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A. UVOD PRO UZIVATELE

Dékujeme, Ze jste si vybrali vyrobek Hattat Traktor. Doufame, Ze se svym vybérem budete spokojeni.
Spolecnost Hattat Traktor, jako vas zemédélsky partner, se snazi poskytovat spolehlivou servisni podporu v
maximalni kvalité a efektivité.
Tato prirucka je pfipravena predeviim pro nase uzivatele. U¢elem je, aby majitel nebo fidi¢ traktoru mohl
vozidlo bezpeéné pouZivat. Pokud jsou zde uvedené informace dodrZeny, mizZe byt vas traktor pouZivan po
mnoho let, jak je tomu v souladu s tradi¢ni kvalitou vyrobkl Hattat. Dodani traktoru prodejcem poskytuje
prileZitost k pochopeni provozu a Udrzby vozidla. Pokud je v pfiru¢ce néjaka cast, které nerozumite, mizete
ziskat informace u nejblizsiho autorizovaného prodejce / servisniho zastoupeni spole¢nosti Hattat Traktor. Je
nesmirné daleZité, aby byly informace obsazené v priru¢ce pochopeny a dodrzovany.
Denni udrzba vozidla by méla byt rutinou a mély by byt pravidelné vedeny zaznamy o servisnich hodinach.
Pokud potiebujete novy nahradni dil, méli byste pouzivat pouze originalni dily Hattat. Autorizovany prodejce
/ servisni zastoupeni spolec¢nosti Hattat Traktor vam muze poskytnout originalni dily a poskytnout informace
o0 montaZi a pouZiti podle vasich potfeb. PouZiti nahradnich dil(i nizké kvality na vozidlo miZe zpUsobit jeho
trvalé poskozeni. Doporudujeme nasim zakaznikQim, aby si zakoupili ndhradni dily vyhradné od
autorizovaného prodejce / servisniho zastoupeni spole¢nosti Hattat Traktor.
Vase pfirucka obsahuje veskeré informace a pokyny potfebné pro pouzivani a udrzbu traktoru. Pokud
chcete, aby vas Hattat Traktor pracoval ekonomicky a bezpecné a byl s vami po celd |éta, ujistéte se, Ze je
spravné pouZivan a Ze je jeho udrzba provadéna vidy spravné.
V nékterych regionech se neprodavaji vSechny modely. V prodavanych modelech mlzou byt urcité rozdily
podle mista prodeje. Zakladni vybaveni nebo pfislusenstvi uvedené v této prirucce se méni podle oblasti, kde
se traktor pouziva. Veskeré vybaveni a podrobné informace naleznete u prodejce pro region, ve kterém se
nachazite. PouZivejte pouze originalni dily Hattat Traktor.
Tyto traktory jsou uréeny zejména pro zemédélské prace (pouziti podle ucelu).
Je prakticky nemozné, aby byly mozné ztraty a skody nebo nedbalost nebo nespravné zpUlsoby pouZiti, které
mohou vzniknout v disledku zpUsobu jizdy a pouZiti nebo oblasti pouZiti nebo ucelu vaseho traktoru, v této
prirucce s jistotou vyrobcem uvedeny, protoZe traktory mohou byt pouzity pro rlizné ucely a v riznych
podminkach. Pokud bude traktor pouZit v tézkych podminkach (napf. Hluboka voda nebo zaplavené ryzové
pole), které mohou byt Skodlivé, obratte se na autorizovaného dealera / servisni zastoupeni spole¢nosti
Hattat Traktor, jinak mlZe zaniknout vase zaruka.
Pouziti pro takové prace je oznacovana jako “poutziti, které neni slucitelné s danym uéelem”. Spolec¢nost
Hattat Traktor neni zodpovédna za skody nebo zranéni, ke kterym muze dojit v disledku chyb uZivatele a
nespravného pouziti.
Pokud bude traktor pouZit pouze v provozu, mély by byt dodrZeny poZadavky mistnich dopravnich predpist
a pozadavky slucitelné s danym ucéelem pouziti by mély byt splnény, pokud je pouZivan pro jiné nez
zemédélské ucely. V takovém pripadé vidy nejprve kontaktujte autorizovaného zastupce spoleénosti Hattat
Traktor.
Doporudujeme, abyste si tuto piirucku peclivé precetli. Ridte se pe¢livé programem udrzby a zahrnujte
kazdodenni udrzbu do svych béznych rutinnich praci.
Udriba, opravy a sefizeni uvedené v této pFiruéce vyZaduji specialni nastroje a spravné poufZiti technickych
informaci. Pro takovou praci byste se méli obratit na svij , technicky servis”, ktery disponuje specialné
vySkolenym personalem.

PouZivejte pouze originalni ndhradni dily Hattat, abyste dosahli optimalniho vykonu

vaseho traktoru.
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Je nutné nahradni dily objednavat podle pokyn( uvedenych v katalogu dilG, kde jsou uvedeny priklady.
DodrZovani a plnéni provoznich podminek a podminek pro servis a Udrzbu stanovené spolecnosti Hattat
Traktor je pro Ucel poufZiti stroje dllezité.
Tyto traktory by mély byt opravovany osobami, které jsou zaskoleni pro kazdou soucast vozidla a znaji jejich
charakteristiky a dodrzuji pfislusna bezpecnostni pravidla (aby se zabranilo nehodam).
Pti feSeni problému s udrzbou nebo sefizenim doporucujeme nasim zakaznikim spolupracovat pouze s
autorizovanym prodejcem / servisnim zastoupenim spole¢nosti Hattat Traktor.
Protoze vyrobky spolec¢nosti Hattat Traktor Sanayi ve Ticaret A.S. se neustdle vyvijeji, nemusi byt obsah této
pfirucky vzdy odpovidat novym vyrobk{m. Proto je vyhrazeno nase pravo na zmény bez predchoziho
upozornéni.
Budte prosim opatrni: kdyZz pouzivate traktor, i kdyZ to neni v této pfirucce zvlasté uvedeno, musite vidy
dodrZovat vSechna platna mistni pravidla a predpisy.
VSem nasim zemédélciim pfejeme s Hattat Traktor dobrou Urodu a velké
vynosy.
Hattat Traktor Sanayi ve Ticaret A.S.

PODMINKY PRED DODANiIM A ZARUCNi PODMINKY

PFi prodeji novych soucasti servislim, poskytuje spolecnost zarucni list za urcitych podminek. Tato zaruka
zarucuje, Ze dily jsou perfektné zpracovany a z kvalitniho materialu. Novy kupujici by mél od prodejc( vyzadat
Uplné informace. Kvili politice trvalého rozvoje spole¢nosti mohou byt zmény vlastnosti traktorl provedeny
bez predchoziho upozornéni. Spole¢nost neodpovida za nesrovnalosti, které mohou vzniknout mezi vliastnostmi
traktoru a definicemi obsazenymi v této pfirucce.

1. Kontroly pied dodanim

Prodejce je pfi prodeji nového traktoru zodpovédny za splnéni urcitych podminek. Tyto podminky spocivaji v
tom, Ze jsou zcela provedeny predbézné kontroly a Ze jsou pfipraveny hlavni instrukce pro pouzivani a udrzbu
traktoru pro okamzité pouZiti traktoru. Tyto smérnice se tykaji ovladacich prvkd, vybaveni, pravidelné udrzby
a bezpecénostnich opatfeni. Pfi preddvani téchto instrukci je nutné, aby byli pfitomny jak osoby, které budou
traktor pouZivat, tak i osoby odpovédné za udrzbu.

POZNAMKA: Spolecnost Hattat Traktér nepfebird odpovédnost za stiznosti, které mohou vzniknout v
dasledku pouZiti neorigindlnich ndhradnich dilt nebo jejich vyménou neoprdvnénymi osobami.

Zarucni postupy

Predani traktoru v provoznich podminkach do servisu a pravidelné provadéni udrzby porucham do znacné
miry predchazi. Nicméné pokud se béhem zarucni doby setkate s néjakou poruchou:

-B Okamizité informujte autorizovaného prodejce / servisni zastoupeni spole¢nosti Hattat Traktor a
uvedte model a sériové Cislo vaseho traktoru.

- Okamzité informovani o poruse je velmi dlilezité; pokud neni porucha oznamena okam?zité, mize
byt zdruka zruSena i v pfipadé, Ze jeji termin dosud nevyprsel.

-B  Autorizovanému servisu podejte co nejpresnéjsi informace. To umoznuje ziskat z dfive provedenych
oprav informace o tom, o jakou mUze jit poruchu a jeji priciny.
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-B Rutinni UdrZba, jako je sefizeni brzdy a spojky a dalsi nastaveni a spotiebni material (mazivo, filtry,
palivo a nemrznouci smés) pouZité v traktoru, nejsou zarukou pokryty.

2. Nahradni dily

Pouziti soucasti, které nejsou vyrobeny spolecnosti Hattat Traktér, mlzZe sniZit stavajici standard kvality.
Spole¢nost Hattat Traktér nenese odpovédnost za skody a ztraty vzniklé v dusledku uZivani takovych nahradnich
dil( a pouZivani téchto ¢asti béhem zarucni doby zrusi zaruku, kterou spoleénost prodejce poskytuje.

3. Pfesun do nové oblasti

Veskeré opravy a udrzbu béhem zarucni doby by mél provadét autorizovany prodejce / servisni zastoupeni
spolecnosti Hattat Traktor. Timto zplsobem bude mozné podrobné sledovat péci o zvyseni vykonnosti nového
traktoru a jeho udrzbu. Pokud jste se prestéhovali do jiné oblasti nebo je traktor doasné provozovan mimo
dosah servisu, kde byl zakoupen, doporucuje se, abyste si vyzadali pfevod jména, adresy a zarucni sluzby
vaSeho nejblizsiho servisu Hattat Traktér do nového servisu. Pokud opustite region, kde pUsobi plvodni servis
a nedohodli jste se s novym servisem, bude vdm novy servis poskytovat pomoc v naléhavych pfipadech, ale
bude uc¢tovat standardni cenu za vSechny tyto prace - pokud

-B Jasné nesdélite, Ze zarucni Ih(ta dosud nevyprsela a
-@ Nedate servisu, ktery proved| opravu, pfileZitost provést poZzadovanou dohodu se servisem, ktery

provedl prodej.
4. Pozarucni servis

Veskeré opravy a udrzbu béhem zarucni doby by mél provadét autorizovany prodejce / servisni zastoupeni
spolec¢nosti Hattat Traktor. Timto zplsobem bude mozZné podrobné sledovat péci o zvyseni vykonnosti nového
traktoru a jeho udrzbu.

Abyste méli z traktoru znacky Hattat maximalni uZitek, méli byste pokracovat v pravidelné ddrzbé a servisnich
kontrolach i po uplynuti zaruéni Ihaty. Zajistéte, aby byla obecna udrzba vaseho traktoru provadéna u
autorizovaného prodejce / servisu spole¢nosti Hattat Traktor. Autorizovany technik predejde porucham az
do dalsiho terminu udrzby.

Nasi servisni pracovnici jsou pravidelné Skoleni na vyrobky a v servisnich technikach a jsou informovani o
modernich prostiedcich pro servis a pouzivani kontrolnich zafizeni.

Tito pracovnici dostavaji pravidelné servisni pfirucky, dokumentaci a dalsi technické informace, aby mohli
neustale v opravach a servisu postupovat podle standard( spole¢nosti Hattat Traktor.

5. Bezpecnost

Nejdalezitéjsim faktorem pti navrhovani a vyvoji nového traktoru je bezpecnost fidice. Navrhafi se snazi
bezpecnostni prvky navrhnout co nejlépe. Navzdory tomu dojde k mnoha nehodam, kterym muze byt
zabranéno nékolika vtefinami pozornosti nebo spravnym pouzivanim zemédélskych nastroju.

Prectéte si prosim bezpeénostni upozornéni, kterd jsou podrobné uvedena v nasledujici kapitole pfirucky.
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B.1. BezpecCnostni pravidla

Tato kapitola shrnuje pfedpisy, které se musi
pfi praci s traktorem vzdy dodrzovat. Tyto
smérnice vSak nezbavuji fidice pravnich a
jinych mistnich predpisl tykajicich se bezpec-
nosti provozu a bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi praci.

Na vSech rliznych typech pracovnich prostort
je nutné dodrzovat bezpec€nostni smérnice a
pravidla silni¢niho provozu.

Pfi navrhu traktoru je prioritou bezpeénost
obsluhy. Schody a rukojeti jsou umistény tak,
aby usnadnily nastupovani. Traktor ma rizna
bezpelnostni zafizeni; napf. kryty femenl a
femenic.

Tentoll symboll] pouZity
spolul] sel] slovem
“NEBEZPECI”" poukazuje
nall situacil] mozného
nebezpecill které[] muze
zpusobit] smrtll nebo
véaznéll zranéni.l)

@NEBEZPEéi

Tento symbol; pouzity spolu
se slovem “VYSTRAHA”
poukazuje na situaci
mozného nebezpeci, které
muze zpUsobit smrt nebo
vazné zranéni.

/N\VYSTRAHA

Tento symbol; pouzity spolu
se slovem “POZOR”
poukazuje na situaci
mozného nebezpedi, které

@ \ POZOR

muze zpUsobit lehké zranéni.

Slovo “DULEZITE” se po-
uziva pro uréeni zvlastnich
instrukci nebo postupd, které
muzou poskodit stroj, proces
nebo prostfedi, pokud ne-
budou striktné dodrzovany.

DULEZITE

Slovo “POZNAMKA” se po-
uziva k oznaceni bodd vy-
Zaduijicich zvlastni pozornost
pro efektivnéjsi a vhodnéjsi
opravu a pouziti.

POZNAMKA

1. Konstrukce traktoru: Standardni konstrukce
traktoru by neméla byt upravovana (napf.

2.

maximalni rychlost jizdy, maximalni
vykon, bezpec€nostni ram atd.). Traktor je
konstruovan podle schvalenych smérnic a
jeho konstrukce jim vyhovuje. Jakakoli
zmeéna provedena na traktoru snizuje jeho
bezpeénost a odolnost a negativné
ovliviiuje zaruéni podminky.

Brzdy: Pfed nastartovanim vzdy zkontrolujte,
zda funguiji spravné brzdy. Pfi pouZiti na silnici
by brzdové pedaly mély plsobit spolecné.
Komplexni opravy brzdového systému by mély
provadét pouze servisni pracovnici autorizovani
spole¢nosti Hattat Traktor

Pokud je na pfedni €ast traktoru pfipevnéno
zarizeni nebo zavazi, zatizeni zadni napravy
se snizuje. Ridi¢ by mél zkontrolovat, zda jsou
zadni brzdy za téchto podminek stale G&inné.
Pokud je poZzadovana opaCna rovnovaha
(zatéz), mélo by byt zavazi pouzito na zadni
strané.

Déti a traktor: PFi provozu traktoru nikdy
nedovolte, aby byly déti v kabiné, v blizkosti
traktoru nebo na zafizeni pfipojeném k traktoru.
Pfi odpojeni zafizeni od traktoru jej vzdy spustte
na zem.

Cestujici: Pokud neni k dispozici zvlastni
sedadlo, nesmi se v traktoru pfepravovat
Zadny cestuijici.

Varovani pfi pfevraceni: Pokud se traktor
prevraci, drzte se pevné volantu nebo
bezpecnostnich rukojeti. Nesnazte se
vyskocit.

Udrzba: Uzivatel je odpovédny za dodrzovani
instrukci pro udrzbu a bezpecnostnich instrukci
tykajicich se traktoru popsanych v této pfirucce.
Zadna udrzba by se na traktoru nebo na
zafizeni namontovaném na traktoru neméla
provadét pfed zastavenim motoru a zafizeni
namontovaného na traktoru.

Zapujcéovani: Nikdy nepUjcéujte traktor osobé,
ktera neni obeznamena s jeho pouzitim. Za
jakékoli nasledné nehody muizete byt
zodpovédni.

. Osvétleni: Zajistéte, aby svitidla a reflektory byly
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10.

11.

vzdy Cisté a funkéni. Méjte na paméti, ze
svétlomety by mély byt spravné sefizené.

Oxid uhelnaty: Nikdy nepouZivejte motor v
uzavieném prostoru, protoze to muze zpUsobit
otravu oxidem uhelnatym.

Jizda z kopce: Nikdy nejezdéte doll ze svahu
s vyfazenou rychlosti nebo se seSlapnutym
spojkovym pedalem. Casto kontrolujte brzdy.
Brzdové pedaly by se mély pfi pouZiti na silnici
vzajemné uzamknout. Pfi jizdé ze strmého
svahu vzdy podfadte. NedrZte pfi jizdé z kopce
stale seSlapnuty brzdovy pedal. “Hrozi prehfati
brzd!” Nedovolte vysoké otacky motoru, mizete
jej tim poskodit.

Rychlost jizdy: Rychlost pfizplsobte podle
stavu vozovky, viditelnosti a nakladu. Vyvaruijte
se uzkych otacek pfi vysokych rychlostech,
stejné jako nahlého narlstu nebo poklesu
(brzdéni) rychlosti jizdy. Pokud tomu nebudete
vénovat pozornost, traktor se mlze prevratit
nebo se muze pohybovat naklad.

14.

15.

Naklad na privésu: U traktor( s pfivésem by
mél byt naklad spravné a bezpelné pfipojen.
Kromé toho by nemél zastifnovat osvétleni a
reflektory a branit fidi¢i ve vyhledu. Naklady
pfesahujici vice nez 1 m ze zadni ¢asti pfivésu
by mély byt vhodné oznadeny. Toto oznaleni
se provadi ve dne vlajkou a ¢ervenym svétlem
Ci reflektorem za tmy.

Privés: PFivés by meél byt pfipojovan pouze k
mechanismu zavésu. Pokud je pfipojen pfivés
neseny zavésnym mechanismem, mél by byt
pfivés vzdy systémem tfibodového zavésu
spustény. Zkontrolujte, zda brzdy pfivésu
spravné funguji a zda zde neplati zvlastni
instrukce vydané vyrobcem pfivésu.

Kdyz traktor tdhne pfivés, musi

@ \ POZOR

byt brzdové pedaly navzajem
uzamcéeny. Brzdy se nesmi
pouzivat samostatné.

Maximalni rychlost traktoru
by se neméla ménit. Maxi-
malni rychlost jizdy vpfed je

/\\ VYSTRAHA

30 km za hodinu. Maximalni

rychlost jizdy vzad je z bez-
pecnostnich divodd 20 km
za hodinu.

/1 Pozor

Pfi pouZiti pfivésu zajistéte, aby
byl pfipojovaci kolik uzamcen.

12.

13.

Zafizeni provozované se zadnim nahonem
(PTO): Pfi praci s pfislusenstvim nebo se stroji
pohanénymi zadnim nahonem (PTO) je velmi
dllezité, pouzivat stanovené bezpeénostni
prvky a aby tyto prvky byly v dobrém stavu. V
dasledku nepouziti uvedenych bezpeénostnich
prvkd dochazi k vaznym nehodam. Pfesné
dodrzujte instrukce stanovené vyrobcem na
pfisluSenstvi nebo stroje.

Spodni ramena: Pfi pfevazeni zafizeni na

ramenech tfibodového zavésného systému,
musi byt ramena zajisténa Cepy.
Tato kapitola shrnuje instrukce, které je vzdy
nutné pfi praci s traktorem dodrzovat, tyto
smérnice v8ak nezbavuji fidi€e pravnich a
jinych mistnich pfedpisu tykajicich se bezpec-
nosti provozu a bezpec¢nosti a ochrany zdravi
pfi praci. Na v8ech riznych typech pracovist
je nutné dodrzovat bezpeénostni smérnice a
pravidla silni¢niho provozu.

Pfi pouziti pfivésu pouZijte
vzdy brzdovy systém pfivésu,
pokud to vyZaduji pfedpisy. V

@ \ POZOR

zemich, kde to pravidla nevy-
Zaduiji, se doporucuje pouzivat
brzdy pfivésu u modell s
rychlosti 50 km/h.

16. Celni naklada¢: PFi praci s &elnim nakladadem

se ujistéte, Ze se nikdo nenachazi v pracovni
oblasti. Pfi zvedani nakladace hrozi nebezpedi
prevraceni traktoru. Pfed opusténim traktoru by
fidi€ mél ponechat Celni nakladac v poloze na
zemi. Mimoto je pfi pouzivani elniho nakladace
tfeba dodrzovat zvlastni instrukce stanovené
vyrobcem.

17. Jizda: Pfed jizdou vzdy zkontrolujte, zda je

traktor pro jizdu po silnici bezpe¢ny. NeZz
se rozjedete, méli byste nastavit zpétna
zrcatka tak, aby vam poskytovala spravny
Uhel pohledu. Pfi vie€eni, kdy se tézisté
vozidla podstatné vzdali od zadni Casti
traktoru, by fidi€ mél mit na paméti, ze
muze dojit k vétSim vibracim pfi zataceni.
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18.

19.

20.

Uzaverka diferencialu: Uzavérka diferencialu
smi byt pouzivana pouze pfi jizdé na
rozvolnéném nebo kluzkém povrchu. Nikdy se
neotacejte na tvrdém povrchu se zapnutou
uzaverkou diferencialu. Pfi zataceni musi byt
uzaveérka diferencialu vypnuta.

Hydraulicky tlak a tlak paliva: PFfi vysokém
tlaku muze olej a palivo snadno proniknout do
odévu a pokozky a zpUsobit tak vazna zranéni.
Nikdy se nepokousejte zjistit misto uniku nebo
blokovat unik pomoci jakékoli Casti téla.

Stitky: Ztracené nebo negitelné Stitky oznaduijici
nebezpedi, vystrahy, upozornéni nebo instrukce
nahradte novymi. Nahradni &titky Ize v pfipadé
ztraty nebo poSkozeni zakoupit u prodejce
nahradnich dild.

“NEODSTRANUJTE” ani

§ “NEZAKRYVEJTE” stitky
f!} VYSTRAHA “ o -
oznadujici nebezpedi, vystrahy,
upozornéni i pokyny.
21. ZatiZeni pfedni napravy:

22.

23.

24.

PFi jizdé na silnici by se mélo nejméné 20 %
hrubé hmotnosti traktoru nachazet na predni
napraveé. Pfi zvedani zatéZe se snizi vaha na
pfedni Cast traktoru a tim je Fizeni traktoru
naruseno nebo nékdy i zcela ztraceno. Z tohoto
divodu by méla byt pfipojena dostate¢né velka
zavazi. Zavazi by méla byt namontovana na
body ur€ené pouze k tomuto ucelu.

Udrzba prislusenstvi: PfisluSenstvi pfipojena k
pfipojnému systému nebo pomocné hydraulické
soustavé musi byt b&hem udrzby na zemi.

Pfipojeni pfisluSenstvi:  Pfi pfipojovani
prisludenstvi je tfeba dbat opatrnosti. Pokud
se traktor nebo pfislusenstvi pohnou, hrozi
nebezpedi trazu. Vystup na pfisluSenstvi nebo
vstupovani do né&j jsou bezpe&né pouze po
zapnuti parkovacich brzd nebo pfi zabranéni
pohybu traktoru.

Poskozeni: Ridi¢ je zodpovédny za odstranéni
poskozeni nebo poruch, které by mohly ohrozit
bezpecnost traktoru.

Pokud dojde v kabiné k poskoze-
ni, mély by byt vSechny posko-

/!\ POZOR zené dily vyménény. Nesmi se
provadét zadné opravy (svafovani,
vrtani, fezani nebo brouseni).

25. Hluk motoru: KdyZ pracujete s motorem nebo

26.

27.

pracujete v jeho blizkosti pouzijte ochranu slu-
chu, abyste predesli poSkozeni zpusobenému
hlukem.

Otevieny ohen a koufeni: Nepfiblizujte se k
palivovému systému a akumulatoru, nekuite a
nezpusobujte jiskry (k uvolnéni vybusného
plynného vodiku dochazi zejména bé&hem
nabijeni akumulatoru).

Prehrati: PFi teplotach nad 300 °C, napf.
pokud motor za¢ne hofet, vytvafeji gumova
tésnéni (Viton) motoru vysoce korozivni kyse-
linu fluorovodikovou. Nedotykejte se tésnéni
Viton vystavenych extrémné vysokym teplotam
holyma rukama. Pfi odstrafiovani chemickych
materialt pouzivejte vzdy neoprenové gumové
rukavice nebo ochranné rukavice a ochranné
bryle. Tésnéni a kontaminovanou oblast omyjte
10% hydroxidem vapenatym (vapnem) nebo
jinym alkalickym roztokem. Ulozte veSkery
odstranény material do uzavienych plastovych
oball a odevzdejte jej na misto urCené
pfisludnymi organy.

@ \ POZOR

Nikdy nelikvidujte t&snéni
Viton spalenim!

28.

29.

30.

Zastaveni a nové nastartovani motoru: Pokud
se motor zastavi kvali poruSe zplsobené
napf. nadmérnym zatiZzenim, pfepnéte kli¢ek
do polohy STOP. Motor znovu nastartujte
podle provoznich instrukci. Sledujte svételné
kontrolky na pfistrojové desce.

Hydraulické pfipojky: Je nutné, aby pfislu-
Senstvi pfipojené k hydraulickému systému
bylo béhem pfipojeni ¢i odpojeni hydraulického
pfipojeni a udrzby vozidla na zemi.

Pouzivani nebezpecnych materiald: Pfi aplikaci
nebezpeénych zemé&délskych chemikalii se
mohou zbytky a usazeniny usadit ve vozidle i
na jeho povrchu. Vydcistéte vozidlo podle
pokynll vyrobce chemického pfipravku. Pfi
¢isténi se doporucuje pouzivat osobni ochranné
prostfedky (rukavice, maska, ochranné bryle
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apod.).

B.1. PouZivani |

- Prfed pouzitim traktoru se ujistéte, Ze ram
kabiny neni poskozen a Ze je spravné a
bezpectné k traktoru pfipevnén.

- Je-li kabina ze zvlastniho duvodu z
traktoru odmontovana, méla by poté byt
okamzité znovu instalovana na misto za
pouziti pfislusného materialu a spoje
utazeny doporu¢enou hodnotou to&ivého
momentu.

- Pro ucely vle€eni nepfipojujte Fetézy, lana
nebo provazy ke kabiné. Mohlo by to
zpUsobit, ze se traktor pfevrati dozadu.
Pro vle€eni vzdy pouZivejte tazny mecha-
nismus traktoru.

- Zkontrolujte, zda neni poskozeny
bezpelnostni pas. PoSkozeny
bezpelnostni pas by mél byt vymeénén.

|B.1.3. Bezpednost pfi manipulaci s palivem |
Palivo by mélo byt plnéno opatrné, je velmi hoflavé.
Pfi doplfovani paliva se nepfiblizujte s cigaretou €i
otevienym plamenem. Palivovou nadrz doplfiujte
na otevieném prostranstvi. Pfed naplnénim paliva
vypnéte motor. Olej a palivo rozlité na stroji
vyCistéte.
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| B.1.4.Bezpeény pfevoz nakladu |

Naklad zvySuje rychlost, hmotnost a zatiZeni a
prodluzuje brzdnou vzdalenost. Rychlé brzdéni s
nakladem muze zpUsobit ztratu kontroly. Uvazuijte
celkovou hmotnost pfisluSenstvi a nakladu. Ne-
prekracujte doporuc¢ené mezni hodnoty rychlosti a
zatiZeni.

B.1.2. Zabranéni unikim

Nestartujte stroj v situacich, kdy by mohlo dojit k
poranéni nebo k ohrozeni Zivota. NIKDY nepo-
uzivejte motor, kdyz nesedite v kabiné. Klickem
zapalovani otocte, kdyZ sedite na sedadle fidiCe.
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B.1.5. Nastupovani a vystupovani z traktoru |

Na levé a pravé strané traktoru je schod. Tyto
schody je tfeba pouzit ke vstupu a vystupu z
traktoru.

B.1.6. Pouziti bezpecnostniho fetézu
Tento bezpecénostni fetéz pom0ze zabranit nechté-
nému odpojeni nakladu od tazného zafizeni. Retéz
pfipojte na vhodna mista systému, ktera ma byt
vleéen pomoci vhodnych adaptérii. Retézy by mély
mit dostate€nou rezervu, kterd umozni zataceni.

Pfed servisem nebo pfed opravou motoru pfipojte
vystrazny Stitek “Nepouzivat” nebo podobny
vystrazny Stitek ke spinaci skfifice startéru nebo k
ovladacim prvkum. Vystrazné stitky pfipojte k motoru
a ke kazdé Fidici stanici pro obsluhu. V pfipadé
potfeby odpojte ovladaci prvky spousténi.

Pfi servisu motoru nedovolte neopravnénym
osobam pfistup k motoru nebo do blizkosti motoru.

Manipulace s instalaci motoru nebo kabelazi
dodavanou vyrobcem OEM mUze byt
nebezpecna. Mlze dojit ke zranéni osob, tmrti
a/nebo poskozeni motoru.

Kdyz motor pouzivate v uzavieném prostoru
odvétrejte ven vyfukovy systém motoru.

Pokud motor neb&zi, neuvolfiujte sekundarni brzdu
nebo parkovaci brzdové systémy, pokud neni
vozidlo zaklinovano nebo jinak zablokovano.

Pouzivejte ochrannou pfilbu, ochranné bryle a
dal8i ochranné prostfedky podle potfeby.

Pfi praci na motoru za provozu pouZzivejte ochranné
prostfedky proti hluku, abyste zabranili poskozeni
sluchu.

Nenoste volné odévy nebo Sperky, které mohou
byt zachyceny ovladacimi prvky nebo jinymi ¢astmi
motoru.

Ujistéte se, ze v8echny ochranné kryty a zabrany
na motoru jsou zajistény na misté.

Nikdy neskladujte provozni kapaliny ve sklenénych
nadobach. Sklenéné nadoby se mohou rozbit.

V8echny  istici roztoky pouzivejte s opatrnosti.
Oznamte vSechny zjisténé potfebné opravy.

Pokud nejsou jiné instrukce, provedte udrzbu za
nasledujicich podminek:

Motor je zastaven. Ujistéte se, Ze motor nemuze
byt nastartovan.

Ochranné zamky nebo ovladaci prvky jsou v
prislusné poloze.

Pouzijte sekundarni brzdy nebo parkovaci brzdy.

Pfed udrzbou nebo opravami vozidlo zaklinujte
nebo jej jinak zajistéte.

Pfi udrzbé nebo pfi servisu elektrického systému
odpojte akumulator. Odpojte uzemfovaci pfivod
akumulatoru. VodiCe zaizolujte paskou, abyste
zabranili vzniku jisker.

Odpojte konektor jednotky vstfikovace, ktery je
umistén na krytu ventilu. Tim se pfedejde Urazu
elektrickym proudem vysokého napéti u jednotky
vstfikovace. Nedotykejte se kontaktu jednotky
vstiikovace, kdyz je motor v chodu.

NepokouSejte se provadét zadné opravy ani
zadné sefizeni motoru, pokud je motor v chodu.

NepokousSejte se o zadné opravy, kterym zcela
nerozumite. PouZivejte spravné nastroje. Veskeré
poskozené pfislusenstvi vyménte nebo opravte.

Pfi po¢atecnim uvedeni nového motoru do provozu
nebo pfi spusténi motoru po opravé, provedte
opatfeni k zastaveni motoru v pfipadé pfekroceni
jeho rychlosti. Toto Ize provést pomoci vypnuti
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pfivodu paliva a/nebo pfivodu vzduchu do motoru.

Spustte motor z mista fidi€e (kabiny). Vyvarujte se
zkratu startovacich svorek motoru nebo akumula-
toru. Tim se muze obejit startovaci systém motoru
v neutralu a/nebo by mohlo dojit k poSkozeni
elektrického systému.

Z vyfuku motoru vychazeji spaliny, které mohou
byt Skodlivé pro vase zdravi. Motor vzdy startujte
a provozujte na dobfe vétraném misté. Pokud je
motor v uzavieném prostoru, zajistéte odvod
vyfukovych spalin ven.

Nasledujici soucasti odstranujte opatrné. Chcete-li
zabranit vystiiknuti nebo vyliti kapalin pod tlakem,
drzte nad odstrafiovanou soucasti hadr.

Plnici vicka
Soucasti mazani
Tlakové kohouty
Odvzdudnéni

Vypoustéci zatky

PFi odstranovani krytd postupujte opatrné.
Postupné uvolnéte, ale neodstrariujte posledni
dva Srouby nebo matice, které se nachazeji
na opacnych koncich krytu nebo zafizeni.
Pfed odstranénim poslednich dvou Sroubl
nebo matic uvolnéte kryt, aby se uvolnilo jeho
napruzeni nebo jiné sily.
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« Pouzivejte ochrannou pfilbu, ochranné
bryle a dalSi ochranné prostfedky podle
potfeby.

« P¥i praci na motoru za provozu pouzivejte
ochranné prostiedky proti hluku, abyste
zabranili poSkozeni sluchu.

* Nenoste volné odévy nebo Sperky, které
mohou byt zachyceny ovladacimi prvky nebo
jinymi ¢&stmi motoru.

+ Ujistéte se, Ze vSechny ochranné kryty a
zabrany na motoru jsou zajistény na misté.

* Nikdy neskladujte provozni kapaliny ve
sklenénych nadobach. Sklenéné nadoby se
mohou rozbit.

» V3echny distici roztoky pouZivejte s
opatrnosti.

» Oznamte vSechny zjisténé potfebné opravy.

Pokud nejsou jiné instrukce, provedte udrzbu

za nasledujicich podminek:

» Motor je zastaven. Uijistéte se, Zze motor
nemuze byt nastartovan.

» P¥i udrzbé nebo pfi servisu elektrického systé-
mu odpojte akumulator. Odpojte uzemnovaci
pfivod akumulatoru. Vodice zaizolujte paskou,
abyste zabranili vzniku jisker.

* Nepokousejte se o zadné opravy, kterym
zcela nerozumite. PouZivejte spravné nastroje.
Vedkeré posdkozené prisluSenstvi vymérite
nebo opravte.

Vzduch a voda pod tlakem

Vzduch a / nebo voda pod tlakem mohou zpusobit
vymrsténi ulomkd a/nebo vystfiknuti horké vody,
coz muze zpUsobit zranéni osob.

Pokud se k €isténi pouziva tlakovy vzduch a / nebo
tlakova voda, pouzivejte ochranny odév, ochranné
boty a ochranu o¢i. Ochrana o¢i zahrnuje bryle
nebo ochranny $tit.

Maximalni tlak vzduchu pro &isténi musi byt nizsi
nez 205 kPa (30 psi). Maximalni tlak vody pro
Cisténi musi byt niz§i nez 275 kPa (40 psi).

Unik kapaliny

V hydraulickém okruhu muze byt jesté dlouho po
zastaveni motoru tlak. Tento tlak mdze vést k
rychlému uniku hydraulické kapaliny nebo
vymrsténi pfedmétu, jako jsou zatky, pokud neni
tlak uvolnén spravnym zpusobem. ===~ =
Neodstranujte Zadné hydraulické soucasti ani dily,
dokud nedojde k uvolnéni tlaku, jinak maze dojit
ke zranéni osob. Nerozebirejte zadné hydraulické
soucasti ani dily, dokud nedojde k uvolnéni tlaku,
jinak m0ze dojit ke zranéni osob. Viz OEM
informace o postupech, které jsou nutné k uvolnéni
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hydraulického tlaku.

Pfi kontrole uniku vzdy pouZivejte kartonovou
nebo lepenkovou desku. Unikajici kapalina pod
tlakem mUze proniknout az do télnich tkani. Pranik
kapaliny muze zplsobit vazna zranéni a zpusobit
smrt. Unik z &epd mizZe zpUsobit vazna zranéni.
Pokud se vam do pokozZky dostane tekutina,
musite zajistit okamzité oSetfeni. Vyhledejte péci
Iékare, ktery je obeznamen s timto typem zranéni.

Rozliti kapalnych naplni

UPOZORNENI
PFi provadéni inspekci, udrzby, testovani,
sefizovani a oprav vyrobku je tfeba dbat na
zachyceni kapalnych naplni. Pfed otevienim
jakékoliv nadrze nebo rozebranim jakékoliv
soucasti, kterd obsahuje kapalinu budte
pfipraveni zachytit kapalinu do vhodné nadoby.

VSechny kapaliny likvidujte podle mistnich
predpisu a nafizeni.

Nebezpedi statické elektfiny pfi Cerpani
nafty s ultra nizkym obsahem siry

Odstranéni siry a dalSich slou€enin z motorové
nafty s ultra nizkym obsahem siry (palivo ULSD)
snizuje vodivost ULSD a zvySuje schopnost ULSD
ukladat staticky naboj. Rafinérie mazou oSetfit
palivo pfisadou pro snizeni statického naboje.

Uginnost pfisady mlZe v prab&hu éasu snizit
mnoho faktoru. Staticky naboj mlize v palivu
ULSD vznikat pfi pratoku paliva palivovym
systémem. Pfi vyboji statické elektfiny, pokud
jsou pfitomny hoflavé vypary, mize dojit k pozaru
nebo vybuchu. Ujistéte se, Ze je cely systém
pouzivany k doplfiovani paliva vaseho stroje

(zasobnik paliva, ¢erpadlo, hadice, hubice a dalsi
soucasti) fadné uzemnén a propojen. Poradte
se se svym dodavatelem paliva nebo palivového
systému, abyste zajistili, Ze systém dodavek
splfiuje normy pro doplfiovani paliva s ohledem
na spravné uzemneéni a spojeni.

A\ VYSTRAHA

Pfi doplfovani paliva se vyhnéte nebezpedi
vzniku statické elektfiny. Dieselové palivo s velmi
nizkym obsahem siry (palivo ULSD) predstavuje
vétSi nebezpedi vzniceni statickou elektfinou nez
Zabrante smrti nebo vaznému zranéni z davodu
pozaru nebo vybuchu. Poradte se se svym doda-
vatelem paliva nebo palivového systému, abyste
zajistili, Ze systém splfiuje normy pro doplfiovani
paliva s ohledem na spravné uzemnéni a spojeni.

Informace o azbestu

Postupuijte opatrné. Zabrarite vdechovani prachu,
ktery by mohl vzniknout pfi manipulaci se sou¢astmi,
které obsahuji azbestova vlakna. Vdechnuti tohoto
prachu mize byt nebezpetné pro vase zdravi.
Komponenty, které mohou obsahovat azbestova
vlakna jsou brzdové desticky, brzdové pasy,
material obloZzeni desky spojky a néktera té&snéni.
Azbest pouzivany v téchto soucastech je obvykle
vazany v pryskyfici nebo jinym zpisobem uzavre-
ny. Normalni manipulace tedy neni nebezpectna,
pokud do ovzdu$i neunikne prach, ktery obsahuje
azbest.

Pokud je pfitomen prach, ktery mize obsahovat
azbest, je zde nékolik pokyn(, které je tfeba
dodrzovat:

» Nikdy nepouZivejte k Cisténi stlaCeny vzduch.

* Vyhnéte se kartacovani materiald, které
obsahuji azbest.

» Vyvarujte se brouseni materialu, které
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obsahuji azbest.

* Pro Cisténi azbestovych materialt pouzijte
mokrou metodu.

+ Lze také pouzit vysavac, ktery je vybaven
vysoce ucinnym vzduchovym &asticovym filtrem

(HEPA) .
 P¥i dlouhotrvajicim obrabéni pouZijte odsavaci
ventilaci .

» Pouzivejte schvaleny respirator, pokud neni
jiny zpUsob, jak omezit prasnost.

» Dodrzujte platna pravidla a pfedpisy pro praco-
vi§té. Ve Spojenych statech aplikujte poZzadav-

ky agentury Occupational Safety and Health

Administration (sprava bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci) (OSHA). Tyto pozadavky OSHA

Ize nalézt v dokumentu “29 CFR 1910.1001”.

» Dodrzujte environmentalni pfedpisy pro likvidaci
azbestu.

* Nezdrzujte se v mistech, kde by mohly byt
azbestové Castice ve vzduchu.

Spravna likvidace odpadu

>

& &

Nespravna likvidace odpadu muze ohrozit Zivotni
prostfedi. Potencialné Skodlivé tekutiny by mély
byt likvidovany podle mistnich pfedpist.

Pfi vypousténi vzdy pouzivejte nadoby odolné
proti uniku tekutin. Odpad nevypoustéjte na zem,

do odpadu nebo do jakéhokoliv zdroje vody.
Ochrana pfed popalenim

Nedotykejte se Zadné pracovni &asti systému
motoru. Motor, vyfuk a systém motoru pro Upravu
spalin mdze dosahnout teploty az 650 °C (1202
°F) za normalnich provoznich podminek.

PFi volnobéznych otackach motoru a / nebo pfi
nulové rychlosti vozidla muize Fidi€ vyvolat ru¢né
regeneraci. Za téchto podminek mulze teplota
vyfukovych plyni dosahnout 650 °C (1202 °F).
Jinak automaticka regenerace muze vytvofit
teplotu vyfukovych plynt az 650 °C (1202 °F).

Ponechte systém motoru pfed provedenim udrzby
vychladnout. Uvolnéte veskery tlak v systémech
hydrauliky, mazani palivovém systému a chladicim
systému dfive, nez odpojite jejich soucasti.

A VYSTRAHA

Kontakt s palivem pod vysokym tlakem muze
zpUsobit prinik tekutiny a nebezpedi popaleni.
Palivo pod vysokym tlakem muze pfi vystfiknuti
zpUsobit pozar. Nedodrzeni téchto pokynl pro
kontrolu, udrzbu a servis miize zpUsobit zranéni
nebo smrt.

Po zastaveni motoru musite pockat 10 minut, aby
se sniZil tlak paliva ve vysokotlakém palivovém po-
trubi pfed jakymkoli servisem nebo opravou, kterou
na palivovém potrubi motoru budete provadét.
Vyfukovy systém

Poleptani kyselinou sirovou mize zpUsobit
vazné zranéni osob nebo smrt.

Chladi¢ vyfukovych plynd mize byt obsahovat
malé mnozstvi kyseliny sirové. Pouziti paliva s
obsahem siry vétSim nez 15 ppm muze zvysit
mnozstvi vytvofené kyseliny sirové. Kyselina
sirova muze pfi provozu motoru z chladice
unikat. Kyselina sirova mlze pfikontaktu
poleptat oc¢i, pokozku a obleCeni. Vzdy
pouzivejte vhodné osobni ochranné prostredky
(OOP), které jsou uvedeny na bezpecnostnim
listu (MSDS) pro kyselinu sirovou. Vzdy
dodrzujte pokyny pro prvni pomoc, které jsou
uvedeny bezpecnostnim listu (MSDS) pro
kyselinu sirovou.

Chladici kapalina

Pokud mé& motor provozni teplotu, je chladici
kapalina motoru horka. Chladici kapalina je také
pod tlakem. Radiator a vSechna potrubi k topeni
nebo k motoru obsahuji horkou chladici kapalinu.

Jakykoli kontakt s horkou chladici kapalinou nebo
parou muze zpuUsobit téZzké popaleniny. Pred
vypusténim chladiciho systému nechte soucasti
chladiciho systému vychladnout.
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Hladinu chladici kapaliny zkontrolujte po
zastaveni motoru a poté, co motor vychladl.

Pfed otevienim se ujistéte, Ze je vicko vychladlé.
Plnici vicko musi byt dostate¢né chladné, aby bylo
mozné se jej dotknout holou rukou. Plnici vi¢ko

otevirejte pomaluy, aby se uvolnil tlak. = |
Chlazeni klimatizace obsahuje alkalické latky.

Alkalicka latka maze zpUsobit zranéni osob.
Zabrante kontaktu alkalickych latek s kuzi, o€ima
nebo usty.

Oleje

Po opakovaném nebo dlouhodobém kontaktu s
pokozkou mulze vystaveni mineralnim a synte-
tickym zakladnim olejum zplsobit podrazdéni.
Viz bezpecénostni listy od vadeho dodavatele,
kde naleznete podrobné informace. Horky olej a
mazivo muzou zpUsobit zranéni osob. Vyhnéte
se kontaktu horkého oleje s pokozkou. PouZivejte
vhodné osobni ochranné prostfedky.

Nafta

Nafta mulze drazdit oci, dychaci systém a
pokozZku. Dlouhodobé vystaveni nafté zplsobuje
rizné kozni problémy. Pouzivejte vhodné osobni
ochranné prostiedky. Viz bezpeénostni listy od
vaseho dodavatele, kde naleznete podrobné
informace.

Systém nasledného zpracovani vyfukovych plynu
Ponechte systém nasledného zpracovani
vychladnout pfed jakoukoli udrzbou nebo
opravou.

Akumulatory

Elektrolyt je kyselina. Elektrolyt mize zpusobit
zranéni osob. Zabrante styku elektrolytu s
pokozkou nebo oc¢ima. Pfi idrzbé akumulatort
vzdy pouzivejte ochranné bryle. Po kontaktu s
akumulatory &i konektory si vzdy umyjte ruce.

Je doporuéeno pouziti rukavic.
Prevence pozaru a vybuchu

VSechna paliva, vétSina maziv a nékteré chladici
smesi jsou hoflavé.

Hoflavé kapaliny, které unikaji nebo se rozliji na
horké povrchy nebo na elektrické soucasti

muZzou

zplsobit pozar. Pozar mlze zplsobit zranéni a
poskozeni majetku.

Po aktivaci tlacitka nouzového zastaveni pockejte
15 minut, nez odstranite kryty motoru.

Zjistéte, zda nebude motor provozovan v prostredi,
které umoznuje vniknuti hoflavych plynd do
systému pfivodu vzduchu. Tyto plyny by mohly
zpusobit prekroceni rychlosti motoru. Nasledkem
muze byt zranéni osob, poskozeni majetku nebo
poskozeni motoru.

Pokud jsou pfitomné hoflavé plyny, obratte se na
prodejce spole¢nost Perkins a/ nebo vaseho
distributora spole¢nosti Perkins pro dal$i informace
o vhodnych ochrannych prostfedcich.

Odstrante z motoru vSechny hoflavé materialy
nebo vodivé materialy, jako je palivo, olej a
necistoty. Zabrarite nahromadéni hoflavych nebo
vodivych materiald na motoru.

Paliva a mazadla skladujte ve spravné oznacenych
nadobach a mimo dosah nepovolanych osob.
Olejem zneciSténé hadry a vSechny hoflavé
materialy skladujte v ochranném obalu. Nekufte v
mistech, ktera se pouzivaji pro skladovani hofla-
vych materiald.

Nevystavujte motor zadnému plameni.

Ochranné kryty vyfuku (pokud jsou ve vybavé)
chrani horké c¢asti vyfuku pfed olejem nebo
postfikanim palivem v pfipadé prasknuti potrubi,
hadice nebo tésnéni. Ochranné kryty vyfuku musi
byt nainstalovany spravnym zplsobem.
Nesvarejte blizko potrubi nebo nadob, které
obsahuji hoflavé tekutiny. Nepouzivejte fezani
plamenem blizko potrubi nebo nadob, které
obsahuji hoflavé kapaliny. Vycistéte vSechna
takova potrubi nebo nadoby diikladné pomoci
nehoflavého rozpoustédla pfedtim, nez budete
svafovat nebo fezat plamenem.

KabeladZ musi byt udrZzovana v dobrém stavu.
VSechny elektrické vodiCe musi byt spravné ve-
deny a bezpecné pfipevnény. Kontrolujte vdechny
elektrické vodiCe denné. Pfed provozovanim mo-
toru opravte v8echny vodice, které jsou uvolnéné
nebo roztiepené.

Vycistéte a utdhnéte viechna elektricka pfipojeni.

Odstrante veskerou elektroinstalaci, ktera neni
pfipojena nebo je nepotfebna. Nepouzivejte zadné
vodi¢e nebo kabely, které jsou mensiho nez
doporuceného prafezu. Nepfemostuijte pojistky a /
nebo jistiCe. Obloukovy vyboj nebo jiskfeni mohou
zpUsobit pozar. Bezpecéné pfipojeni, doporuéené
zapojeni a spravné udrzované kabely akumulatoru
pom(izou predejit vzniku oblouku nebo jiskfeni.
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B. BEZPECNOSTNIi OPATRENI

VYSTRAHA £\

Kontakt s palivem pod vysokym tlakem
muZze zpUsobit prinik tekutiny a nebezpedi
popaleni. Palivo pod vysokym tlakem muze
pfi vystfiknuti zplsobit pozar. Nedodrzeni
téchto pokynu pro kontrolu, udrzbu a servis
muze zpusobit zranéni nebo smrt.

Po zastaveni motoru musite poc¢kat 10 minut,
aby byl se tlak paliva ve vysokotlakém palivovém
potrubi uvolnil, nez budete provadét servis nebo
opravu na palivovém systému.

Zkontrolujte, zda je motor v klidu. Zkontrolujte

vSechna potrubi a hadice, zda nejsou opotiebené

nebo poskozené. Hadice musi byt spravné

umistény a vedeny. Potrubi a hadice musi mit

dostate€nou oporu a zajisténé svorky.

Ujistéte se, Ze jsou spravné nainstalovany olejové
a palivové filtry. Pouzdro filtru musi byt utazeno na
spravny to€ivy moment. DalSi informace naleznete
v pfiruéce pro demontaz a montaz.

Hasici pfistroj

Ujistéte se, ze je k dispozici hasici pfistroj.
Seznamte se s fungovanim hasiciho pfFistroje.

Hasici pfistroj pravidelné kontrolujte a pfipadné

opravte. Dodrzujte doporuceni na Stitku s pokyny.
Potrubi a hadice

Neohybejte vysokotlaké potrubi. Chrarite vyso-
kotlaké potrubi pfed narazy. Neinstalujte potrubi,
pokud je poSkozené.

Netésnosti mohou zpUsobit pozar. Pro nahradni
dily se obratte na prodejce spole¢nosti Perkins
nebo svého distributora spoleénosti Perkins.
Pokud nastanou nékteré z nasledujicich

podminek, sou¢asti vymérite:

» Vysokotlaké palivové potrubi neni na misté.
» Koncovky jsou posSkozené nebo netésni.

* Vné&jsSi kryty jsou poSkozené nebo pofezané.
» Jsou viditelné draty opleteni.

* Vng&jsi kryty jsou nafouknuté.

» Ohebné &asti hadic jsou zalomené.

* Vné&jSi kryty maji zafezané ochranné
oblozeni.

* Koncovky jsou posunuty.

Ujistéte se, Ze jsou vSechny svorky, kryty a tepelné
Stity spravné nainstalovany. Bé&hem provozu
motoru pomuze tato kontrola zabranit vibracim a
odirani jinych ¢asti a nadmérnému ohrati.

Regenerace

Teplota vyfukového plynu se b&hem regenerace
zvySi. Dodrzujte spravné pokyny pro ochranu pred
pozarem a pouzijte blokovaci vypinag, pokud je
potreba.
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B. BEZPECNOSTNI OPATRENI

Vysokotlaké potrubi
Vysokotlaké potrubi

(1)

2)

(3) Vysokotlaké potrubi

(4) Vysokotlaké potrubi

(5) Vysokotlaky rozdélovac paliva (rail)

(6) PFivodni potrubi paliva, které je vysokotlaké

Vysokotlaké palivové potrubi je palivové potrubi,
které je mezi vysokotlakym palivovym Cerpadlem
a vysokotlakym rozdélovacem paliva a palivové
potrubi, které je mezi rozdélova¢em paliva a hlavou
valcll. Tato palivova potrubi se liSi od palivového
potrubi pro jiné palivové systémy.

Tyto rozdily jsou zplsobeny timto:
» Vysokotlaké palivové potrubi je stale pod
vysokym tlakem.
» Vnitini tlaky vysokotlakého palivového potrubi
jsou vys$si nez u jinych typa palivovych systému.

» Vysokotlaké palivové potrubi je vytvarované
a pak zpevnéné zvlastnim procesem.

Nestoupejte si na vysokotlaké palivové potrubi. Ne-
ohybejte vysokotlaké palivové potrubi. Neohybejte
vysokotlaké palivové potrubi a chrarite jej pfed
udery. Deformace nebo poSkozeni vysokotlakého
palivového potrubi mlze zpUsobit zeslabeni a pfi-
padné selhani. Nekontrolujte vysokotlaké palivové
potrubi s motorem nebo startérem v chodu. Po
zastaveni motoru pockejte 10 minut, aby se uvolnil
tlak paliva ve vysokotlakém palivovém potrubi a
pak teprve provedte opravu nebo servis.

Nepovolujte soucasti vysokotlakého palivového
potrubi, abyste mohli odstranit vzduch z palivového
systému. Tento postup neni potieba.

Pfed spusténim motoru vysokotlaké palivové po-
trubi vizualné zkontrolujte. Tato kontrola by méla
probéhnou kazdy den.

Pokud kontrolujete motor v provozu, vZzdy postu-
puijte podle spravného kontrolniho postupu, abyste
zabranili nebezpeci uniku tekutin. Viz pfirucka
pro provoz a udrzbu, “Informace o obecném
nebezpedi”.

* Vysokotlaké palivové potrubi kontrolujte s
ohledem na posSkozeni, deformace,
dllky, odérky, pofezani, pomackani nebo
promacknuti.

* Nepouzivejte motor pfi uniku paliva. Pokud
doslo k netésnosti, neutahujte spoje, abyste
unik zastavili. Spoje se musi utahovat pouze
na doporuceny to€ivy moment. Viz Cast
Demontaz a montaz, “Potrubi vstfikovani
paliva - Demontaz a potrubi vstfikovani
paliva - Instalace”.

+ Pokud je vysokotlaké palivové potrubi
spravné utazeno a dochazi k uniku, musi byt
vysokotlaké palivové potrubi vyménéno.

+ Ujistéte se, Ze vSechny pfichytky vysokotla-
kého palivového potrubi jsou na misté. Motor
nepouzivejte, pokud jsou uchytky poskozené,
chybi nebo jsou uvolnéné.

* Na vysokotlaké potrubi nepfipevriujte Zadné
jiné pfedméty.

* UvoInéné vysokotlaké palivové potrubi je tfeba
vyménit. Také odstranéné vysokotlaké palivové
potrubi musi byt vyménéno. Viz Demontaz a
montaz, “Potrubi vstfikovani paliva - instalace”.
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B. BEZPECNOSTNI OPATRENI

Pired spusténim motoru

Pro pocatec¢ni spusténi nového nebo prestavéného
motoru a pro spusténi motoru, ktery je po opravé,
provedte opatfeni pro vypnuti motoru pfi pfekroeni
rychlosti, které by mohlo nastat. To mulze byt
provedeno vypnutim pfivodu vzduchu a/ nebo paliva
do motoru.

VYSTRAHA

i

Z vyfuku motoru vychazeji produkty spalovani, které
muzou byt Skodlivé pro vase zdravi. Vzdy motor
startujte a provozujte v dobfe vétraném prostfedi a
v uzavieném prostoru zajistéte odveétrani vyfuku
ven.
Pfed spusténim motoru se ujistéte, Ze neni nikdo pod
nim nebo v jeho blizkosti. Ujistéte se, Ze je prostor
je bez pfitomnosti osob.

Pokud je soucasti vybavy, ujistéte se, Ze je osvétlo-
vaci systém pro motor vhodny pro dané podminky.
Ujistéte se, ze vSechna svétla, ktera mate ve vybavé,
spravné funguiji.

Pokud chcete motor spustit, aby bylo mozZné provést
servis, musi byt vdechny ochranné kryty instalovany.
Chcete-li zabranit nehodé zplsobené rotujicimi
soucastmi, pracujte v blizkosti téchto ¢asti opatrné.
Neobchazejte obvody automatického vypnuti. Ne-
blokujte obvody automatického vypnuti. Obvody
jsou zde za u€elem prevence pfed zranénim. Tyto
obvody jsou zde také jako prevence poskozeni
motoru.

Pro sefizeni viz servisni pfirucka pro opravy a
udrzbu.

Spusténi motoru

Nepouzivejte aerosolové typy startovacich pomu-
cek, jako je napt. éter. Takové pouziti mize mit za
nasledek vybuch a zranéni osob.
Pokud je ke spinaci skfifice startéru motoru nebo
ovladacim pfipevnén varovny §titek, NESTARTUJTE
motor, ani nepohybujte ovladacimi prvky. Dohodnéte
se s osobou, ktera Stitek pfipevnila, nez motor

Rﬁoﬁ%‘rﬂgﬂ%tgétéjte z mista fidi¢e nebo spinatem

startéru motoru.

Motor vzdy startujte podle postupu, ktery je
popsan v pfiru¢ce pro obsluhu a udrzbu v
Casti “Spusténi motoru” v kapitole o provozu.
Spravny postup vam pomuze predejit za-
vaznému poskozeni soucasti motoru. Tento
postup také pom(ze predejit zranéni osob.

Aby bylo zajisténo, Zze ohfiva€ vody plasté
(je-li ve vybavé) a/nebo ohfivac oleje (je-li
ve vybavé) pracuje spravné, zkontrolujte

teplomér. Rovnéz zkontrolujte méfic teploty
oleje béhem ¢innosti ohfevu.

Z vyfuku motoru vychazeji produkty spalo-
vani, které muzou byt Skodlivé pro vase
zdravi. Motor vZdy startujte a provozujte v
dobfe vétraném prostfedi. Pokud se motor
nastartuje v uzavieném prostoru, zajistéte
ventilaci vyfukovych plynd do venkovniho
prostiedi.

Poznamka: Tyto motory jsou vybaveny
zhavici sviCkou pro startovani v kazdém
valci, ktera ohfiva nasavany vzduch, aby se
tak usnadnilo startovani.

Zastaveni motoru

Motor zastavte podle postupu v pfiru¢ce pro
obsluhu a udrzbu v ¢asti Zastaveni motoru
(kapitola o provozu), aby se zabranilo pfehfa-
ti motoru a rychlému opotfebeni komponent
motoru.

TlaCitko nouzového zastaveni (pokud je k
dispozici) pouzijte POUZE v nouzové situaci.
Nepouzivejte tlacitko nouzového zastaveni
pro normalni zastaveni motoru. Po nouzo-
vém zastaveni motor NESTARTUJTE, do-
kud nebude problém, ktery zpusobil nouzové
zastaveni, opraven.

Zastavte motor, pokud dojde k prekroceni
rychlosti pfi prvnim spusténi nového
motoru nebo motoru po generalni oprave.

Chcete-li zastavit elektronicky Fizeny motor,
pferuste napajeni motoru a/nebo vypnéte
pfivod vzduchu do motoru.

Elektricky systém

Nikdy neodpojujte zadny z vodi€l
nabijeCky ani kabely akumulatoru, kdyZ je
nabijeCka v provozu. Muze vzniknout jiskra,
ktera zpUsobi vzniceni hoflavych plyna,
které u nékterych akumulatord vznikaiji.
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Denné kontrolujte elektrické spoje, zda nejsou vodiCe
uvolnéné nebo roztfepené. Pfed spusténim motoru
dotahnéte vSechna uvolnéna elektricka pfipojeni.
Pfed spusténim motoru opravte vSechny poskozené
elektrické vodice. Specifické pokyny pro spousténi
najdete v pfiru¢ce pro obsluhu a udrzbu.

Postupy uzemnéni

Typicky pfiklad

(1) Uzemnéni akumulatoru

(2) Primarni bod uzemnéni
(3) Uzemnéni bloku motoru
(4) Uzemnéni motoru startéru
(5) Uzemnéni akumulatoru
(6) Uzemnéni bloku motoru
(7) Primarni bod uzemnéni

Spravné uzemnéni elektrického systému motoru je
nezbytné pro optimalni vykon a spolehlivost motoru.
Nespravné uzemnéni zpusobi nekontrolované uza-
vieni elektrickych obvodu a nespolehlivost elektric-
kych obvodu.

Nekontrolované uzavieni elektrickych obvodi maze
mit za nasledek poskozeni souc¢asti motoru.

Motory, které jsou instalovany bez uzemnovacich
pasu mezi motorem a ramem, mohou byt poskozeny
elektrickym vybojem.

Aby bylo zajisténo spravné fungovani motoru a
elektrického systému motoru, musi byt pouzit
uzemnovaci pas mezi motorem a ramem s pfimou

cestou k akumulatoru. Tato cesta mlze byt
provedena pfimym uzemnénim motoru na ram.

PFipojky pro uzemnéni by mély byt utazené a bez
koroze. Alternator motoru musi byt uzemnén na
zdpornou svorku “-” akumulatoru vodi¢em odpovi-
dajicim plnému nabijecimu proudu alternatoru.
Napdjeci pfipojky a uzemnéni pro pfipojeni
elektroniky motoru by vZdy mély byt od odpojovace
k akumulatoru.

Elektronika motoru

Neopravnéna manipulace s instalaci elektro(]
nického systému nebo instalaci OEM muze byt
nebezpecna a mit za nasledek zranéni osob
nebo smrt a/nebo poskozeni motoru.

Nebezpeéi urazu elektrickym proudem.
Elektronické jednotky vstiikovace pouzivaji
stejnosmérné napéti. Modul ECM posila toto
napéti do elektronické jednotky vstrikovacu.
Nedotykejte se konektoru kabelového svazku
pro elektronickou jednotku vstfikovace, pokud
je motor v provozu. Nedodrzeni tohoto pokynu
by mohlo vést ke zranéni nebo smrti.

Tento motor ma komplexni, programovatelny moni-
torovaci systém motoru. Elektronicka Fidici jednotka
(ECM) je schopna sledovat provozni podminky mo-
toru. Pokud néktery z parametr motoru pfesahne
pFipustny rozsah, tak ECM okamZzité zasahne.
Pro monitorovani Fizeni motoru jsou k dispozici
nasledujici akce:

* Vystraha

* Omezeni vykonu

* Vypnuti
Nasledujici sledované provozni podminky a
soucasti motoru maji schopnost omezit otacky a/
nebo vykon motoru:

» Teplota chladici kapaliny motoru

+ Tlak motorového oleje

» Otacky motoru

* Teplota vzduchu v sacim potrubi

» Porucha Skrtici klapky pfivodu motoru

* Regulator klapky rozvodu vyfukovych plynt
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» Napajeci napéti pro senzory
» Tlak paliva v rozdélovagi (rail)
+ Systém snizeni exhalaci NOx

» Systém nasledného zpracovani vyfukovych
plynd motoru

Vybavenost pro monitorovani motoru se maze
liSit pro rlzné modely motoru a rGzné aplikace
motoru.

Nicméné monitorovaci systém a Fizeni
monitorovani motoru budou pro vSechny motory
podobné.
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C. VSEOBECNY POPIS

C.1. Modely traktort

T4065, T4075, T4080, T4090, T4100, T4110

Nové designové rysy exteriéru naseho traktoru, vymodelovanés - tfivalcové motory Perkins Turbo jsou pouZity v modelu T4065.
ohledem na o¢ekdvané charakteristiky modernich traktord. - Ctyrvalcové motory Perkins s turbo kompresorem jsou
Zvysena kapota usnadiuje praci a umoznuje nam plné vyuzit silu  pouzivany v modelech T4075, T4080, T4090, T4100 a T4110 .
paliva. Zde uvddéné modely jsou designové traktory stfedni Traktory jsou vybaveny dvojitou spojkou se setrvacnikem, plné
tridy. Traktory jsou vybavené Ctyrtaktnimi dieselovymi motory s synchronizovanou prevodovkou, redukci nebo reverzaci,
pfimym vstfikovanim. uzavérkou diferencialu, hydrostatickym fizenim, vysokotlakym

zdvihem, ktery je rovnéz vybaven dvéma nebo Ctyimi
pomocnymi hydraulickymi ventily a zadnim ndhonem.
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Pohled na traktor z levé strany - Typ 3A

Filtr motorového oleje
Meérka motorového oleje

10. Cerpadlo vstfikovani paliva
11. Plnicivicko pro motorovy olej
12. Chladi¢

13. Kondenzétor chladice

14. Mezichladi¢

1.  Nadrzka nakapalinu ostfikovace
2. Vzduchovyfiltr

3. Vzduchovy kompresor

4. Cerpadlozvedaku

5. Predfiltr palivového systému

6. Palivovyfiltr

7. Startérmotoru

8.

9.

Pohled na traktor z pravé strany - Typ 3A

Turbodmychadlo

Vstupni potrubi pro sani

Vstupni potrubi turbodmychadla

Chladi¢ prevodového oleje

Kryt vyfuku

Kompresor klimatizace

Alternator

Hydraulické cerpadlo a Cerpadlo fizeni
. Vysousec vzduchu klimatizace
0. Vyfukové potrubi
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Pohled na traktor z pravé strany - Typ 3B

Pohled na traktor z levé strany - Typ 3B

21

RNV RWNR

RNV RWNR

Hydraulické cerpadlo
Alternétor

Chladic

Kondenzétor chladice
Mezichladic¢

Jistic¢

Vystup vyfukovych plynd
Vyfukové potrubfi

Vystup teplé vody z motoru.
Ptivod studené vody k motoru

. Vzduchovy filtr
. Turbodmychadlo

Chladi¢ EGR

Houkacka

Nadrzka na kapalinu ostfikovace
Akumulator

Chladi¢ prevodového oleje
Kompresor klimatizace
Vzduchovy kompresor
Expanzni nddoba

Palivovy filtr

Filtr motorového oleje
Palivovd nadrz

Predfiltr, palivovy systém
Pouzdro DPF + DOC



Pohled na traktor z pfedni strany - Typ 3B

ECU (elektronicka fidici jednotka)
Potrubi / mezichladi¢ - vstupni saci potrubi
Houkacka

Sitko vzduchového filtru

Chladic prevodového oleje

Potrubi / turbo - mezichladi¢

OU e WNRE
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PNoOGOARON=

Pohled na traktor ze zadni strany

Vyskové nastavitelny zadni zavés

Boc¢ni napinacitahla

Spodniramena

Hridel zadniho nahonu (bezpecnostni kryt)
Reflektor (odrazka)

Plnici misto prevodového a hydraulického oleje
Zdvih

Hydraulicky zvedak

10.
1.
12
13.
14.
15.

Hydraulicky treti bod
Rychlospojky, pomocna hydraulika
OsvétleniRZ

Deska RZ

Zasuvka privésu

Zadni pracovni svétlomety
Koncova

svétla
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Pohled na traktor z pfedni strany

Predni zavésny cep

Ptfedni zavazi

Predni zavazi

Pravy blatnik

Levy blatnik

Ukazatele sméru

Bocni zrcatka

Majak

Pfedni pracovni svétlomety

1.
2,
3.
4,
5.
6.
7.
8.
9.
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C. VSEOBECNY POPIS

C.2. Udriba

Aby traktor mohl uspokojivé fungovat, musi byt fadné
udrZovén. Potfebné denni promazani a rutinni kontroly mize
samoziejmé provadét ridic. V pripadé, Ze jsou nutné sefizeni
a opravy, které vyzaduji kvalifikovaného mechanika a pouziti
specialnich nastroj, je vhodné, aby byly provedeny v dilné. vV
takovém pripadé vam doporucujeme, abyste se v otazce
péce o vas traktor obratili na svého mistniho prodejce, ktery
bude schopen vam poskytnout nejlepsi mozné sluzby.
Prostfednictvim servisnich bulletin( a specidlnich skoleni je
neustdle informovan o doporucenich vyrobce tykajicich se
péce o traktor.

C.2.1 Bezplatna udrzba

Pfed opusténim tovéarny byl traktor dikladné otestovan a
nastaven tak, aby vdm byl dodan v prvotfidnim stavu.

Je v3ak dulezité, aby byl traktor béhem prvniho obdobi
provozu podroben dalSim kontroldm.

Je tfeba zkontrolovat utazeni Sroub(, provéfit rlizna nastaveni
a provést jina drobna sefizeni. Vas prodejce proto provadi po
100 hodinach provozu jednu bezplatnou (mimo naklad( na
olej a filtr) prohlidku.

C.3. Motor

Traktory jsou vybaveny Ctyrtaktnimi dieselovymi motory s
pfimym vstfikovanim.

C.4. Hnaci ustroji

C.4.1 Spojka

Spojka je dvojitého typu a je pfipojena k setrvacniku motoru.
Ma samostatné disky pro pohonnou spojku a pro zadni nahon.
Obé spojky jsou ovladané mechanicky nebo elektrohydraulicky
nezdvisle na sobé podle modelu, pficemz hnaci spojka je
ovladana pedalem nebo pomoci mechanismu hi-shift a spojka
zadniho nahonu packou nebo spinacem spojky PTO. Talife
spojek jsou odpruzené jak radialné, tak i axialné.

C.4.2 Pfevodova skfin

U traktorl jsou pouzity prevodovky typu 12+12, 24+24 . U
traktor( s pfevodovkami 12+12 ma hlavni pfevodovka Ctyfi
synchronizované prevodové stupné, které jsou voleny radici
pakou, a tfi rezimy rychlostnich stupnd: LL, M a H. Kromé toho
je u prevodovky 24+24 pouZzita redukce, ktera ma dva
prevodové stupné (I a Il - | = nizka rychlost a Il = vysoka rychlost).
Paka reverzace je u viech typU hnacich Ustroji umisténa pod
volantem. Pfevodovka ma spole¢nou skfin s diferencidlem.
Ptevody se spiralovym ozubenim pfevodovce zajistuji nizkou
hladinu hluku a mensi prenos vibraci. Pfevodovka je také
vybavena tlakovym mazanim s olejovym filtrem.

C.4.3 Zadni naprava

[

L]

Zadni naprava je uchycena ptfimo na prevodovku. Uzavérka
diferencialu je zapinana a vypinana elektrohydraulicky.
Kontrolka na pfistrojové desce se rozsviti, kdyz je uzavérka
diferencialu zapnuta. Kone¢né prevody jsou planetového
typu. Z planetovych pfevod; se prendsi vykon na zadni kola.
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C.4.4 Reverzace a redukce

Reverzace

Reverzacni jednotka je synchronizovanda a je vybavena
systémem tlakového mazani. Redukce | a Il a reverzace
jsou u prevodovky 24+24 ovladany nejblizSi pakou u
fidice. U prevodovky 12412 se pouzivd pouze jednotka
reverzace a redukce se nepouziva.

C.4.5 Pohanéna predni naprava

Pohdnéna predni ndprava je pohanéna z vystupni htidele
prevodovky pro pohon prednich kol pres kloubovy htidel.
Diferencial predni ndpravy ma automaticky omezeny prokluz.
Omezeny prokluz se automaticky zapne, kdyz dojde k rych-
lému protoceni kola. Pohon prednich kol mlze byt zapnut
a vypnut elektrohydraulicky (12+412 a 24+24) spinatem pfi
jizdé traktoru nebo i v klidu. U modeld 12+12 a 24+24 se
pfi zapnuti 4WD snizi tlak oleje, disky se setkaji a pohon
na Ctyfi kola zabira. V dasledku toho je 4WD vidy zapnuty,
kdyZz je motor v klidu (vicediskova spojka neni natlakovana).
Kromé toho, pfi brzdéni obéma brzdovymi pedaly nebo pfi
zabrzdéni parkovaci brzdou se pohon prednich kol vidy
zapne, aby byla zajisténa funkce brzd pro predni kola.
Pohon prednich kol miZe byt pouZit ve vsech pfevodovych
stupnich, ale pfi jizdé po silnici by mél zGstat vypnuty.

C.4.6 Zadni nahon (PTO)

Zadni nahon je zcela nezdvisly na prevodovce. Ma vlastni
spojku ve dvojité spojce, ktera je pfipojena k setrvacniku.
Zapnuti a vypnuti hiidele zadniho ndahonu se provadi pres
ovladaci paku spojkového kotouce spojky ndhonu. Vykon se
prendsi ze setrvacniku na zadni ndhon pres htidel, ktera
prochazi prevodovkou.

Pomoci ovladaci paky zadniho ndhonu umisténé na pravé
strané sedadla fidice muzete zvolit bud' 540 a 540E.

C.5. Brzdovy systém

Vicediskové brzdy v olejové |azni se nachdzeji meazi
diferencidlem a koncovymi hnacimi prevody ve skfini
koncového pohonu. Brzdy jsou ovladany hydraulicky pomoci
brzdovych pedald. Pfi seslapnuti obou brzdovych pedall
se automaticky spusti pohon prednich kol (na pfistrojové
desce se rozsviti kontrolka 4WD), aby se zajistila funkce
brzd na prednich kolech. Pedaly mohou byt vzajemné
spojeny a pouzivané jako béiné brzdy nebo oddélené a
pouZivané jednotlivé jako fidici brzdy. Parkovaci brzda je
mechanicky ovladana, pracuje na hlavnich brzdach a
elektrohydraulicky zapind 4WD (u modell 4WD, sviti
kontrolky na pfistrojové desce parkovaci brzda a 4WD).
Brzdy lze sefidit pomoci nastavovacich matic, které jsou
namontovany na zadni ndpravé.

C.6. Systém fizeni

Traktor ma hydrostaticky systém fizeni, coz znameng, ze
pohyb je z volantu na pfedni napravu prenasen pomoci
tlakového oleje. Diky tomu je hydrostatické fizeni velmi
snadné. Pokud by se tlak oleje v systému fizeni mél z
jakéhokoli divodU snizit, je mozné Fizeni ruc¢né.

C.7. Hydraulicky systém

/
o) |7 ¥ aJ
‘0—9" ‘\ \
> ‘v?&»)& :
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Tlakovy olej, ktery dodava cerpadlo, je veden do jednotky
fizeni a do hydraulického zvedaku. Jejich kapacity se méni
podle modeld, které jsou v poradi T4065, T4075, T4080
28,5 |/min strana Fizeni, 45,5 |/min hydraulicka strana,
T4090, T4100, T4110 strana Fizeni 31 |1/min, hydraulicka
strana 56 |/min.

- Rizeni

- Hydraulicky zvedak

- Pomocna hydraulika

Cerpadlo se nachazi na pravé strané traktoru a je rozdéleno
na dvé casti. Predni ¢erpadlo je pro hydraulicky zdvih a
zadni Cerpadlo je pro jednotku fizeni.

C.7.1. Hydraulicky zvedak

C.7.1.1. Hydraulicky tfibodovy zavés

Hydraulicky zdvih ma fizeni polohy, ovladani rychlosti spousténi
a fizeni tahu. Impulsy pro fizeni tahu jsou ziskany pres treti
bod. Citlivost Ize regulovat zménou upevnovaciho mista ve
tretim bodu.

C.7.2. Pomocna hydraulika

V zavislosti na modelu maji traktory dva nebo Ctyri vystupy
blokovych ventil&l pro pomocnou hydrauliku. Ctyfi
rychlospojky jsou standardné namontovany na zadni strané
traktoru.

4 nebo 8 rychlospojek je standardné instalovano v bloku
ventild za traktorem pro rychlou montaz a pripojeni hadic.

Ventil je fizen 2 nebo 4 packami podle modelu traktoru.

Modely T4065,
T4075 a T4080

Modely T4090,
T4100 a T4110
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C.8 Popis motoru typ 3B

© N0 RNz
N D O — —_ — — — —_ — ~— ~—

—_

Systém nasledného zpracovani vyfukovych plynt motoru
Regulacéni ventil NOx

Pfipojeni vystupu vzduchu z turbodmychadla

Alternator

PFivod vzduchu ze vzduchového filtru
Pfipojeni pfivodu chladici kapaliny
Turbodmychadlo

Solenoid pro startovani motoru

Startér motoru

Zatka vypousténi oleje
Kryt setrvacniku
Setrvacnik
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—_~ o~~~ —~
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~N o O~ W
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Sekundarni palivovy filtr
Olejovy filtr

Ukazatel hladiny oleje (mérka)
Vysokotlaké palivové Cerpadlo
Kryt ventilového mechanismu
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20

21

24

Zadni zvedaci ok

(18)

(19)  Predni zvedaci oko

(20)  Odvzdusnéni klikové skiiné

(21)  Krytfiltru oleje

(22) Remen

(23)  Cerpadio chladici kapaliny

(24)  Pfipojeni vystupu chladici kapaliny
(25)  Pripojeni pfivodu vzduchu

Plnici palivové Cerpadlo
Primami palivovy filtr
Snimac diferenéniho tlaku
Elektronicka Fidici jednotka
Relé pro Zhavici svicky
Ohfev odvzdudnéni

(26)
(27)
(28)
(29)
(30)
(31)
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D. PRISTROJOVA DESKA A OVLADACI PRVKY

D.1. Vyobrazeni

D.1.1. Predni ovladaci prvky

D.1.1.2. Pfedni ovladaci prvky - Typ 3A

CoNooaRrLObM=2

10.
1.

Paka ovladani reverzace
Ukazatel teploty

Volant

Palivomér

Paka ruéniho plynu
Manometr

Nastaveni polohy volantu
Pedal akceleratoru
Pedaly brzd

Pedal spojky

Sdruzeny ovladaé

- pravy a levy smérovy ukazatel
- houkacka
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D.1.1.3. Predni ovladaci prvky - Typ 3B

ONoaRWN=2

Y L
«RABAS

Paka ovladani reverzace
Pristrojova deska

Manometr

Spina¢ zapnuti / vypnuti DPF
Pedal spojky

Pedaly brzd

Pedal plynu

Spinac regenerace (typ 3B)

D.1.2.1. Ovladaci prvky na pravé strané - Typ 3B

apoeDd

Paky ovladani mobilnich ventild
2 paky pro T4065, T4075, T4080
4 paky pro T4090, T4100, T4110
Spinac svétel

Spinac vystraznych svétel
Spinac stéracl ¢elniho skla
Ovladani spojky zadniho nahonu
(24+24)

(T4090, T4100, T4110)
Potenciometr

(T4090, T4100, T4110)

Paka ru¢niho plynu

Misto pfipojeni EST

Vzduchova brzda pfivésu
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D.1.2.2. Ovladaci prvky na pravé strané - Typ 3A

Rychlostni pfevod (I-1l) (T4090, T4100, T4110)
Hlavni fadici paka (1-2-3-4)
Rychlostni rezim (LL-M-H)
Paky ovladani mobilnich ventil(i
2 paky pro T4065, T4075, T4080
4 paky pro T4090, T4100, T4110
Potenciometr
Ovladaci spina¢ hydraulického zvedaku (zvedani,
spousténi)
7.  Paka volby rychlosti zadniho nahonu 540 a 540E
8.  Nastaveni tfibodového zavésu

T4090, T4100, T4110
9.  Ovladani spojky zadniho nahonu (T4090, T4100,
T4110)

HPON -~

D.1.3. Ovladaci prvky na levé strané

1. Parkovaci brzda (ru¢ni brzda)

2. Paka spojky zadniho nahonu (T4065, T4075, T4080)

- V modelech T4090, T4100 a T4110 je spojka PTO
fizena spinacem spojky PTO, ktery je umistén
na pravé strané panelu.

D.1.4. Sedadlo ridice

Nastaveni dopfedu a dozadu
Knoflik pro nastaveni vahy obsluhy
Nastaveni vysky

Sklon (zadni)

Bezpecnostni pas

Bod upevnéni bezpeénostniho pasu

ok wN =

D.1.5. DalSi ovladaci prvky

1. Nastaveni zpétnych zrcatek m
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D.2. Pristrojova deska a ovladaci prvky podrobnéji

D.2.1. Piedni ovladaci prvky

D.2.1.1. Pedal spojky

Spojkovy pedal (1) se pouZziva pro ovladani spojky mezi motorem a prevodovkou.
POZNAMKA: Nikdy nepokladejte nohu na pedal spojky pfi fizeni. Dbejte na to, aby spojka pfi rozjezdu

neprokluzovala vic nez je nutné .
DULEZITE: Motor Ize nastartovat pouze s plné seldpnutym pedalem spojky (i kdy? je fadici paka v
neutralu).

<]

D.2.1.2. Paka spojky PTO - spinac

T4090, T4100,
T4110

U model(i T40065, T4075, 4080,

* Vytahnéte paku spojky PTO (2A) na levé strané sedadla fidice do uvolnéné polohy.
* Vyberte pozadovanou rychlost zadniho ndhonu pakou volice zadniho ndhonu.
Zatlacte spojku zadniho ndhonu doll a vratte ji tak zpét do zabéru.

Pro modely T4090, T4100, 4110,

* Spinac zadniho ndhonu na pravé strané sedadla fidi¢e pracuje ve 3 krocich.
- Strana s kontrolkou: Zapojuje PTO rychle nebo pomalu podle sefizeni.
- Stfedni poloha: Zapojuje rychle (je tfeba postupovat podle pfipojeného naradi, mize se poskodit kv(li rychlému zapojeni).
- Strana bez kontrolky: PouZziva se pro PTO spojku.

*  Nejprve tlacitko PTO stisknéte na strané bez kontrolky (2B).

*  Vyberte poZadovanou rychlost zadniho nahonu pakou volice zadniho nahonu (3).

*  Povolbé rychlosti rychle stisknéte tlacitko na strané kontrolky pro zapojeni PTO stisknutim spinace na nékolik sekund.

D.2.1.3. Pedal akceleratoru (plynu) D.2.1.4. Brzdové pedaly
/\\ VYSTRAHA
Otacky motoru Ize

fidit pedalem nebo

Pedaly brzd by vidy mély byt spojeny dohromady pomoci
ruénim plynem.

spojovaciho zafizeni (4A) pfi jizdé po silnici.

Pokud u brzdového systému dojde k
v unkcni poruse, musite okamZzité za-
/\\ VYSTRAHA | Furkeniv ok
stavit a poruchu opravit pred pokra-
covdanim v jizde.
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D.2.2. Pristrojova deska

D.2.2.1. Predni pristrojova deska (1)

D.2.2.1.1. Volant

DULEZITE: Nenechaveite predni kola v plném zabéru
fizeni pfFiliS dlouho, protoze teplota oleje rychle
stoupne a tim se zvysuje riziko poskozeni Cerpadla.
Pokud pfivod oleje z hydraulického €erpadla z néja-
kého diavodu selze, Ize traktor nadale fidit volantem
ruéné. Rizeni pak jde t&Zko a pracuje pomalu.

Pfi plném zabéru fizeni je mozné volantem otodit
ruéné jesté dal. Tento rozdil v fizeni, ktery je také
patrny pfi jizdé po svahu, je normalni a je zplsoben
vnitfnim tokem oleje pro mazani ventilu fizeni.

Pokud nastane v systému
fizeni porucha, musi byt
pfed pokraCovanim v jizdé
traktor zastaven a porucha
opravena.

/\ VVSTRAHA

D.2.2.1.2. Dalkové/potkavaci svétlomety, ukaza-
tele sméru, svételna houkacka a houkacka

Packa svétlometﬂ\ /

Dalkové svétlo se zapne, kdyz zatlacCite packu do
nejvzdalenéjsi polohy od fidiCe.

Potkavaci svétla

se zapnou pfitazenim packy do stfedni polohy
smérem Kk fidici.

Sméroveé ukazatele levy / pravy

se zapnou pfi posunu packy do

zadni resp. pfedni polohy.

Houkacka

Stisknéte tlacitko na konci packy.

Svételna houkacka

Ovlada se pohybem packy smérem k fidici, kdyz
jsou zapnuta potkavaci svétla.
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D.2.2.1.3. Nastaveni volantu

Nastaveni

Volant Ize nastavit do riznych poloh tim, Ze nejprve
odjistite zamek. A po nastaveni zamek opét zajistite.

Béhem jizdy nikdy polohu
volantu nenastavuijte.

/\ V¥STRAHA

D.2.2.1.4. Spina¢ svétel

PFi zapnutych svétlech jsou kolébkové spinace
vnitfné podsviceny pro usnadnéni ovladani ve tmé.
Poloha 1: Obrysova svétla se rozsviti.

Poloha 2: Zapnou se obrysova svétla a dalkova &i
potkavaci svétla.

D.2.2.1.5. Spinac stéracu celniho skla

Spinag ma tfi polohy.

Vypnuto = je stisknuta strana spinace na strané bez

podsviceni

Poloha cyklovace = stfedni poloha

Stérac zapnut = je stisknuta strana spinace na strané
odsviceni

D.2.2.1.6. Spinac pro ostrikovac¢ ¢elniho skla

Kdyz je spina¢ stlacen smérem dolU spusti se proud vody
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na predni stéraCe z nadobky ostfikovacu a stérace
provedou nékolik cykll. PFi uvolnéni spinae se
spina¢ vrati do normaini polohy a pfivod vody se
zastavi. Stérac se po nékolika cyklech zastavi.

D.2.2.1.7. Spinac prednich stéract

Spinac¢ stéracd ma dvé polohy. Kdyz je spina¢ pfepnut
na stranu se symbolem stérace, jsou stéraCe zapnuty,
zatimco vracenim spinace zpét do pfedchozi polohy
jsou stérace vypnuty.

D.2.2.1.8. Spina€ vystraznych svétel

Spinac vystraznych svétel méa dvé polohy, pfepnutim
na stranu bez obrazku znamena vypnuti, pfepnuti
na stranu se symbolem trojuhelniku aktivuje véechny
predni i zadni blinkry.

D.2.2.1.9 Majak

Pfepina¢ je za normalnich okolnosti v poloze “0“
(vypnuto). Kdyz je spina¢ sepnut, majak se rozblika
(roztoci). PFi vraceni spinace zpét do plivodni polohy
se vypne.

D.2.2.2.0 Predni pracovni svétlomet

Pfepinac je za normalnich okolnosti v poloze “0“
(vypnuto). Kdyz je spinac sepnut, pfedni pracovni
svétlomet se zapne. P¥i vraceni spinace zpét do
pUvodni polohy se vypne.

D.2.2.2.2 Zadni pracovni svétlomet

Pfepinac je za normalnich okolnosti v poloze ,0*
(vypnuto). Kdyz je spinac sepnut, zadni pracovni
svétlomet se zapne. P¥i vraceni spinaCe zpét do
pavodni polohy se vypne.

D.2.2.3 Pristrojova deska

Info - pfistrojova deska je vybavena pocitadlem
provoznich hodin (1).

D.2.2.3.1. Palivomér

Kontrolka hladiny paliva (2) se rozsviti, kdyz zbyva
asi 14 litra paliva. Aby nedos$lo ke vzniku kondenzace,
doporucujeme, aby byla nadrz udrzovana pina.

D.2.2.3.2. Otackomeér

Otackomér (pocitadlo otacek) (3) zobrazuje otacky
motoru ve stovkach otacek za minutu.

D.2.2.3.3. Teplomér chladici kapaliny

(4) Bila zéna zobrazuje meze normalni provozni tep-
loty. Pokud se ruc¢ka teploméru dostane do Cervené
z6ny, zastavte motor.

D.2.2.3.4. Tachometr

(5) Ukazuje rychlost traktoru.

D.2.2.3.5. Pristrojova deska s kontrolkami

1. Kontrolka dobijeni akumulatoru: Kontrolka
dobijeni akumulatoru sviti (Cervené), kdyz
dobijeni nefunguje
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2.
3.

Varovna kontrolka

Kontrolka parkovaci brzdy : Je zapnuta parkovaci

brzda (sviti Cervené)

4.

10.

11.
12.

13.
14.

Kontrolka vzduchového filtru: Kontrolka filtrace
vzduchu motoru signalizuje zaneseni filtru (sviti zluté),
filtr musi byt opraven

Kontrolka tlaku motorového oleje: Tato kontrolka se
rozsviti v pfipadé, Ze je nizky tlak oleje motoru.
Normalné by se kontrolka méla kratce rozsvitit pfi
startu motoru, zatimco za chodu motoru by kontrolka
méla byt zhasnuta.

Kontrolka rychlosti zadniho nahonu 540

Nizka hladina paliva (Zlutd), se rozsviti, kdyz je paliva
v nadrzi nedostatek. Kontrolka se rozsviti, kdyz je
prili§ nizky tlak pfivodu paliva.

Zhaveni pro studeny start (Zlutd) sviti, je-li spinag
startéru v poloze 1 a je v provozu automatické
Zhaveni.

Parkovaci svétla Tato kontrolka sviti, kdyz sviti
parkovaci svétla.

Dalkova svétla Kdyz jsou dalkova svétla rozsvicena,
rozsviti se tato kontrolka.

Automaticky zdvih

Kontrolka uzavérky diferencialu: signalizuje, ze je
aktivovana uzavérka diferencialu.

Kontrolka 4x4: signalizuje, Ze je aktivovan pohon 4x4.

Signalizace zpatecky: NepouZito

15. Blinkry vpravo a vlevo: signalizuje, Ze je davan signal
0 zméné sméru jizdy nebo jsou zapnuta vystrazna svétla.

16.

Koncova svétla pfivésu:

D.2.2.4. Prava strana pristrojové desky

D.2.2.4.1. Spina€ zapalovani - ruéni plyn
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(1) Polohy spinace startéru
Zastaveny motor

Kdyz se spina€ zapalovani otoli z polohy zastaveni
do polohy 1, za studena, kdyz je motor studeny,
zapne se automatické zhaveni a rozsviti se kontrolka
Zhaveni na pfistrojové desce. (toto je normalni poloha
spinace pro chod motoru, ktera také umoziiuje pouZiti
elektrickych zafizeni, i kdyz motor nebézi).

Poloha startovani

Je-li zapnuto automatické Zhaveni, mlize se motor
nastartovat jakmile zhasne kontrolka zhaveni na
pfistrojové desce. Pokud neni aktivni automatické
zhaveni, Ize pfepinac Ize otoc€it pfimo do polohy
startovani.

D.2.2.4.2. Paka ruéniho plynu

“Typ 3A”
Paka ru¢niho plynu (2)

- Poloha pIného plynu (paka v pfedni
poloze)

- Volnobéh (paka v zadni poloze)

“Typ SB"
Knoflik ruéniho plynu (3)

- Poloha pIného plynu (ve
sméru hodinovych rucicek)
- Volnobéh (proti sméru
hodinovych rucicek)



D. PRISTROJOVY PANEL A OVLADANI

D.2.2.4.3. Spina¢ regenerace
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Tento pfepinac se pouziva k vypaleni Skodlivych Eastecek,
které jsou uvnitf vyfukového systému za ucelem vycisténi
systému. (Regenerace)

Tento pfepina mé 3 polohy.

- Stredni poloha: Automaticky rezim

- Leva strana: Regenerace neni aktivni (vypnuto)

- Prava strana: Regenerace je aktivni

Normalné je spinac udrzovan ve stfedni poloze
(automaticky rezim)

1) g m.,t, )

2)&3»
3) KD

)
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Kdyz je spina€ v automatickém rezimu, tak se vyfukovy
systém pfi zaplnéni Skodlivymi ¢asticemi automaticky
vycisti. Béhem C¢isténi je teplota vyfukovych plyn(i vyssi a
kontrolka DPF (1) a kontrolka HEST (vysoka teplota
vyfukového systému) (2) na pfistrojové desce se rozsviti.

V nékterych pfipadech vSak systém nemuze byt regene-
rovan automaticky, jestlize nejsou dostatecné otacky pro
zvyseni teploty vyfukovych plyn(.

Pokud je vyfukovy systém plny Skodlivych &astic, rozsviti
se symbol zobrazeny pod ¢islem (1) a jak se systém plini
Skodlivymi Casticemi vice a vice, rozsviti se také symbol
zobrazeny pod Cislem (3).

UZivatel by mél provést regeneraci pomoci spinace
regenerace. V ruénim rezimu (na pravé strané) musi byt
regenerace podrzena po dobu 5 sekund a v tomto pfipadé
motor automaticky zvySi otacky a systém se zacne
regenerovat.

Avsak pro jeji spusténi jsou nutné 3 podminky.

1. Ruéni brzda je vytazena.
2. Motor pracuje pfi volnobé&znych otackach.
3. Teplota musi byt vy3$i nez 60 stupniu.

Pokud tlacitko regenerace zalne regenerovat v auto-
matickém rezimu a uzivatel nechce v té chvili regeneraci
provést, Ize ji zrusit stisknutim tlacitka doleva (vypnuti).
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1. VYSTRAHY

D.2.2.4.4 Pristrojova deska - typ 38 ¢. Barva Vyznam
1 Cervena Signalizace zastaveni motoru
2 OranZova Signalizace zvedaku
3 Cervena Signalizace vzduchového filtru
4 OranZova Signalizace predehfivani
5 Oranzova Signalizace 4x4
6 E'g: OranZova Signalizace DPF

@

"
7 OranZova Upozornéni na nizkou hladinu paliva
RATRTAT E P P

8 <ZI:| Zelend Signalizace levého blinkru
S = 9 Ly  zelns signaliz 4ho blink
) § a0 AG?UU:U U«:U%J\ &4 % 57 ignalizace pravého blinkru
%’ ep zymgzé%ézgéj"@%@ﬂ % 10 &3}; OranZova Signalizace HEST
T = = x . - . . -
[:] [5 [:J [:['% [:] 11 % (viervena Signalizace uzavérky diferencialu
12 Cervend Signalizace elektrické brzdy
13 Oranzova Vystrazna kontrolka motoru
14 Oranzova Signalizace vypnuti DPF
15 ﬁ Zelend Signalizace ukazateld sméru privésu
16 Cervens Signalizace tlaku v nadrzi
17 Cervena Signalizace rucni brzdy
18 Modra Délkova svétla
19 Zelend Signalizace parkovacich svétel
20 Cervens Vystrazné upozornéni
21 Signalizace aktivniho PTO
22 Cervens Signalizace tlaku motorového oleje

23 Cervend Signalizace dobijeni akumulatoru
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Signalizace aktivniho PTO 540

Upozornéni na stisk dotykového tlacitka
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Obrazek 1

2. OBLAST INFORMACI

a. Informace o stavu paliva: Pole 1 zobrazené na obrazku 1. Zobrazuje Uroven

naplnéni paliva. VSechny prouzky signalizuji, Ze je nadrz zcela naplnéna, pokud

pouze blika spodni erveny prouzek, tak je nddrz zcela prazdna. Blikani vSech
prouzk signalizuje poruchovy stav a pravdépodobné je odpojeno cidlo paliva.

b. Informace o teploté motoru: Pole 2 zobrazené na obrazku 1. Zobrazuje teplotu
motoru. TFi horni prouzky jsou ¢ervené. Cervené prouzky za¢nou svitit pfi 105
°C. Po prvnim rozsviceni ¢erveného prouzku se ozve zvukové upozornéni. Kdyz
teplota motoru dosdhne 115 °C, rozsviti se druhy ¢erveny prouzek, v takovém
pripadé zaéne pfistrojovy panel trvale blikat. Pokud teplota motoru stoupne
nad 125 °C, rozsviti se tfeti Cerveny prouzek a v tomto pfipadé nepretrzité
blika pristrojovy panel. Blikani vSech prouzkd signalizuje poruchovy stav a
pravdépodobné je prerusené spojeni s Cidlem teploty.

c. Celkova ujetad vzddlenost, dil¢i ujetd vzdalenost, celkova doba chodu motoru,
informace o dil¢i dobé chodu motoru: Pole 3 zobrazené na obrazku 1. Soucasné
mUzZe zobrazit tyto informace. Symbol na zacatku zény se rozsviti, kdyz se
zobrazuji ¢asové Udaje o dobé chodu motoruT . Pocitadlo se resetuje, kdyz je
stisknuto pravé tlacitko pfi zobrazeni ¢asovych Udajd motoru. Pfi zobrazeni jedné
z informaci o vzdalenosti sviti tento [f| symbol, pfi zobrazeni jedné z informaci
o0 dobé& chodu motoru sviti tento fgymbol. Neni-li zobrazena Z4dna z téchto

ikon, znamena to, Ze je v této oblasti zobrazena informace o rychlosti nebo
otackach. Pro prepnuti mezi rlznymi informacemi stisknéte a uvolnéte
pravé tlacitko.

d. Informace o rychlosti a otackach: Pole 4 zobrazené na obrazku 1. V této oblasti
se zobrazuje informace o rychlosti nebo otadckach. Pti zobrazeni informace o
rychlosti se zobrazi na pravé strané symbol §). Pfi zobrazeni otacek se rozsviti na
pravé strané symbolg. Pro pfepnuti mezi rdznymi informacemi stisknéte a
uvolnéte levé tlacitko. Chcete-li soucasné zobrazit obé informace, tak pfi stisknuti
a podrzeni pravého tlacitka stisknéte a uvolnéte levé tlacitko. V tomto pfipadé se
zobrazi jedna z informaci o rychlosti nebo otdckach v oblasti 4 a dalsi informace v
oblasti 3. Pfi stisknuti a uvolnéni levého tlacitka se zméni rychlost a otacky. Je-li
tento rezim aktivni a rychlost je zobrazena v z6né 3, je mozné informace o rychlosti
odedist s pfesnosti 0,1 km/h. Stadi stisknout a pustit pravé tlacitko pro vypnuti
tohoto rezimu, ktery je zobrazen na obrazovce se stejnou rychlosti a otackami.

e. Vnéjsi teplota, otacky zadniho nahonu a informace o case: Pole 5, zobrazené na
obrdazku 1. Pti zobrazeni otacek zadniho nahonu se rozsviti symbol na pravé
strané@. Pokud nejsou otacky zadniho ndhonu ve spravném rozmezi, tak tento
symbol blika a rozsviti se nepretrzité, kdyz zadni ndhon dosahne pfislusného
rozmezi. Drzte stisknuté levé tlacitko a stisknutim a uvolnénim pravého tlacitka
prepnéte informace. Je-li aktivni zadni ndhon, zacne se v této oblasti automaticky
zobrazovat otacky zadniho nadhonu. Informace jsou i nadale zobrazovany, pokud
jsou zobrazeny posledni informace po deaktivaci PTO. Informace o rychlosti
zadniho ndhonu nelze nadist, pokud neni zadni ndhon aktivni.

3. FUNKCE ZARIZENI

a. ReZim nastaveni hodin: Pokud je v pétimistné zéné na obr. 1 zobrazen ¢as, prepne
se zafizeni po podrZeni levého a pravého tlacitka do rezimu nastaveni hodin.
Stisknutim a uvolnénim levého tlacitka se pfepina mezi hodinami a minutami,
které se maji nastavit. Nastavovana hodnota blika. Stisknutim pravého tlacitka
se hodnota ¢isla v nastavované zéné zvysi o jednu. Pokud pravé tlacitko podrzite,



hodnota Cisla se nepretrzité zvysuje.

Vynulovani pocitadel vzdalenosti a doby chodu motoru: Ujeta vzdalenost a
doba chodu motoru jsou zobrazeny v poli 3, které je na obrazku 1. Stiskem a
uvolnénim pravého tlacitka se prepina mezi informacemi zobrazenymi v této
oblasti. Symbol na levé strané informacniho pole se rozsviti, kdyZ je zobrazena
jedna z dil¢ich informaci. Naptiklad na obr. 2 nize je zobrazena dil¢i doba
chodu motoru (203,6 hodiny) a na obr. 3 jsou zobrazeny dil¢i informace o ujeté
vzdalenosti (15809,8 km).
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Obrazek 2 Obrazek 3

Tato pole udajli Ize pouZzit k vypoctu vzdalenosti ujeté z jednoho mista na jiné nebo
kolik motorovych hodin traktor provadél néjakou ¢innost po urcity casovy usek.
Pokud je potfeba pocitadlo resetovat, musite podrzet stisknuté pravé tlacitko,
kdyzZ je na displeji zobrazena poZadovana dil¢i informace. Informace, které jsou
v tomto okamZiku zobrazeny, budou vynulovany.

automatické nastaveni intenzity osvétleni: KdyZ jsou zapnuta svétla, podsviceni
pfistrojové desky je automaticky ztlumeno. Takto osvétleni pfistrojové desky
nerusi fidi¢e pfi nocni jizdé. Kdyz jsou svétla vypnuta, intenzita podsviceni se
automaticky zvysi. Takto je zajiSténo, Ze signalizace je jasné vidét za denniho
svétla.

Upozornéni na parkovaci svétla: Pokud jsou parkovaci svétla po vypnuti
zapalovani stale zapnuta, uZivatel bude zvukové a vizudlné upozornén, Ze nechal
rozsvicena svétla. Po uplynuti urcitého casu je upozornéni vypnuto.
Upozornéni na rucni brzdu: Pokud je vypnuto zapalovani, ale neni béhem
urcitého Casového intervalu aktivovana rucni brzda, je uZivatel upozornén
vizualné i zvukem na poufziti rucni brzdy.

Vystraha rucni brzdy: Pokud ruéni brzdu zapomenete zatazenou, kdyz se
vozidlo pohybuje, bude na to zafizeni zvukové a vizualné upozorfovat.
Vystraha sedacky fidice: KdyZ se vozidlo pohybuje a na sedadle fidice neni
detekovan fidi¢ ve spravné pozici, je na to uzivatel zvukové a vizualné upozornén.

Odpojeni zadniho ndhonu: Pokud je zapnuty zadni nahon, kdyz se vozidlo
nepohybuje a na sedadle fidice neni detekovan tidi¢, je zadni ndhon odpojen.
Vystraha pretrzeni femene alternatoru / preruseni kabelu cidla tlaku oleje
motoru: Pokud je zjiSténo pretrZzeni femene alterndtoru nebo kabelu cidla
tlaku oleje, zobrazi se symbol poruchy a uZivatel bude upozornén rozsvicenim
symbolu nabijeni akumulatoru.

ReZim zobrazeni rychlost a otacek: Pole 4, které je zobrazeno na obrdzku 1,
zobrazuje informace o otdckach nebo rychlosti. V pripadé potreby Ize rychlost
a otacky zobrazit na obrazovce spolec¢né pomoci pole 3. Chcete-li to provést,
podrzte stisknuté pravé tlacitko a stisknéte a uvolnéte levé tlacitko. V tomto
pfipadé bude pole 4 ukazovat rychlost nebo nékteré z otacek a druha
informace bude zobrazena v poli 3. Jeden ze symbold & _g‘ bude svitit
nepretrzité a druhy bude blikat. Trvale svitici symbol ukazuje, ktera informace
patfi do pole 4 a informace zobrazené blikajici ikonou jsou zobrazeny v
poli 3. KdyZz jsou informace o rychlosti zobrazeny v poli 3, mohou byt
informace o rychlosti odeéteny s presnosti 0,1 km/h.

ReZim vybéru pozice: V zatizeni je specidlni nastavitelna pozice. Tato nastaveni
zahrnuji nastaveni motoru a zadniho nahonu a parametry rychlosti. Pokud se
zmeéni soucasti motoru a zadniho ndhonu nebo soucdsti souvisejici s otackami,
je tfeba provést Upravy pomoci tohoto rezimu nastaveni. Abyste mohli
vstoupit do tohoto rezimu, musi byt informace o ¢ase v oblasti 5 a ru¢ni brzda
spusténa, hlavni svétlomety musi byt zapnuty a je tfeba stisknout tlacitka vlevo
i vpravo najednou. Po chvili se pfistroj zobrazi jak je zndzornéno na obrazku 4.
Pokud na levé strané sviti pouze jeden prouzek, je vybrano nastaveni motoru
a zadniho ndhonu. Stisknéte a podrzte pravé tlacitko pro prepindni nastaveni.
Na displeji se zobrazi ¢isla 1, 2 atd. Kazdé Cislo oznacuje Cislo pozice. Pokud je
v oblasti Cisel pozic vybrana volba “-”, zGstane aktudlni nastaveni zachovano.
Levé tlacitko se stiskne a pusti pro nastaveni parametrd rychlosti. V tomto
pfipadé zacnou svitit dva prouzky na levé strané. Mezi Cisly pozic mlzZete také
pfepinat pomoci pravého tlacitka. Po dokonceni nastaveni stisknéte a podrite
levé a pravé tlacitko pro uloZeni nastaveni. Po dokonceni se zafizeni automaticky
restartuje. Doporucujeme se, aby tato nastaveni proved! servis.
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Obrazek 4: ReZim vybéru moznosti motoru Obrazek 5: ReZim vybéru nastaveni rychlosti

je aktivni

Informace o pozicich v zafizeni jsou nasledujici:

Pozice s informacemi parametrii motoru a PTO

Celkovy pocet registrovanych pozic 1
SLOT-1 Zahrnuje nastaveni pro ve vyrobé instalovany motor a PTO.

Pozice s informacemi o parametrech rychlosti

Celkovy pocet registrovanych pozic 1
SLOT-1 Zahrnuje nastaveni pro ve vyrobé instalovana kola.

4. KOMBINACE DOTYKOVYCH TLACITEK

V pravé dolni ¢asti zafizeni jsou dotykova tlacitka. Princip Cinnosti tlacitek je
nasledujici:

Po stisknuti pravého tlacitka a stisknuti a uvolnéni levého tlacitka; Po stisknuti a
uvolnéni levého tlacitka:

@)

Neni-li aktivni rezim rychlosti a otacek, prepina se informacni oblast ve
stfedu obrazovky mezi rychlosti a otackami.

Je-li aktivni reZim zobrazeni rychlosti a otacek, ptepina mezi rychlosti a
oblasti, kde je rychlost zobrazena.

Je-li aktivni reZim nastaveni ¢asu, pfepind mezi zénami, které se maji
nastavit.

Je-li aktivni rezim vybéru pozice, pfepind mezi rychlosti a volbou pozice
rychlosti.

e Po stisknuti a uvolnéni pravého tlacitka:

o Neni-li aktivni rezim pro soucasné zobrazovani rychlosti a otacek, pfepina
mezi informacemi o celkovou a dil¢i ujetou vzdalenosti a informacemi o
dobé chodu motoru.

o Je-li aktivni rezim zobrazeni rychlosti a otacek, umoZnuje zafizeni
odchod z tohoto rezimu.

o Je-li aktivni reZzim nastaveni hodin, zvySuje nastavovanou hodnotu.

o Je-li aktivni rezim vybéru pozice, pfepina Cisla pozice.

e  Po stisknuti levého tlacitka a stisknuti a uvolnéni pravého tlacitka;

o Informace o otackach PTO prepind mezi hodinami a informacemi o
venkovni teploté.

e Po stisknuti pravého tlacitka a stisknuti a uvolnéni levého tlacitka;

o Zacne na obrazovce zobrazovat otacky a hodiny soucasné.

o  KdyzZ se pravé tlacitko podrzi stisknuté;

o Je-li zobrazen néktery z dil¢ich Gdaji o ujeté vzdalenosti nebo dobé
chodu motoru, resetuje se hodnota Citace zobrazené informace.

o Je-li aktivni rezim nastaveni hodin, rychle zvySuje nastavovanou
hodnotu.

e  KdyZ se podrii stisknuté levé i pravé tlacitko;

o Pokud je v horni informacni obrazovce zobrazen cas, pfepne do rezimu
nastaveni hodin nebo, pokud je aktivni rezim nastaveni hodin, bude
rezim nastaveni hodin ukoncen.

o Pokud je v horni informacni obrazovce zobrazena jakakoli informace
kromé hodin, jsou rozsvicena dalkova svétla a uvolnéna rucni brzda, je
aktivovan rezim volby pozic pro nastaveni parametr(i otacek a motoru
vozidla.

5. ODSTRANOVANI PROBLEMU

a. Vsechny prouzky ukazatele hladiny paliva blikaji pokud vSsechny prouzky ukazujici

hladinu paliva na
levé strané obrazovky blikaji, je odpojeny plovak v palivové nadrzi.
Zkontrolujte pfipojeni.

b. VSechny prouzky ukazatele teploty blikaji: Pokud prouzky na pravé strané
obrazovky, které zobrazuji teplotu, blikaji, je odpojené pfipojeni k teplotnimu
c¢idlu. Zkontrolujte pripojeni.



c. Nejsou zobrazeny otacky PTO: Otacky zadniho ndhonu muzZou byt vypocteny
pouze pokud je zadni ndhon aktivni. Neni-li PTO aktivni, zobrazi se v zéné Cislo
5 nasledujici zobrazeni = = = =[]

—

d. Zvukovy signal zni nepretrzité / prerusované: V nasledujicich pfipadech zni
nepretrzité nebo prerusované zvukovy signal:

Pokud se traktor pohybuje se zatazenou rucni brzdou,

Pokud teplota motoru prekroci 115 °C,

Pokud jsou otacky motoru pfilis vysoké,

Pokud bylo zapalovani zapnuto delsi dobu, ale motor nebyl nastartovan,
Pokud se nevypne signal tlaku oleje prestoze motor bézi,

Pokud je femen alterndtoru poskozen,

Pokud je kabel ¢idla tlaku motorového oleje poskozen,

e. Spinaci skrinka je vypnuta a zni zvukovy signal: Pokud jsou zapnuta parkovaci svétla i
po vypnuti zapalovani nebo neni zataZena ruéni brzda, je uZivatel pfistrojovou
deskou po urcitou dobu upozorfiovan. Po vypnuti zapalovani zkontrolujte, zda
je ruéni brzda zatazena a Ze jsou vypnuta svétla.

f. Vystrazna kontrolka nesviti: Neni-li v pfipadé potfeby rozsvicena vystraina
kontrolka, tak budto neni vystrazny signal aktivni nebo je vystrazna LED vadna.
Vypnéte zapalovani a znovu jej zapnéte, abyste zkontrolovali, zda je vystrazna
kontrolka porouchana. Pfi zapnuti zapalovani se rozsviti vSechny vystrazné
kontrolky. Pokud se pfi vypnuti a opétovné zapnuti zapalovani kontrolka
nerozsviti, je problém se zafizenim a musi byt odeslano do servisu. Pokud
kontrolka sviti, pak je problém se zdrojem signalu. V tomto pfipadé je treba
zkontrolovat kabelaz.

g. Obrazovka nefunguje a zvukovy signal trvale zni: Pfistrojovy panel ma schopnost
otestovat nékteré jednotky. Pokud dojde k potizim s jednotkou, kterd souvisi s
displejem, budou blikat kontrolky na displeji a zvukovy signdl bude neustdle
znit. V takovém pripadé by zafizeni mélo byt odeslano do servisu.



D. PRISTROJOVA DESKA A OVLADACI PRVKY

D.2.3. Ovladaci prvky na pravé strané |

D.2.3.1 Pohon |

Pfevodovka 12+12 \

D.2.3.1.1 Paka rychlostniho rezimu pfevodovky \

V modelech 12+12 voli tato paka jeden ze tfi
synchronizovanych rezima.

Poloha vzadu vpravo (ve sméru jizdy): rezim plizivé
rychlosti LL

Poloha vpiedu vpravo (ve sméru jizdy): nizka
rychlostM

Poloha vzadu vlevo (ve sméru jizdy): vysoka rychlost
H Nizky (M) a vysoky (H) rychlostni rezim jsou
synchronizovany.

PFi zméné rezimu musi byt seslapnut pedal spojky.

D.2.3.1.2 Radici paka \

Tato paka (1.2) voli ¢tyfi synchronizované rychlostni stupné
a stfedni pozice je neutral. Tyto rychlostni pfevody miZou
byt pouzity ve vSech tfech rychlostnich rezimech a také v
pfevodovych stupnich vpfed a vzad a pfi redukované
rychlosti. PFfi zméné rychlostniho stupné musi byt seslapnut
pedal spojky.

D.2.3.1.3 Reverzace ‘

Paka vpredu = rychlosti vpred

Paka v neutralni poloze = zadny pohyb

Paka v zadni poloze = rychlost vzad

Zména prevodového stupné mezi vpfed a vzad je

synchronizovana. Pfi zmé&né sméru jizdy musi traktor stat
a musi byt seSlapnuty pedal spojky.
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| D.2.3.2 Pohon |

\ Prevodovka 24+24 \

\ D.2.3.2.1 Paka rychlostniho rezimu pfevodovky \

V modelech 24+24 volitato paka jeden ze tfi
synchronizovanych rezimi.

Poloha vzadu vpravo (ve sméru jizdy): rezim plizivé
rychlosti LL

Poloha vpiedu vpravo (ve sméru jizdy): nizka
rychlostM

Poloha vzadu vlevo (ve sméru jizdy): vysoka rychlost H
Nizky (M) a vysoky (H) rychlostni rezim jsou
synchronizovany.

PFi zméné rezimu musi byt seslapnut pedal spojky.

D.2.3.2.2 Radici paka \

Tato paka (1.2) voli ¢tyfi synchronizované rychlostni stupné
a stfedni pozice je neutral. Tyto rychlostni pfevody miZou
byt pouzity ve vSech tfech rychlostnich rezimech a také v
pfevodovych stupnich vpfed a vzad a pfi redukované
rychlosti. PFfi zméné rychlostniho stupné musi byt seslapnut
pedal spojky.

D.2.3.2.3 Reverzace ‘

Paka vpredu = rychlosti vpred

Paka v neutralni poloze = Zadny pohyb

Paka v zadni poloze = rychlost vzad

Zmeéna prevodového stupné mezi vpred a vzad je

synchronizovana. Pfi zméné sméru jizdy musi traktor stat
a musi byt se$lapnuty pedal spojky.



D. PRISTROJOVA DESKA A OVLADACI PRVKY

D.2.3.2.4 Paka redukce

Paka v predni poloze = vysoka rychlost
Paka v zadni poloze = nizka rychlost

Je zde mechanismus, ktery
zabranuje ponechani ramena
v neutralni poloze a mazani
prevodovky a zadniho naho-
nu.

/I\VYSTRAHA

D.2.3.2.5 Pravy panel T4065, T4075, T4080
“Stage 3A”

1. Ovladani rychlospojky (€erna)
2. Ovladani rychlospojky (zelena)
3. Spinaé¢ automatického zdvihu
4. Spinac uzavérky diferencialu
5. Spinac 4x4

6. Ovladani vytapéni

7. Zapalovaé

8. Spinac stérace zadniho okna
9. Spina¢ vystraznych svétel

10. Spinac svétel
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D.2.3.3. Mechanicky Fizeny zdvih |

D.2.3.3.1. Paka ovladani polohy |

Paka ovladani polohy (1)
Pfedni poloha: Ramena zdvihu jsou spustény.
Zadni poloha: Ramena zdvihu jsou zvednuty.

D 2.3.3.2 Omezovac paky ovladani polohy

Zarazka paky (2) oznacuje polohu paky.
Umoznuji navrat do dfive nastavené
polohy po zvedani a podobné.

Kdyz neni hydraulicky zvedak
pouzivan méla by byt paka
zablokovana zarazkou v zadni
poloze.

/I\VYSTRAHA

D 2.3.3.3 Paka ovladani vykonu

Paka ovladani vykonu (3): Béhem orby s fizenim
vykonu zajistuji hydraulické zvedaky konstantni silu
zavésu tim, Ze v malych mezich méni hloubku orby. P¥i
zemnich pracich se sila v zavislosti na hloubce pudy
prenasi hydraulickym zvedakem pfes tfibodovy zavésny
systém a Fidi ventil. Ridici ventil dogasné& sniZuje
hloubku orby tim, Ze v pfipadé potfeby pfizdvihne
ramena a snizi tak velikost vstupni sily. Zajisti se tak,
Ze pluh ora spravné bez prokluzovani a uviznuti. Velikost
této sily a tudiz hloubku Ize nastavit pakou fizeni tahu.

D 2.3.3.4 Omezova¢ paky fizeni vykonu

Pro paku fizeni tahu Ize nastavit velikost tahu pomoci
posuvné zarazky paky (4)

D 2.3.4 Zadni nahon |

D 2.3.4.1 Paka zadniho nahonu \

i}

—)




D. PRISTROJOVA DESKA A OVLADACI PRVKY

U traktoru Ize nastavit jednu z nasledujicich variant

otacek zadniho nahonu: nahonu stisknut na stranu bez kontrolky a teprve potom
540E / 540 Ize otacky zadniho nahonu nastavit pomoci pfislusné

- Paka vlevo = pfipojen zadni nahon 540E A paky. Strana spinace s kontrolkou musi byt stisknuta

- Stfedova poloha = zadni nahon odpojen rychle pro pomalé zapojeni, pfi€emz stfedni pozice je

- Paka vpravo = pfipojen zadni nahon 540 rychlé zapojeni. Stisk tlacitka musi byt o nékolik sekund

pozdéji uvolnén.
VYSTRAHA Pokud je spina¢ nastaven do stfedni polohy,
zadni nahon se k néafadi pfipoji rychle. Proto je tomuto

D2.3.42 Ovladani spojky zadniho nahonu postupu potfeba vénovat pozornost.

Modely T4065, T4075 a T4080. F D 2.3.5. Pomocna hydraulika |

r, i |D2.3.5.1 Pomocna hydraulika, ovladaci paky |

Pfed aktivaci zadniho nahonu musi byt rukojet spojky
nahonu vytaZzena nahoru a teprve potom Ize otacky zadniho P
nahonu nastavit pomoci pfislusné paky. A nakonec musi 2B

byt paka spojky nahodu pomalu uvolnéna.

Ovladaci paky pomocné hydrauliky a krytky vystupl maji
: stejnou barvu. Kdyz jsou paky tla¢eny dopredu, je smér B
A vystupem oleje a olej, ktery se vraci z valce, se prfenasi
: : do nadrze pfipojkou A . Kdyz jsou ovladaci paky tazeny
smérem dold, je smér A vystupem oleje a olej, ktery se
vraci z valce, se prenasi do nadrze pfipojkou B .

Tyto ovladaci paky maji 3 polohy.

Modely T4090, T4100 a T4110.

Spina¢ ma tfi polohy.
Pfed aktivaci zadniho nahonu musi byt spina¢ spojky

| p24.0vladaci prvky na levé strané |

‘ D 2.4.1Rucni brzda ‘

Pro aktivaci parkovaci brzdy vytahnéte paku smérem
nahoru. Brzda se uvolni stisknutim tla¢itka na konci
paky a zatlaéenim paky smérem doli. Po aktivaci
parkovaci brzdy se na palubni desce rozsviti vystrazna
kontrolka.

VYSTRAHA Pfi pouziti parkovaci brzdy by brzdové
pedaly mély byt vzajemné uzam¢eny.

D.2.5. Sedadlo ridice

VYSTRAHA Nepokousejte se nastavovat sedadlo pfi ‘ D 2.5.2 Nastaveni regulace odpruzeni ‘
jizdé, riskujete tak nehodu.

(2) Oto¢enim ovladaciho Sroubu ve sméru hodinovych
rucicek nastavite odpruzeni
tvrdSi a proti sméru hodinovych rudicek jej nastavite
meékéi.

‘ D 2.5.3 Nastaveni vy3ky

(3) Pro nastaveni vysky povolte pojistny disk a nastavte
vySku sedadla do pozadované polohy. Pojistny knoflik
opét utahnéte.

D 2.5.4. Hladina vibraci sedadla ridice

D 2.5.1Nastaveni dozadu - dopredu ‘

(1) Zvednéte paku sedadla a sedadlo posuiite dozadu

nebo dopfedu. Sedadlo (Pilot 2001 / 80SMX) = 1,94 Hz.
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D. PRISTROJOVA DESKA A OVLADACI PRVKY

D 26. Pomocna hydraulika |

Traktory Fady T4000 maji 2 nebo 4 posuvné mobilni
ventily typu monoblok.

V bloku ventilli za traktorem je standardné instalovano 4
nebo 8 rychlospojek pro rychlou montaz a pfipojeni hadic.
Ventil je Fizen 2 nebo 4 packami podle modelu traktoru.

K dispozici jsou 2 posuvné mobilni ventily pro modely
T4065, T4075, T4080 a 4 posuvné mobilni ventily pro
modely T4090, T4100, T4110 .

Pro Cernou paku: Tato paka ma 3 stupné. Poloha
zobrazena na obrazku je neutralni. Kdyz se paka pohybuje
ve sméru 1, je tlak pfimo na vystupu 1, zatimco smér 2
znamena, ze je tlak pfimo na vystupu 2.

Pro zelenou paku: Tato paka ma 4 stupné. Kromé toho
je zde povel F, jak je zobrazeno na obrazku. Poloha
zobrazena na obrazku je neutralni. Kdyz se paka pohybuje
ve sméru 3, je tlak pfimo pfenasen na vystup 3a smér 4
znamena, ze je tlak pfimo pfenasen na vystup 4.

Poloha F (plovouci): K dispozici je 1 u modelt T4065,
T4075 a T4080, jak je vidét na obrazku, ale u modeld
T4090, T4100 a T4110 jsou pouzity 2. Kdyz je paka v této
poloze (F), je olej pfimo vypoustén pod vlastnim tlakem.
Pfi tomto povelu traktor otevira pojistny ventil na ventilu,
bez sily a odtlakuje se. To znamenad, Ze naradi, které je
na zadni strané pfipojeno, vypousti olej vlastni vahou
(vlastnim tlakem) zpét.
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D 2.7. Jisti€ akumulatoru |

V naSich modelech T4000 i v nékterych jinych modelech
je jisti¢ instalovan pomoci drzakl na akumulator. Aby se
minimalizovaly problémy, které by mohly vzniknout, kdyz
se traktor nepouziva, mél by byt jisti¢ z bezpe€nostnich
ddvodud vypnut. Jak je znazornéno na obrazku, pfi otoceni
doleva je napdjeni odpojeno, tj. v uzaviené poloze. P¥i
otoCeni doprava, se napajeni traktoru zapne a jde tedy o
otevienou polohu.

D 2.3.8. Vysokofrekvenéni hluk |

Hattat T4000 (hladina hluku) 85 db. |




E. SPUSTENI A PROVOZ

Nez zacnete sv(j novy traktor fidit, seznamte se se vSemi
jeho kontrolkami a ovladacimi prvky. Pfectéte si pokyny k
pouZzivani systému i technického vybaveni uvedené v této
pfiruce. Precltéte si bezpe€nostni pokyny na zacatku této
pFirucky.

Po nastartovani ihned zkontrolujte vSechny kontrolky a
sledujte je i béhem jizdy. Pfed zahajenim denni prace vzdy
provedte kazdodenni udrzbu traktoru.

E.1. Body, které je tfeba vzit v dvahu béhem
prvnich 50 hodin provozu

Pro spravné zajeti traktoru jezdéte po roviné a mérite
zatizeni. To prodlouzi vasemu traktoru zivotnost a bude
hospodarngjsi, také to ovlivni servisni cyklus vaseho
traktoru.

[ Sledujte tlak motorového oleje. Mél by se dostat
na normalni troven po 3-4 sekundach. Neprovozujte
motor pfi vysokych rychlostech a maximalnich otackach.
o NepokousSejte se viéct velké naklady, kdyz je motor
ve velmi nizkych otackach.

Vyhnéte se delSi dobé provozu motoru se zafazenym
stejnym rychlostnim stupném a stejnymi otackami.

Zkontrolujte, zda jsou vSechny
matice a Srouby spravné
utazeny (kola, vyfukovy systém
apod.).

POZNAMKA

E.2. Startovani

VYSTRAHA

Traktor nikdy nestartujte v
uzaviené budové.

/\WARNING|

Nestartujte motor, pokud
nesedite v kabiné traktoru.

/\WARNING|

VYSTRAHA

E.2.1 Normalni start — studeny start

1. SeSlapnéte pedal spojky a fadici paku pfesunte do

polohy neutralu.

2. Ujistéte se, ze paka voli¢e zadniho nahonu v levé
Casti panelu je ve stfedni poloze a Ze je paka spojky
nahonu na levé strané sedadla fidi¢e v poloze
zapnuti spojky.

3. Presurite voli€ ruéniho akceleratoru do polohy
nizkych otacek volnobéhu.

4. Otocte klicek ve spinaci skfifice do polohy 1.

[ Pokud nesviti kontrolka Zhaveni na palubni desce (coz
znamena, ze motor ma pfiméfenou teplotu), otocte
spina¢ do polohy zapalovani.

[J Pokud kontrolka zhaveni na palubni desce sviti,
pockejte dokud nezhasne a az poté otocte
spina¢ do polohy zapalovani.

[J Po nastartovani motoru kli¢ek zapalovani
uvolnéte. Provozni otacky motoru se pfi spusténi
studeného motoru Fidi zhavenim pfi teploté nizsi

nez +15 °C. Tato funkce dodate¢ného zhaveni
snizuje koufivost a zajistuje spravné fungovani
studeného motoru.
Jakmile traktor nastartuje, snizte otacky motoru. Nikdy
neprovozujte studeny motor pii vysokych otackach.
Sledujte tlak motorového oleje. Mél by se dostat na
normalni Uroven po 3-4 sekundach.
Pokud motor nenastartuje do 10 sekund, preruste
startovani a zkuste to znovu podle pokynu v pfedchozich
bodech.

Pokud se motor napoprvé
nenastartuje, pockejte pred
dalsim pokusem az se motor
uplné zastavi.

DULEZITE

E.2.2. Zvlastni instrukce pro studeny start

Pokud motor po startu nebé&zi plynule, provedte znovu
studeny start po dobu nejvySe 30 sekund (spinac startéru
v poloze Zhaveni).

Pokud startér nezabere okamzité po oto€eni klicku do
polohy START, pferuste pokus o nastartovani a zkuste to
po kratké chvili znovu.

DULEZITE: Nejdfive nechte trochu motor a hydrauliku
zahrat pfi nizkych otaCkach motoru. Ohfev hydraulického
systému mUzete urychlit otacenim volantem (ale nikoli do
krajnich poloh). Nepouzivejte pomocné hydraulické ventily,
dokud je olej studeny.

Pokud musite motor nastartovat bez pomoci elektrického
pfedehfevu nasavaného vzduchu za velmi chladného
pocasi, drzte startér zapnuty (po dobu nejvyse 30 sekund)
dokud motor nenastartuje.

Startovani traktoru za velmi chladného pocasi je
snadnéjsi, pokud je nepouzivany akumulator udrzovan na
teplém misté.

Studeny motor nikdy nepretacejte. Nechte motor bézet s
lehkym zatizenim, dokud nedosahne normalni provozni
teploty.

DULEZITE: Pokud je teplota niz$i nez 0 °C, pouzivejte
vzdy, kdyZ je to mozné, ohfiva¢ motoru (pokud je
namontovan).

Tim se zajisti hladky start ve chladnych podminkach a
snizuje se tim opotfebeni motoru. Postacujici doba zahfati
pfed nastartovanim je 2-3 hodiny. Kdyz je ohfiva¢ motoru
zapojen do zasuvky, uslySite syCivy zvuk, coZz znamena,
Ze je ohfiva¢ zapnuty.

Pokud jedete s traktorem na
kratkou vzdalenost, ujistéte se,
Ze se akumulator pfed dalSim
startovanim dostate¢né nabije.

POZNAMKA
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BUPOZORNENI: Pouzivani startovacich
AEROSOLU je pfisné zakazano (kvili auto-
matickému zhaveni). NEBEZPECI VYBUCHU

E.2.3. Startovani s pomocnym akumulatorem ‘

- Pouzity akumulator by mél mit stejné napéti jako
motor startéru. Pokud pouzijete akumulator s
vys$s§im napétim, mize dojit k vybuchu.

- Nepfripojujte kabely akumulatoru opacéné. Maze
dojit k poSkozeni alternatoru. Kabel k Sasi
pripojte posledni a jako prvni jej odpojte.

- Pokud je tfeba k nastartovani motoru pouzit
pomocny akumulator, otocte klicek v zapalovani
do vypnuté polohy. Pred pfipojenim pomocného
akumulatoru vypnéte vSechny elektrické pristroje.

-  Pred pfipojenim pomocného akumulatoru ke
startovanému motoru se ujistéte, ze je spinac
hlavniho elektrického obvodu vypnuty.

Oteviete krytky ¢lanku, abyste predesli nebezpedi

vybuchu.

VYSTRAHA

Zabrante jakémukoli jiskieni v
blizkosti akumulatoru. Mohou

se tvorit vypary, které mohou
zpusobit vybuch. Nedovolte,
aby se pomocné kabely dotykaly

/\WARNING

navzajem nebo aby se dotykaly
motoru.

VYSTRAHA

PIné nabity akumulator pfimo
pripojeny k vybitému akumu-

latoru mlze zpusobit rychly
proudovy raz, ktery muze

/\WARNING

zpusobit vybuch akumulatoru.
Spravny postup je popsan nize:

Je-li to mozné, proved'te potiebnou opravu
pfi prvnim pfiznaku poruchy motoru.
Pokud se motor nenastartuje jen kvuli

POZNAMKA. akumulatoru, mé! by byt akumulator dobit

nebo by mél byt motor nastartovan pomo-
ci pomocného akumulatoru. Po zastaveni
motoru zkontrolujte stav akumulatoru.

1. Pripojte (+) pél pomocného akumulatoru k (+)
polu akumulatoru traktoru pomocnym kabelem.

2. Poté propojte (-) pol pomocného akumulatoru
napriklad k pripojovaci svorce ukostieni
akumulatoru dalSim pomocnym kabelem. Timto
zplsobem zabranite vzniku potencialnich jisker
pro pripad vzniku hoflavych plyn, které u
nékterych akumulatori vznikaji.

3. Nastartujte motor.

Bezprostiredné po nastartovani motoru odpojte v

opaéném poradi nejprve kabel mezi (-) pélem

pomocného akumulatoru a uzemnénim. Pak

odpojte kabel propojujici (+) poly.

Po startu s pomocnym akumulatorem nemusi alternator

akumulator pIné dobit. Po zastaveni motoru by mél

byt akumulator spravné ulozen nebo nabit na spravné

napéti.

Motor startujte vzdy pomoci klicku zapalovani. Vzdy
dodrzujte spravny postup. Nikdy se nepokousejte
startovat motor zkratovanim kabeli.

Po spusténi motoru seslapnéte spojkovy pedal, zarad'te

spravny prevodovy stupen, uvolnéte parkovaci brzdu

a pomalu uvolnéte spojkovy pedal.

Po spusténi chodu motoru

PFi provozu motoru na volnobéh pro jeho zahrati

dodrzujte nize uvedené:

- Pr¥ivolnobéznych otackach nebo bez zatizeni
motoru pfi stfednich otackach motoru zjistéte,
zda nedochazi k uniku kapalin ani vzduchu.

Motor nechte bézet na volnobéh, dokud vSechny

systémy nedosahnou provozni teploty a béhem této

doby sledujte vSechny kontrolky.

E.3. Jizda

V chladnych klimatickych podminkach nechte motor
zahiat na normalni provozni teplotu pred jakymkoli
zatizenim. Uvédomte si, Ze motor se vice opotrebovava,
kdyz je provozovan pfi teploté nizsi, nez je normalni
provozni teplota.

VYSTRAHA

Béhem jizdy kontrolujte v urci-
tych intervalech VYSTRAZNE

/\WARNING

kontrolky.

N =

Nedrzte nohu na pedalu spojky.
Nedrzte pedal spojky seslapnuty pfi jizdé ze
svahu.

3. Pri otaceni na okraji pole bez orby, kdyz mate

pfipojeno tézké naradi, snizte otacky motoru na
1300 otacek.

4. Pokud neni motor nastartovany, neni v €innosti

ani posilovac fizeni.

P¥i pFipojovani prislusenstvi

nebo u jinych postuptli vyza-

/\WARNING

dujicich citlivé pohyby vzdy

VYSTRAHA pouzivejte nozni pedal.
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- Nikdy okamzité nezastavujte motor po delSi
dobé provozu. Nechte motor bézet ve
volnobéhu po dobu tfi minut, aby jeho teplota
klesla (to je pro ochranu turbodmychadla v
turbo motorech).

- Spust'te prisluSenstvi.

-  Zastavte motor a klicek zapalovani otocte do

polohy “0”.

- Aby nedoslo ke kondenzaci v nadrzi, doplnte

palivovou nadrz po skonceni prace na konci dne.
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E.3.1. Razeni ‘

E.3.1.1 Razeni u modelt 12+12 \

Prevodovka 12+12 se pouziva v modelech T4065,
T4075, T4080.

Abyste motor ani prevodovku nadmérné nezatézovali,
zvolte prevodovy stupen, ktery poskytuje optimalni
spotiebu paliva. Zaroven méjte na paméti, ze se pudni
podminky mohou na nékolika metrech stejného pole
zménit. Zvolte prevodovy stupen, se kterym motor
pracuje priblizné na 75 % maximalniho vykonu.

F 1 3 M

N /N

‘N (N, N
NN

R 2 4 H L

Nejprve zvolte spravny rychlostni rezim pakou na
pravé strané. H = vysoka rychlost

M = nizka rychlost

LL = nejpomalejsi rychlost

- Poté zvolte hlavni pfevod (1 - 2 - 3 - 4) pomoci
fadici paky také vpravo od fidice.

- Nakonec zvolte smér jizdy pomoci paky
reverzace na levé strané. (F-R)

- Prevody pro smér vpred a vzad jsou
synchronizované s rychlostnimi pfevody (mimo
prevodu LL) a pfi fazeni se musi vzdy pouzivat
pedal spojky.

ménite smér jizdy, mél by traktor byt v klidu. Traktor
ma 12 rychlosti vied a 12 rychlosti vzad.

E.3.1.2 Razeni u modelt 24+24 \

Prevodovka 24+24 se pouziva v modelech
T4090, T4100, T4110.

F I 1 3 ” M
w NN
R II 2 4 H L

Kromé prevodovky 12+12 se v téchto traktorech
pouziva redukce.

Il = vysoka rychlost
| = nizka rychlost

E.3.2 Uzavérka diferencialu ‘

Tlacitko uzavérky diferencialu je v modelech 12+12
na stejném misté jako u modell 24+24. Miize byt
zapnuta a vypnuta elektrohydraulicky pomoci
tlacitka stejnym zplisobem.

Pro dosazeni nejlepsiho vykonu uzavérky
diferencialu je zapotrebi, aby byla uzavérka zapnuta
drive, nez pneumatiky zaénou prokluzovat.

‘ E.3.3. Pfedni naprava 4x4

L)

Pohon vsech kol Ize zapojit i za jizdy traktoru, bez
seslapnuti pedalu spojky .

Presto se tento postup neprovadi pfi praci s velkou
zatézi nebo pfi prokluzu zadnich kol.

Zapnuti: U modeli s mechanickym zapinanim zatlacte
paku pohonu na étyfi kola smérem nahoru. U modelt
s elektronickym zapinanim stisknéte tlacitko.
Vypnuti: U modeli s mechanickym zapinanim uberte
plyn a zatlaéte paku dolii. U modell s elektronickym
zapinanim uberte plyn a stisknéte ¢ernou polovinu
spinace.

Jizda po silnici: Pokud to neni bezpodmine¢né
nutné, tak pohon na vSechna c¢tyfri kola (4WD) pfi jizdé
po silnici nezapinejte.

Pokud jsou jizdni podminky na silnici dobré, neni s
pohonem na étyfi kola povolena vyssi rychlost nez 15
km/hod. Jinak dochazi k nadmérnému opotrebeni
pneumatik.

Pro pfipojeni pohonu pfedni napravy neni nutné
traktor zastavovat.

Kromé toho predni naprava zajiStuje efektivnéjsi
brzdéni u modelti 12+12 a 24+24 s hydraulickym
prevodem.

Pfi uvolnéni tlaku na brzdovy pedal se brzda predni
napravy automaticky vypne.

‘ E.4. Zastaveni

Spust'te prisluSenstvi (a za chladného pocasi
zvednéte ramena, a to i bez prisluSenstvi), zatahnéte
parkovaci brzdu a zastavte motor.

Nezastavujte ihned traktor, ktery

° C—— pracoval pod zatézi. To zplsobuje,
DULEZITE! ze se ¢asti motoru nadmérné zahie-
jiazvysuje se tak jejich opotiebeni.
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E. SPUSTENI A PROVOZ

Pokud pouzivate traktor pfi vysokych otackach nebo pfi
vysokém zatizeni, méli byste jej pfed zastavenim motoru
nechat bézet na volnobéh po dobu nejméné tfi minut,
aby se vnitini teplota motoru snizila a ustalila.

Pokud byl traktor provozovan s lehkym zatizenim, méli
byste jej pfed zastavenim motoru nechat bézet na vol-
nobéh nejméné 30 sekund. Pokud nebudete zastavovat
motor, kdyz je horky, zvySite Zivotnost turbodmychadla.

Asi 10 minut po ukon&eni denni prace a zastaveni
motoru (aby se olej v systému vratil zpét do olejové
vany) zkontrolujte hladinu oleje v motoru pomoci mérky,
zda je mezi maximalni a minimalni hodnotou.

Opravte Uniky, pokud se uvolni néjaky Sroub, utdhnéte
jej a napliite palivovou nadrz palivem, aby nedoS$lo k
nahromadéni vihkosti v palivu.

Po vychladnuti motoru zkontrolujte hladinu chladici
kapaliny motoru.

E.5. Na co se zaméfit pri
pouzivani

E.5.1. Stoupani a klesani povolené pro
traktor
(Kontinualni jizda zajiSt'ujici odpovidajici mazani)

Predni ¢ast traktoru (vyse):

-T4065 25°
-T4065, T4075, T4080, T4090, T4100, T4110

Zadni ¢ast traktoru (vyse):

- T4065 28°
- T4065, T4075, T4080, T4090, T4100,

T4110

Sikmo na pravou stranu:

-T4065 28°

-T4065, T4075, T4080, T4090, T4100, T4110
Sikmo na levou
stranu:
-T4065 28°

- T4065, T4075, T4080, T4090, T4100,
T4110

Kombinované, Sikmo/podéiné
- T4065
- T4065, T4075, T4080, T4090, T4100, T4110

E.5.2. Pouziti retéza

Pokud jsou na zadnich pneumatikach nasazeny
snéhoveé fetézy, musi byt na pfednich pneumatikach
fetézy take.

Ujistéte se, Ze jsou fetézy spravné pfipevnény a napnuty
tak, aby nedoslo k poskozeni blatnik(. V pfipadé potfeby
nastavte uhel nato€eni pneumatik.

E.5.3. Towing the tractor

Vzhledem k tomu, Ze bez motoru nepracuje systém
tlakového mazani pfevodovky, nesmi byt traktor vlecen,
pokud motor nebézi. Je-li vle€eni nevyhnutelné, méla by
byt paka rychlostniho rezimu v poloze neutralu a rych-

25°120°

lostni paka by méla mit zafazenou rychlost. U modelu
s pfevodovkou 12+12 - 24+24 by méla byt v zafazené
poloze také paka chodu vpfed-vzad. Pfevodovka by
méla mit normalni napln oleje.

Rychlost vieéeni nesmi nikdy
prekrocit 15 km za hodinu.

POZNAMKA
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F. PROVOZNIi INSTRUKCE

F.1. Pouziti zadniho nahonu |

Pfed pfipojenim zafizeni k zadnimu nahonu traktoru se
ujistéte, zda je zafizeni ur€eno pro otacky nadhonu 540
nebo 540E.

F.1.1. Zapnuti zadniho nahonu

Zadni ndhon by nemél byt zapnut, pokud se nepouziva.
Kratkodobé odpojeni muze byt provedeno pomoci paky
spojky PTO a spinate (1) (max. 5 min). Pfi vypnuti

vyvodového hfidele pomoci paky a spinace (1), ktery je
umistén na levé strané pfistrojové desky, rozsviti se na
pristrojové desce kontrolka.

Modely T4065, T4075, T4080;

- Vytahnéte ruéni paku zadniho nahonu

Modely T4090, T4100, T4110;
- Spina¢ ma 3 polohy.
- Stisknéte spina¢ na opacné strané, nez je kontrolka
- Nastavte ota€ky motoru na nizkou volnobé&znou
rychlost

Posurite paku voli¢e zadniho nahonu (2) do pozadované
polohy rozsahu PTO

paka v poloze vlevo = 540E

paka v poloze vpravo = 540

Modely T4065, T4075, T4080;
- Paku spojky PTO (1) uvolnéte a nechte ji posunout

vpred az do predni polohy. Upravte otaCky motoru.
Modely T4090, T4100, T4110;

- Strana spinace s kontrolkou musi byt stisknuta
rychle pro pomalé zapojeni, pficemz stfedni
pozice je rychlé zapojeni. Stisk tlacitka musi byt
o nékolik sekund pozdéji ruéné uvolnén.

POZNAMKA: P¥i pouziti polohy 540E méjte na
pameéti, Ze se pfi zvySeni otacek motoru mdze
hfidel zadniho nahonu otacet rychlosti az 800
ot/min.

OTACKY MOTORU, KTERE ODPOVIDAJI
NOMINALNIM OTACKAM PTO (ot./min)

Poloha paky
zadniho nahonu

Otacky zadniho
nahonu

Otacky motoru

540

540

1.890

540 E

750

2.200

47

F.1.2. Odpojeni

Zadni nahon je vybaven brzdou, ktera zabrariuje otaceni
hfidele nahonu pfi jeho odpojeni.

VYSTRAHA

/\WARNING

Pred pfipojenim jakéhokoli pfi-
sluSenstvi k traktoru zastavte
motor a zadni nahon vypnéte.
Pfed zapojenim zadniho naho-
nu zkontrolujte, zda je dané
pfislusenstvi pro praci vhodné.
Zadni nahon by mél byt zapojen
pouze za chodu motoru.

/\WARNING

VYSTRAHA

Vypnuti zadniho nahonu by mé-
lo byt provedeno pouze pomoci
paky vpravo od sedadla.

/\DANGER

NEBEZPECI

Pokud je tfeba pfipojit zafizeni
pohanéné zadnim nahonem,
nemeély by se v blizkosti hfidele
nahonu nachazet Zadné osoby.
Udrzba htidele zadniho naho-
nu by se méla provadét pouze
po vypnuti nahonu, zastaveni
motoru a pfi vyjmutém kli¢ku
zapalovani ze spinaci skfifky.

NEBEZPECI

/\DANGER

Po vypnuti zadniho nahonu se
zafizeni jesté chvili nadale otaci
(bez ohledu na brzdu). Nepfi-
blizujte se k pfisluSenstvi, dokud
se zcela nezastavi.

VYSTRAHA

/\WARNING|

PFi pfipojovani nebo odpojovani
prisluSenstvi by, pokud je to po-
tfeba, mélo byt pouzito podpér,
aby nedoslo k jeho padu.

/\WARNING|

VYSTRAHA

Pokud se zadni nahon nepouzi-
va, musi byt vzdy nainstalovan
jeho ochranny kryt.




F. PROVOZNIi INSTRUKCE

Pokud se napfiklad motor zastavi kvali
silnému zatiZzeni a zadni nahon zlstane
zapnuty, posunte ru¢ni paku do polohy
A vypnuti a paku voliCe do stfedni
POZNAMKA polohy, jinak motor nenastartuje. Po-
moci tohoto bezpe€nostniho opatfeni
se pfedchazi moznému nechténému
zapnuti zadniho nghonu.

F.2. Naradi

Hruba hmotnost pfisluSenstvi = naklad + Cista vaha
pfislusenstvi.

Typ prisluSenstvi, které Ize k traktoru pfipojit, zavisi na
mnoha vlastnostech, jako napf., zda ma zafizeni brzdu
nebo nema, jak velky podil hmotnosti pfislusenstvi je na
vle¢ném zavésu, zda jsou brzdy traktoru slabé a zda ma
pfisluSenstvi jednu nebo vice naprav.

Dalsi informace ziskate u svého prodejce.
NepfekraCujte maximalni pfipustné zatizeni pneumatik
nebo oje. Hodnoty tlaku v pneumatikach a povolené
hodnoty zatiZzeni jsou uvedeny v kapitole J, “Technicka
specifikace”.

VYSTRAHA

Pokud je vle€ny zavés pfislusen-
stvi opotfebovany nebo je jinym
zpusobem poskozen, je mozné,
Ze se otvor vle€¢ného zavésu oddé-
li od vle€ného zavésu pfislusen-
stvi. Hak je pak tfeba vymeénit.

/\WARNING

| F.2.1.Zasuvka pro pripojeni prislusenstvi |
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1. Brzdova svétla (Cervena)
2. Levy blinkr ( )
3. zem() [HE

4. Pravy blinkr ( )
5. Pravé koncové svétlo (hnéda)
6. Levé koncové svétlo (¢erna)

7. Stejnosmérny proud, max. 15 A
(modra)

F.3. Systém tfibodového zavésu ‘

‘F.3.1. Tahla vySkového nastaveni spodnich ramen ‘

Délku tahel Ize nastavit vysunutim Sroubl vysSkového
nastaveni a zaSroubovanim v pozadovaném sméru. Po
nastaveni musi byt tyto Srouby vraceny do uzamcené
polohy.

Tahla mohou byt pfipojena ke spodnim ramenim pomoci
jednoho ze dvou pfipojovacich otvord. RuUzné otvory
poskytuji rizné rozpéti pro zvedani a zvedaci sily pro
spodni ramena. Kromé toho muze byt zajiStovaci Cep
zavésu upevnén ve dvou ruznych polohach, jedna posky-
tuje pevnou polohu a druha umoznuje mirny svisly pohyb
spodnich ramen.

F.3.2. Spodni ramena

K omezeni bo&niho pohybu
spodnich ramen se pouzivaji
stabilizatory. K dispozici je otvor
pro upeviovaci ¢ep a prazdny
otvor. Polohu zafizeni na zad-
ni strané lze nastavit pomoci
Sroubl ve stabilizatorech.

/\WARNING
VYSTRAHA
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F.3.3. Omezovaci tahla

Omezovaci tdhla se pouZivaji k omezeni bo¢niho pohybu
spodnich ramen. Zménou polohy pfipojovaciho €epu
omezovaciho tahla (A), Ize dosahnout riznych boénich
poloh pro spodni ramena. Pokud jsou &epy zasunuty do
dlouhych otvord, maji spodni ramena v boénim sméru
plovouci polohu.

F.3.4. ZajiSt'ovaci rychlospojky zavésu spodnich ramen

1. Vytahnéte packu a uvolnéte naradi.

2. Zamek muze byt ponechan otevreny vytazenim packy
dozadu (napf. pro odpojovani naradi).

3. Zamek uvolnite zatahnutim packy dopredu.

4. A, B P¥i pfipevnéni nafadi se kulové klouby uzamknou
automaticky. V uzamcéené poloze je zarazka (C) vidét a
packa (D) je v dolni poloze.

DULEZITE: V pfipadé potieby pred
spojenim naradi rychlospojky i kulové
klouby vycistéte.

NEBEZPECI

NEBEZPECi ODPOJENI
NARADI !

Rychlospojky Ize ovladat z
kabiny pomoci lanka.

/\DANGER
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F.3.5. Ovladani ELC (elektronické Fizeni zdvihu)

T4065, T4075, T4080 | | T4090, T4100, T4110|

V modelech T4065, T4075 a T4080 je fidici paka ELC
umisténa na vnitini strané zadniho blatniku traktoru .

V modelech T4090, T4100 a T4110 jsou fidici
spinace ELC umistény na vnéjsi strané zadniho
blatniku traktoru.

F.4. Pouziti hydraulického zvedaku

Hydraulické zvedaky maji nize uvedené vlastnosti a
ovladaci prvky:

- Ovladani polohy (pomoci paky ovladani polohy)

- Rizeni vykonu (pomoci ovladaci paky Fizeni vykonu a
zmeénou mista horniho pfipojeni)

- Rizeni odezvy a blokovani (pomoci pojistného knofliku)
PFi pfepravé pfisluSenstvi pfipojeného k traktoru je nutné
pouzit upeviiovaci ¢epy stabilizator(.

F.4.1. Ovladani polohy

Nastavuje polohu pfisluSenstvi v zavislosti na uhlovém
pohybu ovladaci paky polohy. Pokud je paka ovladani
polohy (1) uplné zatlagena zpét (na pravou stranu), zvedne
se pfisluSenstvi do nejvySsi polohy. Kdyz je paka upiné
zatlaéena dopredu (na levou stranu) a smérem dol(, klesne

Kdyz je pfevazeno pfislusenstvi, je paka ovladani polohy
zasunuta do nejzazsi zadni polohy.

Ovladacimi pakami Ize diky zajiStovacim maticim (2) v
segmentu prislusenstvi vzdy spustit do stejné polohy.
Béhem orby jsou ramena zcela spusténa dol.
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F.4.2. Rizeni vykonu (regulace tahu)

Rizeni vykonu zajistuje, Z?e tazna sila traktoru
zustava konstantni tim, Zze se béhem jizdy méni v
malych mezich hloubka orby pomoci hydraulického
zvedaku.

Pfi orbé pusobi na pfisluSenstvi sila zplsobena
odporem pudy v zavislosti na hloubce. Tato sila se
pfenasi na hydraulicky zvedak pfes tfibodovy systém
a nasledné na regula¢ni ventil. V pfipadé potieby
fidici ventil do€asné snizi hloubku orby pfizvednutim
tahel a snizi tak pfenasenou silu. To umoznuje, aby
probihala orba hladce bez poskakovani pfisluSenstvi
v pudé a bez prokluzovani traktoru.

Velikost této sily a tudiz i hloubka se nastavuje
pomoci paky Fizeni vykonu (3). Pokud je paka fizeni
vykonu v dolni poloze, je citlivost deaktivovana. Pri
pouziti nadzemniho zafizeni je vySka pfislusenstvi
nastavena zruSenim citlivosti pomoci paky Fizeni
vykonu pro pfisluSenstvi, jehoz vyska je pak
nastavena pakou Fizeni polohy.

Pomoci zarazek (2) v segmentu ovladacich pak Ize
ovladaci paku nastavit na pfedvolenou polohu sily.

Silu lze nastavit zménou otvoru, kterym je
pfisluSenstvi napojeno na reak¢ni podpéru. Béhem
orby, pfi které neni Fizeni vykonu dostate¢né citlivé
a traktor zacne prokluzovat, by mél byt tfeti bod
pfipojen k hornim otvorim.

Pfi jizdé a pfevazeni nakladu
na konci zavésnych tahel by
mél byt pohyb zavésnych tahel
omezen Uplnym utazenim Srou-
bu citlivosti umisténého pod
sedadlem fFidice.

/\WARNING

F.4.3. SmisSené ovladani

Smisené ovladani pouziva spole¢né fizeni polohy a
vykonu. SmiSené ovladani se pouziva, aby se
prislusenstvi nezaryvalo pfi praci v pudé s riznou tvrdosti
pfilis hluboko.

Po nastaveni hloubky orby pomoci ovladaci paky pro
polohu se regulace sily tahu provadi pomoci paky fizeni
vykonu. Takto se pomoci regulace vykonu dosahne
mélké orby a také se predejde nadmérnému zaryti
pomoci fizeni polohy.

F.4.4. Plovouci pozice

V této poloze se tahla hydraulického zvedaku volné
otaceji a pfisluSenstvi sleduje povrch jizdou po zemi.
Pro dosazeni této polohy je nutné, aby byly obé paky v
nejvzdalenéjsi poloze. V této poloze se pouziva
pfisluSenstvi, které pracuji na povrchu pudy, jako napf.
shrabovace.
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F.4.5. Uzamykani a fizeny spoustéci systém

Nastavte hloubku orby posunutim ovladaci paky polohy (P)
dopfedu. Pokud je hloubka pfFili§ velka, vytahnéte paku
smérem nahoru, pokud je pFili§ mala, zatlacte ji dol.
Nastavte taznou silu pomoci paky fizeni vykonu (G).

Pokud ma traktor pfi tahu potize a prokluzuje, posunte paku
ovladani vykonu trochu nahoru. Pokud se pfisluSenstvi
dostane ven z pldy, zatlacte paku dopredu.

Pokud je vyzadovana hluboka orba, posurite obé paky (P a
G) dopredu.

PFi pouziti pfisluSenstvi, jako jsou talifové brany &i shrabovag,
posunte obé paky (P a G) dopfedu. Protoze jsou paky
hydraulického zdvihu v této poloze volné pro pohyb dold i
nahoru, sleduje pfislusenstvi povrch pldy.

Pfi spousténi téZzkych pfisluSenstvi pouzijte Sroub pro
nastaveni citlivosti. Pfi otaceni Sroubu ve sméru hodinovych
ruciek se rychlost spousténi pfisluSenstvi snizuje. PFi otaCeni
proti sméru hodinovych rucicek, se spousti naopak rychleji.
Kdyz otoény knoflik zcela vySroubujete ve sméru hodinovych
ruciCek, je zafizeni uzamceno v horni poloze. Tlak ani tah
za tahla zdvihu navéseny naklad nespusti. KdyZ je traktor
odstaven, mlzete tuto vlastnost vyuzit pro bezpeénost.
Pfed zdvizenim tézkého pfisluSenstvi zajiStovaci knoflik
také pIné otocéte. Knoflik, ktery je ve zcela uzamcené poloze
neovliviiuje zvedani nakladu. Potom naklad zvednéte. Pokud
chcete naklad znovu spustit, zatlacte ovladaci paku polohy
uplné dopfedu. A potom otocte knoflik pomalu opaénym smeé-
rem. Po pfiblizné jedné otacce zane naklad pomalu klesat.
Takto je naklad spustén dolll bezpeéné a kontrolované.
Treti bod (1) muze byt upevnén ke kterémukoli ze tfi otvor(
na reakeni podpére.

Ke spodnim otvorim pripojte treti bod v nize uvedenych
situacich:

- Je-li potfeba, aby byla koncova &ast pfisluSenstvi
spusténa nize.
- Je-li treba vézt velmi tézké pfislusenstvi.

V nize uvedenych pripadech pripojte treti bod k
hornim otvoriim:
- Pokud regulator vykonu neni dostatecné citlivy
a traktor béhem orby za¢ne prokluzovat.
Kdyz je kapacita zdvihu nedostatecna.
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VAROVANI: Tento knoflik neomezuje
vysSku zdvihu pfi pouziti tladitek v kabiné

F.4.6 Automaticky zdvih

Automaticky zdvih umoZzniuje pouziti nastroje
pfipojeného k zadnim tahlim traktoru bez nutnosti ménit
pozadovanou vySku.

Spina¢ automatického zdvihu
ma dvé polohy.

- Spousténi

- Zvedani

F.4.7 Ovladaci panel elektrohydrauliky

nebo na blatniku.

POZNAMKA: Chcete-li rychle zastavit

spousténi spodnich ramen stisknéte tladitko zdvihu
nebo spusténi.

4)

5)

6)

7)

8)

Tento knoflik by mél byt oto¢en do polohy P,
kdyz je pouzito ovladani polohy (zakladni
poloha). Tim je zajisténo, Ze tahla zistanou ve
zvolené poloze bez regulace tahu. Pfi pouziti
regulace tahu (napf. pfi orbé&) otocte knoflik do
jedné ze Sesti (1 - 6) Urovni citlivosti.

Ovladaci spina¢ vyvazeni pohonu ma dvé polohy
a pouziva se pfi pfepraveé tézkého naradi na
zavésech. Je pouzity pro vyvazovani traktoru pfi
jizdé. Systém pracuje pouze v pfepravni poloze,
jinymi slovy kdyz je spina¢ zdvih/zastaveni/
spousténi v poloze pro zdvih.

Kdyz je regulace vyvazeni pohonu pfipravena k
¢innosti, kontrolka sviti.

Zavésy se zvedaji s ota€enim tohoto knofliku ve
sméru hodinovych ruci€ek. a spousti se, kdyz se
otaci proti sméru hodinovych ruci¢ek. Tento knoflik
umoziuje plynulé ovladani polohy spodnich ramen.
Nastavuje polohu spodnich ramen, kdyz je pfepinaé
zdvih/ zastaveni/spousténi (8) v dolni poloze.
Pfepinac¢ zdvihu / zastaveni / spousténi ma 3 polohy:

- Stisknuti strany se symbolem snizuje polohu
automatického fizeni tahel.

- Stfedni poloha ramena zastavi.

- Stisknuti strany na opacéné strané od symbolu
znamena, ze
se zavésy zvednou do dopravni polohy

PFepnutim do polohy zdvihu mdze fidi€ tento pfepinac
pouzit ke zvednuti nafadi do pfepravni polohy.
Pfepnutim do dolni polohy je pak nastroj spustén do
spravné hloubky (jaka je zvolena pomoci ovladaciho
knofliku (7). Pohyb tahel Ize zastavit pfesunutim
spinace zdvihu / spousténi do stfedni polohy.

9) Stisknutim tohoto spinace se spodni ramena spusti

1) Kontrolka zdvihu (Cervena = zdvih) sviti, kdyz se
spodni ramena zvedaji, kontrolka spousténi
(zelena = spousténi) sviti, kdyz se spousti dol.
Kontrolka nesviti, kdyz jsou tahla v klidu.

2) Kdispozici je 9 rliznych poloh. Rychlost spousténi pod polohu nastavenou oto¢nym knoflikem ovladani
se zvySuje s otacenim tohoto knofliku ve sméru polohy (7). Po uvolnéni spinace se spodni ramena
hodinovych ruci¢ek. A Nizsi rychlost spousténi by vrati na hodnotu, nastavenou pomoci ovladaciho
méla byt navolena pro téZké nafadi. Rychlost knofliku polohy. Spinac€ je drzeny pruzinou. Nucené
spousténi je nezavisla na zatizeni. spusténi funguje pouze kdyz je pfepinac zvedani /

3) Prepravni vyska (tj. horni poloha spodnich ramen) zastaveni / spousténi (8) v poloze spousténi =

se zvySuje s otacenim tohoto knofliku ve sméru
hodinovych rugi¢ek. K dispozici je devét riznych
poloh. Tento knoflik omezuje vySku zvedani, kdyz
je pouzity knoflik ovladani polohy (7) nebo
spinac€e zdvihu/zastaveni/spousténi (8). VySkove
omezeni je uzite¢na funkce, kdyz existuje
nebezpedi, Ze by nafadi mohlo zasdhnout kabinu
apod.
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automatickeé fizeni polohy. Spina¢ vynuceného
spusténi vyuziva rychlost spousténi nastavenou
voli€em rychlosti spousténi.
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PFi zapnuti zapalovani traktoru se kontrolka na chuvili
rozsviti, opét zhasne a znovu se rozsviti. Kdyz sviti
diagnosticka kontrolka, tak signalizuje, Ze tahla nebyla
aktivovana.

Tahla se aktivuji ota€enim spinace zdvihu/zastaveni/
spousténi (8) do polohy zvednuti nebo spousténi, pak
kontrolka zhasne a Ize pouzit spinace tahel. Aktivace

tahel zavésu muze byt provedena pouze pfi vypnuti
hlavniho napdjeni a pfi pouziti vnitiniho spinace pro
pfipojeni nafadi nebo ovladaciho tlacitka. Blikani
diagnostické kontrolky informuje o poruse tohoto
systému. V téchto pfipadech kontaktujte nejbliz§iho

prodejce.

F.4.8 Chybové kédy hydraulického zdvihu

Obvykle, pokud nemd traktor Zadny problém s
hydraulickym zdvihem, rozsviti se kontrolka oznacena
A a poté zhasne.

Pokud v$ak dojde k poruse, za¢ne tato kontrolka

blikat.

Napfiklad kéd poruchy 22 se tyka snimace polohy.
Jak se to pozna?

Nejprve se kontrolka dvakrat rozsviti a zhasne, poté
nastane kratka pauza a kontrolka se znovu dvakrat
rozsviti a zhasne.
Bliknuti do pauzy (2 krat): (10 + 10) = 20
Bliknuti po pauze (opét dvakrat): (1 +1)=2

Celkem =22
1. Zavainé poruchy
Kod Porucha Pin Popis
poruchy konektoru
fidici
jednotky
11 Vystup / zdvih 2 Vystupni signdl solenoidu zdvihu nefunkéni
nebo 3patny kontakt vodice solenoidu na
pinu 6
12 Vystup spousténi 14 Vystupni signdl solenoidu spousténi
nefunkéni nebo $patny kontakt vodice
solenoidu na pinu 6
13 Zkrat 6 Nameéreny proud pinu 6 je pFilis vysoky
Zkrat mezi piny 2 a 6 nebo mezi piny 14 a 6
(solenoid ve zkratu)
14 Tlacitko v blatniku, 10 Signaly tlacitek nejsou OK. Poskozené
smér nahoru tladitko nebo jeho vodi¢e
15 Tlacitko v blatniku, 20 Signaly tladitek nejsou OK. Poskozené
smér dold tladitko nebo jeho vodice
16 Zdroj 12 Zdroj fidici jednotky neni v pofddku Zdroj
9,5 V a uzemnéni nejsou v poradku
2. Stfedné zévazné poruchy
Kéd Porucha Pin Popis
poruchy konektoru
fidici
jednotky
22 Snimac polohy 19 Signal ze senzoru je nefunkéni
- Spatny kontakt nebo je senzor polohy
odpojeny
- Mozny zkrat nebo uzemnéni
- Senzor polohy je $patné nastaveny
23 Potenciometr ovladani | 16 Signal z potenciometru je nefunkéni Spatny
polohy e kontakt nebo uvolnény vodi¢
24 Voli¢ prepravni vysky 22 Signal z voli¢e je nefunkéni Spatny kontakt
nebo uvolnény vodi¢
28 PFepinac 8 Signél z prepinace je nefunkéni Spatny
nahoru/stop/dolt kontakt nebo uvolnény vodi¢
3. Malo zdvazné poruchy
Kéd Porucha Pin Popis
poruchy konektoru
fidici
jednotky
31%) Senzor sily 18,19 Signal ze senzoru je nefunkéni
32%) - Spatny kontakt nebo odpojeny vodi¢
- Mozny zkrat nebo uzemnéni
- Senzor je pretizeny
34 Voli¢ rychlost 24 Signél z voli¢e je nefunkéni Spatny kontakt
spousténi nebo odpojeny vodié
36 Voli¢ fizeni polohy/sily | 4 Signél z volice je nefunkéni Spatny kontakt
nebo odpojeny vodi¢

*) Diagnosticka kontrolka blika chybovymi kédy 31 a 32, vytah ABC
ma pouze jeden snimac tahu, ktery je vSak pripojen ke dvéma
pintim (17 a 18) fidici jednotky.
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F.5. Pomocna hydraulika

| T4065, T4075 ve T408p

W =
I\Newam
T,/l‘ii;ril

\

Traktor ma ve standardnim provedeni dva a Ctyfi
monoblokové mobilni ventily. 4 rychlospojky jsou
standardné namontovany na bloku ventilt v zadni ¢asti
traktoru pro rychlé pfipojeni a odpojeni hadic k ventilu.
Ventil je ovladan dvéma nebo &tyfmi pakami.

Pfi pouzivani vozidla na silnici
je pfisné zakazano na mobil-
nich ventilech cokoli pfevazet.

/\WARNING

Pfi udrzbé vzdy pfisluSenstvi pfipojené k mobilnimu
ventilu spustte dol(.

Pokud nepouzivate prislusenstvi
pfipojené k pomocné hydraulice,
ujistéte se, ze je mobilni ventil
ponechan tak, aby byla tahla ve
stfedni poloze. Tahla v polohach
nahofe ¢i dole mohou zpuUsobit
prehrati hydraulického cerpadla.

/\CAUTION

Pfed pfipojenim jakéhokoli pfi-
sluSenstvi k pomocné hydraulice
dikladné rychlospojky vycistéte.
Vzhledem k tomu, Ze olej ve valci
zvySuje viskozitu oleje v hydraulic-
kém systému traktoru, budte velmi
opatrni pfi pouzivani neznamych
privésl nebo pfislusenstvi.

DULEZITE

Na trhu jsou samc¢i konektory, které nejsou kompatibilni
s normou a neoteviraji kuliCku rychlospojky spravnym
usazenim. Ty nezajisti pomalé spousténi, zejména pfi
pouziti nakladace.

Je-li traktor standardné vybaveny rychlospojkou s kuli¢kou,
je pfipojeni rychlospojky v plovouci poloze snadnéjsi. V
pfipadech, kdy by ponechani valce pfislusenstvi ve volné
plovouci poloze mohlo zpuUsobit jeho poskozeni, neni
pouziti plovouci polohy dovoleno a v tomto pfipadé muze
byt klicek zapalovani pfi pfipojovani traktoru zapnuty.

V$echny hydraulické trubky a pfipojky jsou u traktoru
Hattat instalovany podle normy ISO 17165-1:2007.

F.5.1. Na co se zamé¥it pFi pouzivani

Pokud jsou k pomocné hydraulice pfipojena néjaka
zarizeni Ci prisluSenstvi a hydraulické motory, dbejte
na spravné pfipojeni hadic k pfipojkam. Pokud nejsou
hadice spravné pfipojeny, mizou byt funkce vozidla
obracené.

F.5.2. Hydraulicky motor

Pfed pfipojenim hydraulického
motoru uvolnéte tlak vypnutim
motoru. Pokud to pfisluSenstvi
a pravidla bezpecnosti dovoli,
posunte paky do nejvzdaleng;si
polohy.

/\WARNING

Pokud se hydraulicky motor otaci pouze jednim smérem,
muze byt vratna pfipojka pfipojena na vratnou pfipojku
traktoru bez razového ventilu. Kdyz se hydraulicky motor
otaci v obou smérech (= pfipojeni k obéma pFipojkam
+/-), tak pokud u hydraulického motoru standardné nejsou
razové ventily, mély by byt razové ventily namontovany
zvlast.

Je tfeba dbat na teplotu pfevodového oleje!

Na teplotu oleje je tfeba dbat, protoze vysoka teplota je
pro olej nevhodna a miiZze tak dojit k poSkozeni ¢erpadla
nebo motoru.

Doporuéena provozni teplota je pod 80 °C, ale pokud je
to nutné kvuli vypnuti motoru, tak absolutni horni mez je
93 °C.

Pokud se bézici hydraulicky motor
zpomali v dusledku zatizeni, mélo
by byt zatizeni snizeno. V takovém
pfipadé je totiz pfebytek kapacity
Cerpadla veden tlakovym pojistnym
ventilem, olej se pfehfiva a Cerpadlo
se muze poskodit.

F.6. Upevnéni naradi

Pfislusenstvi by mélo byt pfi
upevhovani nebo demontazi
podepfeno tak, aby nedoslo k

/\WARNING
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jeho padu.
Pfed zapnutim pfisluSenstvi se ujistéte, Ze je spravné
pfipojeno a Ze nemUze pfi zvednuti do nejvyssi polohy
zasahnout ochranny ram stfechy ani slune¢ni clonu. P¥Fi
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jizdé s pfislusenstvim, které je neseno na hydraulickém
zvedaku, by mély byt stabilizatory zajistény pomoci ¢epu.
Vzdy dodrzujte pokyny vyrobce pFisluSenstvi.

F.6.1. Pouziti hridele zadniho nahonu

Pfi pouziti zafizeni s ndhonem se vzdy ujistéte, Ze se
hfidel pohybuje v piném rozsahu zdvihu svisle i do stran
a ze ma spravnou délku. Pokud je hfidel pfili§ dlouhy,
muze to zpuUsobit poSkozeni. Pfi upeviiovani hfidele
postupujte podle pokynl vyrobce.

Pfi pfipojovani hfidele zadniho
nahonu zkontrolujte, zda neni
poSkozen  ochranny  kryt.
&WARNING Ochranny kryt vzdy pfipojte k
podvozku traktoru nebo na ne-
pohyblivou €ast pfisluSenstvi.

1) Pokud hydraulicky zvedak nemdZe pfislusenstvi
zvednout, mize to byt zplisobeno Spatnou polohou
stfedniho tahla.

Sila a vySka zdvihu zavisi na tom, ke

POZN AMKA kterym otvorim je tfeti bod pfipojen

na strané traktoru a na kulové hlavici
u pFisluSenstvi.

F.6.2. Pfipojeni horniho zavésu (volitelné)

Pfipojeni horniho zavésu traktoru se pouziva v situaci,
kdy je tfeba zavés posilit. Poloha mechanické celisti,
silu plGsobici na zadni kola traktoru Ize upravit zménou
pfipojovacich otvort pro ¢epy ve voditku. Tak Ize zvysit
taznou silu traktoru.

Pokud je u horniho zavésu
pouzito pfipojeni mechanic-
ké Celisti v nejvy$Sim bodé,
&WARNING musi byt v kazdém pfipadé
pouzita pfedni zavazi. Jinak
muze dojit ke ztraté kontaktu
pfednich kol traktoru se zemi.

F.7. Pouziti tretiho bodu

PFi pouziti tfetiho bodu otocte
kulovy konec smérem k trak-
. L, toru tak, aby se zcela dotykal
DULEZITE tetiho bodu. Timto zptisobem
nehrozi nebezpedi posSkozeni
pfidrzného €epu nebo hyd-

raulického tfetiho bodu.
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Maximalni vy$ky zdvihu (a minimalni zdvihaci sily)
se dosahne, kdyz je tfeti bod pfipojen na spodnim
spojovacim otvoru u traktoru a na hornim spojovacim
otvoru u pfisluSenstvi.

Maximalni sily zdvihu (a minimalini vysky zdvihu) se
dosahne, kdyz je tfeti bod pfipojen na hornim
spojovacim otvoru u traktoru a spodnim spojovacim
otvoru u prislusenstvi.

Pokud pouzivate stfedni hydraulické rameno,
ujistéte se, Ze pfisluSenstvi pracuje pfi pfipojeni
normalné.

2) Hydraulicky zdvih ma vétsi zdvihaci silu, kdyz se
tfeti bod pohybuje smérem nahoru u traktoru a
smérem dolu u pFisluSenstvi.

3) Kdyz je tfeti bod pfili§ dlouhy, tak je na zadni
strané pfislusenstvi nedostateéna vyska zdvihu.



F..] PROVOZNI | INSTRUKCEL

4) Pro vysoky zdvih na zadnim konci je tfeti bod u
traktoru snizen a u pfislusenstvi zvySen.

5) Rizeni sily nelze pouzit, kdyZ je teti bod u
traktoru pfili§ nizko. Kola pak podkluzuji.

6) Pluh se nedostava do pozadované hloubky (tfeti
bod by mél byt bo€né nastaven). Je-li tfeti bod
zkracen, aby se pluh dostal hloubé&ji do pudy, je
tfeba dbat na to, aby z(lstal pluh v roviné.

Pfi orbé je dulezité, aby télo pluhu bylo rovnobézné
s povrchem pUldy jak podélné, tak i boéné. Pokud
zmeénite hloubku orby, méla by byt znovu nastavena
délka tfetiho bodu a paka zdvihu.

Zakladnim pravidlem je, Ze konec tfetiho bodu na
strané pluhu je nastaven zfetelné vySe nez konec
na strané traktoru.

POZNAMKA Viz pokyny vyrobce.

U veskerého pfisluSenstvi musi
byt tfeti bod rovnobézné se zemi
pfi normalni hloubce orby. Timto
zpusobem ucinné funguje fizeni
odezvy traktoru a zabrariuje se
jeho prokluzu.

DULEZITE

Poloha pedalu spojky
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F.8. Hi-Shift a hiidel hydraulického zadniho nahonu

V modelech T4090, T4100 a T4110 jsou Hi-Shift a hfidel
hydraulického zadniho nahonu nyni elektronicky fizené a pro
fidiCe tak pohodIné. Tlacitko ovliadani spojky je umisténo na zadni
strané fadici paky jak je zobrazeno na obrazku (1) také spina¢
spojky PTO je umistén na pravé strané fidice jak je zobrazeno
na obrazku (2).

F.8.1. Nastaveni spojky Hi-Shift a zadniho nahonu

A
Pedal spojky nahofe
Clutch Pedal - Up
c
.0
.%‘) Rychlost > 4 km/h
Do_ Speed>4km/h  ~------ -
©
o
L ®/ Rychlost > 4 km/h
o . L
Clutch slides and is
% engaged Speed<4km/h
5 Spojka prokluzuje
© a zablfa Knee point
Bod zlomu
Pedal spojky dole
Clutch Pedal - Down

" |
Cas Time
Uvedeny obrazek zobrazuje funkci spojky Hi-Shift

a vliv nastaveni. Kfivka znazorfiuje polohu pedalu
spojky v Case.

- Pedal spojky je nahote (1)

- Tlacitko Hi-Shift je stisknuto, pedal spojky je rychle
seslapnut doll (2)

- Pedal spojky je dole, pozadovana zména pohybu je
dokonéena (3)

- Tlacitko se uvolni, pedal spojky se zvedne rychle do
bodu, kdy spojka za¢ne zabirat (bod zlomu), tento bod byl
prednastaveny pfi vyrobé (4)

- Pokud je rychlost nizSi nez 4 km/h, pedal se zveda
pomalu (dolni kfivka) (5)

- Kdyz je rychlost vy$Si nez 4 km/h, pak se pedal spojky
zveda rychleji (horni kfivka) (6)
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F.8.2 Nastaveni Hi-Shift (Fizeni)

F.8.3 Nastaveni zadniho nahonu

Poloha vypnuté spojky (jizda)

- Otacenim nastavovaciho knofliku (1) ve sméru
uzavfeni (ve sméru hodinovych rugicek) (pojistna
matice musi byt uvolnéna A), se spojka zveda
pomaleji (kfivka je jemnéjsi) a naopak. Vyrobni
nastaveni je na 1 1/4 otacky ve smeéru otevreni.

Rychlost zvedani pedalu spojky

nelze nastavit na pfili§ po-

3 malou, aby spojka neklouzala a
POZNAMKA zbytedné se neopotfebovavala.
Minimalni hodnota je otevfeni o

1 otacku kvuli prokluzu spojky.

Vzdy nastavte nejdfive knoflik 1.

Poloha zapnuté spojky (jizda)

- Otacenim nastavovaciho knofliku (2) ve sméru
uzavreni (ve sméru hodinovych rucicek) (pojistna
matice musi byt uvolnéna A), se spojka zveda
pomaleji (kfivka je jemné&jsi) a naopak. Vyrobni
nastaveni je na 2 otacky.
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Ventilova deska, kde se nastaveni provadi, se nachazi
na levé strané stfedového ramu.

Je-li traktor vybaven jak spojkou pohonu Hi-shift, tak i Hi-
shift pro zadni nahon, je horni deska ventilli (1) pro spojku
pohonu a dolni (2) pro spina¢ PTO.

Otacenim nastavovaciho knofliku (3) se nastavi rychlost
zabéru PTO (pojistna matice (A) musi byt uvolnéna).
Z&kladni nastaveni je 3,5 otacky ve sméru otevieni, rozsah
nastaveni je mezi +/- 1 otackou.

Otacenim nastavovaciho knofliku ve sméru hodinovych
rucicek (= ve smeéru uzavieni) spojka zabira pomaleji.

Otacenim nastavovaciho knofliku proti sméru hodinovych
ru€iCek - (= smérem ven) spojka zabira rychleji.

Rychlost zvedani pedalu spojky nelze
nastavit na pfili§ pomalou, aby spojka
° 5T neklouzala a zbyte¢né se neopotre-
DULEZITE bovavala. Minimalni hodnota je 2,5
otacky ve sméru otevreni, kvllli prokluzu

Spojky.
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F.8.4 Vyhledavani zavad - motor typu 3B

U motor( Hattat typu 3B lze poruchy motoru, ke kterym
muzZe dojit snadno vyhledat pomoci specialniho pfistroje (EST)
- (1).

Nejprve se pristroj pripoji k pfipojce EST (Electronic Service

Tool - elektronicky servisni pristroj) (2), jak ukazuje nasledujici
obrazek.

Po propojeni mezi traktorem a notebookem lze pouzit
specialni program, ktery odpovida EST (specidlni nastroj),
jak je vidét na nasledujicim obrazku.

Timto programem lze detekovat a zpracovat aktudlni'i
minulé poruchy.
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#u Electronic Sergite Toohd}178

File View Diagfostics Yinforn

ostic Codes
Utilities  Hell

e Di
tmﬂ Ervic

GQ\M\‘&%&@%|§ | &
[ Code

Engine Injector Metering Rail #1 Pressure : Voltage Above Normal
Engine Fuel Injection Pump Fuel Control Valve : Current Below Normal
Engine Turbocharger #1 Wastegate Drive : Current Below Normal

EGR Valve Control : Current Below Normal

Engine Throttle Actuator #1 : Current Below Normal

1) PoufZiva se k zobrazeni stavu traktoru. Tato ¢ast umozZriuje
zobrazit parametry jako jsou otacky motoru, NOx nebo
teploty. V této ¢asti nelze provadét zadné zmény.

2) PoutZiva se k zobrazeni elektrickych poruch.

3) V této Castilze zobrazit drive se vyskytujici zavady i
opravené zavady tykajici se elektrické instalace.

4) PoutZiva se k zobrazeni mechanickych zavad.

5) Vtéto Casti lze zobrazit dfive vyskytlé a opravené
mechanické zavady.

6) PouZiva se k povoleni nebo zakdzani komponent.

7) Pouziva se pro bezpecné ukonceni.

Na obrazku jsou elektrické zavady. Jsou zobrazeny po kliknuti
na ¢ast Cislo (2). Pokud problém opravite, mliZzete zdvadu
vymazat stisknutim “Reset All“ (vymazat vie).

I_
Reset All <_I

|l Active Codes[5] | Active Events [1]

NN N NN NN NN NN
¥
NI,

KdyzZ klikneme na &ast Cislo (6) Ize elektrické pripojeni akti-
vovat nebo deaktivovat. (disable=zakazat - enable=povolit),
jak je znazornéno na nasledujicim obrazku.

0 B
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F.8.5 Vzduchova brzda pfivésu

Tento vyrobek se pouziva jako brzdovy ventil v systému. Ma
tfi polohy. Pfi jizdé musi byt v poloze D. Pokud se ma brzdéni
provést do pruZinového brzdového méchu, prepnéte jej do
polohy N, pokud se ma brzdit do provozniho brzdového
méchu, pouzijte polohu P. Ventil je Fidici ventil typu 4/3.

Na ventilu ru¢ni brzdy je vystrazna LED (1) . Pokud je tlak

nizsi nez 4 bary, tak ¢ervena kontrolka sviti.
Hodnoty tlaku jsou nasledujici.

Pipojka Jizda Brzdéni Rucni brzda
P N D
RED 8 Bar | 8 Bar 8 Bar 8 Bar 8Bar
BLACK 5.5Bar | 0 Bar 0 Bar 0 Bar 5.5 Bar
0Bar | 8Bar 8 Bar 0 Bar OBar

Pokud je venkovni teplota nizsi nez + 5 °C, musi se pouzivat
ethanol nebo methanol v odmrazovacdi. Ventil nemrznouci
smési pak musi byt v oteviené poloze.
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G. PLAN UDRZBY

G.1. Udrzba

Pro bezpe¢nou udrzbu traktoru je zakladem spravna
udrzba ve spravném Case. Naklady na udrzbu jsou velmi
malé ve srovnani s naklady na opravy, které nastaly z
dlvodu zanedbani udrzby. NejdllezitéjSimi opatfenimi
jsou mazani, rizné kontroly a nastaveni.

Uvedené intervaly udrzby plati za béznych provoznich
podminek. V tézSich pracovnich podminkach by méla
byt idrzba provadéna Castéji.

G.1.1. Obecné pokyny o kontrole a plnéni
oleje

- Pred provedenim jakékoli udrzby vypnéte motor.

- Aby se traktor nepohyboval, pouzivejte parkovaci
brzdy. Na nerovné vozovce musi byt pneumatiky
zablokovany kliny nebo podobnymi pfedméty.

- Priv8ech udrzbovych pracich vzdy udrzujte
maximalni Cistotu.

PFi myti traktoru je tfeba dbat na to,

DﬂLEZlTE aby se voda nedostala do elek-
trického zafizeni a do elektrickych
zasuvek.

- Pred pInénim paliva nebo oleje dukladné
vyCistéte okolni soucasti traktoru, stejné jako
kryt palivové nadrze a zatku.

- Pri vyméné zkontrolujte olej a filtry. Velké
mnozstvi prachu (napf. hodné zanesené filtry),
které neni v&as vycisténo, zvysi naklady na
opravy.

- Pfivyméné oleje afiltru vzdy zkontrolujte, zda v
pouzitém oleji nejsou nedistoty. Velké mnozZstvi
prachu (napf. hodné zanesené filtry) maze
signalizovat zavadu, ktera by méla byt opravena
dfive, nez zpusobi mnohem vaznéjsi skody.

- Pfi provadéni kontrol by mél vas traktor stat na
roviné.

- Pfed kontrolou hladiny oleje se ujistéte, Ze je
olej studeny a stihl se vratit do olejové vany.

- Pfi vyméné maziv nezapomeirite, Ze pfi
vypousténi oleje z traktoru mize byt olej velmi
horky.

- Nedotykejte se vyfukového potrubi,
turbodmychadla a dalSich horkych ¢asti motoru.

- Aby se predeslo nebezpedi pozaru, udrzujte
vné&jsi povrch motoru Cisty.
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- Kontakt s palivem, mazacim olejem a chladicimi
latkami po del$i dobu zplsobuje podrazdéni a
svedéni klze.

- Po dokongeni udrzby dejte na sva mista
vSechny bezpec¢nostni kryty atd.

= S odpadnimi oleji, kapalnymi odpady,
olejovymi filtry a akumulatory by se mélo
zachazet s velkou opatrnosti a mély by byt
spravné skladovany a likvidovany.

G.1.2. Mazani mazacich ¢éept

- Pred pouzitim mazaciho lisu vzdy ocistéte otvory
mazacich ¢epl.

- Vtlacéte do otvord mazaci tuk, dokud neza¢ne unikat
Cisté mazivo (pokud neni uvedeno jinak).

- Prebyte¢né mazivo kolem mazacich mist oCistéte.

- Mazani provadéjte nejlépe v nezatizenych loziskach,

spojich a pouzdrech v raznych polohach. Napf. pfi

zvednuté predni napravé namazte pouzdra na tyci fizeni

pfi oto€eni kol doleva i doprava.

PFi kazdé periodické udrzbé vtlate 3

° A plné zdvihy maziva mazacim lisem do

DULEZITE mazacich ¢epl vnéjSich loZisek zadni
napravy.

G.1.3. Plan mazani a udrzby

VSechny intervaly jsou pocitany od prvni hodiny provozu.
Napfiklad to, co je tfeba udélat pfi udrzbé po 500 hodinach,
je tfeba provést i po 500, 1000 atd. hodinach, a toi v
pfipadé, ze to bylo provedeno v ramci bezplatné zaruéni
udrzby (pFi udrzbé po 100 hodinach). Napfiklad: Udrzba
po 1000 hodinach obsahuje vSechny polozky uvedené
pro udrzbu po 500 hodinach, stejné jako kontroly po 10
hodinach / denni a po 50 hodinach / tydenni.

G.1.4. Intervaly udrzby
(100, 250, 500 hodin)

Vas autorizovany servis poskytuje v ramci udrzby po 100 -
250 - 500 hodinach tyto bezplatné udrzbové prace (mimo
nakladd na olej a filtry).
PFi udrzbé je tfeba provést nize uvedené kroky:
20 Motor
- Vyména motorového oleje a
olejového filtru.
- Vycisténi predfiltru palivového
systému.
- Vyména palivového filtru.
40 Pfevodovka
- Vyména filtru.
60 systém fizeni a pfedni naprava
- Vyména oleje v diferencialu.
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- Vyména oleje v planetovych

pfevodech.
90 Hydraulicky systém
- Vymeéna filtru sani.

Obecné

- Namazte vSechny mazaci ¢epy pomoci

mazaciho lisu

G.2. Doporuéena paliva a oleje

Sougéast stroje Pouzité oleje SAE / Viskozita Objem
T4065 shell Rimul 15W - 40 8 litrti
ell Rimula -
Motor (14075, T4080, T4090, T4100, T4110 11 litra
Prevodovka a hydraulika Donax TD 10W - 30 50 litri
4 piredni - Pouzdro 6,5 litra
L) [DEC I — Shell ALS 90 80W - 90 :
naprava - Naboje 2x 0,8 litru
Hydraulicky brzdovy olej DOT 4 0,5 litrai
Chladici |T4065 Voda + glykol + pfisady 12 litrdi
systém |T4075, T4080, T4090, T4100, T4110 (ASTM D4985) 15,5 litra
Systém klimatizace R134 a 1100 g
Palivova nadrz Palivo (nafta) musi odpovidat normé EN 590 125 litra
Nadrzka ostrikovace predniho okn Kapalina do ostfikovacéu 1,5 litri

POZNAMKAI Vsechna mnozstvi jsou filtrovana mnozstvi.

POZN AM KA V hydraulice / pfevodovce mohou byt pouZivana bio-maziva. Dal$i informace ziskate od nejbliZzsiho

distributora.

G.2.1. Doporuceny olej podle venkovni teploty

Pfi startovani traktoru ve vytapéné garazi Ize pouzit olej vyrobeny pro teplé oblasti.

10W~30

15 W- 40 / HT200

[ S0W - 90 ]
| 1 | 1 1 | 1 | 1 1 1 1 |
I T 1 T T T T T T T T T 1
-30°C -20°C -10°C 0'c +10°C +20°C +40°C
G.2.2. Hodnoty kvality paliva
Vlastnosti Pozadavek Testovaci standard

Hustota (+15 °C)

Mezi 0,835 a 0,855 kg/l

ASTM D4502, ISO 12185

Viskozita (+40 °C)

Mezi 2 a 4,5 mm?/s

ASTM D 445, ISO 3104

Obsah siry

Maximalni % 0,2 p

ASTM D 4294, 1SO8754
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Cetanové cislo

Minimalné 45

ASTM D 4737, 1ISO 4264

Obsah vody

Maximalné 200 mg/kg

ASTM D 1744, 1SO 12397

POZNAMKA 1 - Motorova nafta by méla byt kompatibilni s normou EN 590.

G.2.2.1. Palivo

- Vlastnosti lehkych topnych oleja uréenych pouze
pro vytapéni nespliuji pozadavky na spalovani v
modernich dieselovych motorech a nesméji proto
byt pouzivany jako palivo.

- VyZaduji palivo se zvlastnim sloZzenim, aby bylo
dosazeno dostate€ného mazani pro vstfikovaci
Cerpadla typu s rozdélovacem, protoze ty nemaji
stejné mazani jako tradi¢ni vicebodova Cerpadla.
Nedoporucuje se do motorové nafty pfidavat olej,
protoZe to zplsobuje tvorbu uhliku (karbonu) a olej,
kdyZ je pfidavan ve velkém mnozstvi, pfi smichani
s naftou ucpe filtry.

- Kromé toho je tfeba vzit v ivahu rizné pozadavky
na kvalitu paliva vynucené zékony a sezénnimi
zmeénami.

G.2.2.2. Palivova nadrz

- Uchovavani a distribuce paliva by mély byt
provadény tak, aby do zasobnikd nevnikla voda a
necistoty. Skladovaci nadrze by mély byt umistény
v Sikmé poloze tak, aby se voda a nedistoty
hromadily na opa¢ném konci, nez je saci potrubi.
Saci potrubi palivové nadrze by nemélo dosahovat
na dno palivové nadrze.

- Zpalivové nadrze by méla byt pravidelné
vypousténa voda (jednou tydné, pfi vyméne oleje,
po doplnéni palivové nadrze), aby se predeslo
problémam.

- Palivo by se nemélo doplfiovat pfi vypousténi vody
z palivové nadrze.

- Kdyz bude nadrz i v normalnich podminkach
plnéna palivem zimni kvality, bude zajisténa
perfektni funkce motoru i v chladnych podminkach.

- Vzhledem k tomu, Ze ¢aste€né naplnéna palivova
nadrz zpUsobuje kondenzaci, doplfite po pouziti
palivovou nadrz az na nejvyssi uroven.

G.2.2.3. Filtraéni systém

- Standardni filtraCni systém motoru poskytuje
dostate&nou ochranu proti znecisténi v dobfe
fizeném systému vstfikovani s rozdélovacem.

- Rizeni paliva v systémech vsttikovacich éerpadel
s rozdélovacem zavisi na vnitfnim tlaku, ktery se
shizuje pfi zaneseni palivového systému. Pokud
se Fidici tlak pfili§ snizi, snizuje se vykon motoru,
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Kromé toho voda v systému vstfikovani velmi
rychle systém poskodi. Udrzba vodnich zatek a
filtrd by proto méla probihat vzdy podle
stanoveného provozniho harmonogramu.

= Vzdy je dulezité pouzivat originalni palivové filtry
znacky Perkins. Ty zajistuji odpovidajici filtraci a
zabranuji necistotam v poskozeni palivového
systému. Existuje mnoho velmi levnych sad filtrQ
(imitaci), které maji pro minimalizaci ceny na trhu
nizkou kvalitu i vykon. Kromé ostatnich materialQ
maiji obvykle nedostate¢ny pocet i kvalitu
filtraénich papiri. Kromé toho mohou obecné ve
velmi kratké dobé zpUsobit nakladné Skody v
zakladni strukture.

G.3. Maziva

V traktorech vzdy pouzivejte nasledujici mazaci tuky. Kazdé
misto vyzaduje vlastni typ mazaciho tuku.

Univerzalni mazaci tuky
Univerzalni mazivo na bazi lithia. Vhodné pro mazani vSech

téZkych stroja.

-30°C ... +130 °C

Univerzalni mazivo vysoké kvality na bazi lithia pro pouziti ve
vozidlech. Doporucuje se pro mazani lozisek kol, podvozku,
vodnich €erpadel, rolen femenl apod. Mazivo je lepivé, chrani
proti korozi a odolava vodé a ménicim se teplotam. Rozsah
teplot je - 30 ° ... +130 °C.

Calcium Grease LF (mazaci tuk na bazi vapniku)

Vhodné pro mazani vSech tézkych stroji. Mazivo
tvotici dlouha viakna. Cervena barva.

-20°C...+60 °C

Calcium LF je univerzalni mazaci tuk tvofici dlouha
vlakna, vysoce kvalitni a na bazi vapniku pro pouziti
ve vozidlech. DoporuC€uje se pro mazani podvozku,
vodnich c&erpadel, ¢epu apod. Mazivo je lepivé,
chrani proti korozi a odolava vodé a ménicim se
teplotam. Rozsah teplot je -20 °C ... +60 °C.

Moly Grease (molybdenovy mazaci tuk)
Vhodné pro mazani vSech tézkych strojl.
Univerzalni mazivo na bazi lithia.

-30°C ... +130 °C
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Univerzalni mazivo vysoké kvality na bazi lithia pro pouziti
ve vozidlech. Doporucuje se pro mazani lozisek kol,
podvozku, vodnich ¢erpadel, rolen femenl apod. Mazivo
je lepivé, chrani proti korozi a odolava vodé a ménicim se
teplotam.

Rozsah teplot je -30 °C ... +130 °C.
Vyhnéte se opakovanému styku s pokozkou.

Chrarite pfirodu a spravné se postarejte o prazdné obaly.

G.4. Rozvrh udrzby

ROZVRH PERIODICKE UDRZBY: (podle uzivatel-
ské pfirucky) doporucuje se pro vSechny traktory a
zvlasté pro traktory provozované vice nez 1 000
hodin v roce. Kromé udrzby po 50 hodinach muze
byt periodicka udrzba vyzadana od autorizovaného
servisu. V tomto pfipadé provadi pravidelnou
udrzbu vyskoleny a autorizovany servisni personal
spolednosti Hattat. Udrzba by méla probihat jako
hlavni udrzba, poc¢inaje 100 hodinami a dale po
250 - 500 - 750 - 1000 hodinach a dale.

ROZVRH ROCNI UDRZBY: Ten by mél byt provadén
autorizovanym servisem. Provozovatel je vSak povinen
provadét béznou udrzbu (jako je denni a tydenni
pravidelna udrzba) na zakladé nize uvedené tabulky
u traktorll provozovanych méné nez 1 000 hodin za
rok.

Provozni a udrzbové prace by mély byt provedeny
poté, co jste si pfeCetli a porozuméli bezpecnostnim
informacim, vystraham a dal$im informacim.

G.4.1. Udrzba v pripadé potreby

- Oprava akumulatoru,

- Odpojeni kabelt akumulatoru

- Cisténi motoru,

- Odebrani vzorku oleje z motoru,

- Cisténi / montaz vzduchového filtru motoru,
- Kontrola a vyména vstfikovacl

- Kontrola dilezitych servisnich ukonu

G.4.2. Udrzba denné nebo jednou za 10 hodin

- Kontrola, nastaveni / opétovné upevnéni alternatoru
a femena ventilatora,

- Kontrola hladiny chladici kapaliny,

- Kontrola servisniho indikatoru vzduchového filtru
motoru,

- Kontrola hladiny motorového oleje

- Vypousténi vody z odlu¢ovace vody palivového filtru,
- Kontrola / ¢isténi chladice.
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G.4.3. Udrzba tydné nebo jednou za 50 hodin

- Vypousténi vody a necistot z palivové nadrze,
- Mazani mazacich otvor(i na pfedni napravé a
volantu,
- Na sestavé predni napravy (2 mazaci otvory),
- Promazani pedall brzdy a spojky (3 mazaci ¢epy),
- Mazani tfetiho bodu a tahel vySkového nastaveni
spodnich ramen,
Zkontrolujte tlak v pneumatikach.

G.4.4. Udrzba mésiéné nebo jednou za

250 hodin

- Vyména motoroveho oleje a olejového filtru
- Vyména filtru sani,
- Provedeni udrzby po 10 a 50 hodinach.

G.4.5. Udrzba roéné nebo jednou za 500
hodin

- Kontrola hladiny elektrolytu v akumulatoru,

- Vyména vzduchového filtru motoru,

- Kontrola / vy€isténi motoru,

- Vyména motorového oleje a olejového filtru,

- Vypusténi vody z predfiltru (filtr odlu€ovani vody)
palivového systému a jeho op&tovné namontovani,
- Vymeéna hlavniho filtru palivového systému

- Kontrola hadic a pfipojeni a v pfipadé potfeby
vyména,

- Vycisténi chladice,

- Mazani kloub fadici paky,

- Kontrola utazeni matic naboju kol,

- Kontrola vule brzdového pedalu,

- Kontrola vlle pedalu spojky

- Kontrola vlle paky zadniho nahonu,

- Kontrola hladiny oleje v pfevodovce,

- Kontrola hladiny oleje v diferencialu 4WD,

- Kontrola hladiny oleje v nabojich kol 4WD,

- Kontrola hladiny oleje v hydraulickém systému,
- Vymeéna filtru pfevodového oleje.

G.4.6. Udrzba po 1000 hodinach

- Vymeéna oleje v diferencialu 4WD,

- Vyména oleje v nabojich kol 4WD,

- Vymeéna saciho filtru hydraulického ¢erpadla

- Vycisténi palivové nadrze,

- Mazani lozisek 2WD, predni kola,

- Kontrola utazeni kol 2WD a v pfipadé potfeby sefizeni,
- Kontrola matic a Sroubl podvozku,

- Mazani pfevod( setrvaéniku,

- Kontrola vuli sacich a vyfukovych ventild motoru a v
pfipadé potfeby sefizeni,

- Vyména prevodového oleje,

- Vymeéna vnitfnich a vnéjSich ¢asti vzduchového filtru,
Vtlaeni maziva do mechanismu spojky.
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G.4.7. Udrzba po 2,000 hodinach

- Kontrola alternatoru,

- Kontrola motoru startéru,

- Kontrola turbodmychadla,

- Kontrola vodniho erpadla,

- Kontrola bloku motoru,

- Vyména chladici kapaliny motoru.

G.4.8. Udrzba po 3,000 hodinach

Test vstiikovace paliva a v pripadé potreby jeho vyména.

PFi provadéni uadrzby musite dodrZovat
intervaly adrzby. tj. musite provést vsechny
3 postupy obsaZzené ve vySe uvedenych
POZNAMKA odstavcich. Napfiklad pfi Gdrzbé po 2 000
hodinach musite provadét udrzbu poZado-
vanou jednou tydné, denné a také tu, pro

kazdych 1000 a 500 hodin.
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| H.1. Obecné |

‘ H.1.1. Oprava akumulatoru |

VYSTRAHA

/\WARNING

zranéni a smrt mnoha lidi. Zajistéte
dostate€né vétrani. Postupuijte takovym

zpusobem, abyste zabranili vzniku jiskfeni

a/nebo obloukového vyboje.

Neodpojujte kabely akumulatoru
a akumulator s namontovanym
krytem akumulatoru. Maze to
zpUsobit vybuch a zranéni osob.

/\WARNING

- Vypnéte motor. Odpojte vSechny elektrické zatéze.

- Zaviete vSechny nabijeci pfipojky.

- Pripojte svorku kabelu zapornou (-) svorkou k

zaporné (-) svorce akumulatoru, druhou svorkou na

zapornou (-) svorku motoru startéru. Odpojte zapornou

(-) svorku od akumulatoru.

- Pripojte svorku kabelu kladnou (+) svorkou ke
kladné (+) svorce akumulatoru, druhou svorkou na
kladnou (+) svorku motoru startéru. Odpojte
kladnou (+) svorku od akumulatoru.

Predl] pfipojenim] kabell zajistéte,

POZNAMKA aby] byl motorT] vypnuty.[]

- Vyjméte pouzity akumulator.
- Vlozte novy akumulator.

Pred pfipojenim kabelu zajistéte,

POZNAMKA aby byl motor vypnuty.
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Akumulatory uvolfiuji hoflavé plyny, které
mohou zpusobit vybuch. To mlze zpUsobit

- Pripojte kladnou svorku od motoru startéru ke
kladné (+) svorce akumulatoru.

- Pripojte zapornou svorku od motoru startéru k
zaporné (-) svorce akumulatoru.

H.1.2. Vyjmuti akumulatoru a odpojeni kabeltl

- Kli¢ek zapalovani dejte do polohy vypnuto. Odpojte
vSechny elektrické zatéze.

- Odpojte zapornou svorku akumulatoru ke spinaci
skfifice a zajistéte, aby se svorka ni¢eho
nedotykala.

- Pokud je osazen ¢tyfnasobny 12 V akumulator,
mély by byt odpojeny 2 zaporné svorky.

- Svorky zakryje, aby nedoslo k nehodé.

- Provedte potfebné opravy systému.

- Provedte kroky v opac¢ném poradi, aby byly kabely

pfipojeny zpét na sva mista.

‘ H.1.3. Gisténi motoru

Vysoké napéti muze zpusobit zra-
néni a smrt. Vlhkost usazena na
povrchu tvori elektricky vodic.

/A\WARNING|

Ujistéte se proto, Ze je vypnut
elektricky systém.

/A\WARNING|

Nahromadéni maziv a oleje v motoru
zpusobuje nebezpeéi poZaru. Proto
udrzujte motor Cisty. Odstrarite necistoty
a kapky kapaliny nahromadéné v motoru.
Vady, které vznikly pfi myti nékterych casti
motoru, nemusi byt pokryty zarukou.

POZNAMKA

Motor Cistéte pravidelné. Olej a maziva Ize z motoru
odstranit pomoci parniho ¢isténi. Pravidelné €isténi motoru
shadno ukaze na uniky paliva, maximalizuje pfenos tepla
a usnadnuje udrzbu.

. Pri myti motoru vodou postupujte opatrné,
POZNAMKA aby nedoslo k poskozeni elektrického
prislusenstvi.

PFi cisteni pomoci tlakové vody nebo pary nemifte
vodou ani parou pfimo na kabelové spoje a elektrické
pfipojky. Budte velice opatrni pii ¢isténi motoru startéru
a alternatoru. Chrarite pred vodou vstfikovaci ¢erpadio.

H.1.4. Odbér vzorku oleje z motoru

Motorovy olej je tfeba v uréenych intervalech kontrolovat.

ODBER A ANALYZA VZORKU
Horky olej a horké ¢asti zplsobuji zranéni osob. Proto se
vyhnéte styku horkého oleje s pokozkou. Pro ziskani spravné
analyzy si pred odebranim vzorku oleje zaznamenejte:
Datum vzorkovani
Typ motoru
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Cislo motoru

Provozni hodiny uplynulé po sbéru oleje po posledni
vymeéneé oleje

Mnozstvi oleje pfidané po posledni vyméné oleje.

Ujistéte se napfiklad, Ze je nadobka, do které je vzorek
je odebiran, Cista a sucha. Zajistéte, aby byl olej teply a
dobfe promichany. Zkontrolujte kvalitu oleje, zda je v ném
cizi kapalina ¢i nikoliv, zda jsou v ném nejsou kovové
Castice nebo zda neobsahuje Zelezo.

H.1.5. Vzduchové cylindrické filtry

- Na konci kazdych 500 hodin a pokazdé, kdy se
vystrazna kontrolka vzduchového filtru 5x rozsviti
(po 5 cisténich) vyménte vzduchovy filtr oznaceny
na obrazku ¢&islem 1.

- Po trojim &isténi vyjméte bezpec&nostni filtr (2) a
vzduchovy filtr a vymeérite je.

- Pokud to neni nutné, neotvirejte kryt télesa
vzduchového filtru. Pokud je motor provozovan ve
znecisténém prostredi, vyménujte soucasti filtru
Castéji. Nepouzivejte poSkozené filtry a filtry jejichz
tésnéni je poSkozeno. Poskozené prvky filtru
zpuUsobuji, ze se necistota dostane do motoru a
motor poskodi.

- Filtr neCistéte udery ani vibracemi a filtracni prvky
neoplachujte. B&hem udrzby zkontrolujte, zda jsou
potrubi a spoje télesa krytu vzduchového filtru v
dobrém stavu.

Filtracni prvky by se nemély Cistit vice nez
pétkrat. Poté je tfeba je vymeénit. Filtr by
mél byt

vyménén jednou za 500 hodin podle “Pozadavk( na udrzbu pri
vymeéné bezpecnostniho filtru’.

Podivejte se na filtracni prvky na svétle (nebo pouZijte svitilnu ve
stfedovém otvoru) a soucastku zkontrolujte.

Pokud se vyskytnou jakékoli otvory, je nutno filtracni prvek
vyménit,

DULEZITE

CISTENI
- Pred ¢isténim vzdy vypnéte motor. Zaneseni
vzduchového filtru se projevi koufem ve vyfuku a poklesem
vykonu motoru.
- Zkontrolujte vnitfek a vnitfni potrubi kontejneru
vzduchového filtru. Pokud je v téchto Eastech prach,
ukazuje to na poskozeni filtru nebo neni filtr spravné
usazen.
- Vycistéte filtr stlacenym vzduchem pfi tlaku, ktery neni
vétsi nez 5 bard, a to zevnitf smérem ven. Lépe je
pouzit vysavac.

H.1.7. Kontrola a vyména vstfikovaci

H.1.6. Vzduchové filtry silového jadra

Aby motor dosahoval plného vykonu, mély by byt
vstfikovace ve velmi dobrém stavu.

Kontrolu a vyménu by mél provadét autorizovany
servis.

D
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AJ565-123

Ukazatelem znecisténého nebo vadného vstrikovace
jsou:

- Klepani ve valci je znamenim, Ze je vadny jeden ze

vstfikovacl. Urcitému klepani vSak nejde zabranit pfi
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volnobéhu u studeného motoru. Pokud ke klepani dochazi i

po dosazeni normalni provozni teploty motoru, znamena to,

Ze vstfikovace spravné nepracuji.

Vzduch v palivovém systému muize rovnéz zplsobit klepani

(které po odvzdusnéni ustane).

Vyfukové plyny s ¢ernym koufem, vysoka spotfeba paliva a
vysoka teplota motoru jsou dal$im indikatorem slabého vykonu
vstfikovacl. (Ty muzou byt zplsobeny napfiklad i jinymi
zavadami, jako je napfiklad zaneseny vzduchovy filtr).

VYSTRAHA

Unik paliva ve vasem sys-
tému muZe zpusobit, Ze se
palivo dostane na horky po-
vrch motoru nebo se vzniti
v elektrickém prislusenstvi.

/\WARNING
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Zabranite pronikani necistot do pali-
vového systému. Dukladné vycistéte
POZNAMKA  soudasti kolem palivového systému,
které nejsou pripojeny, a zakryjte je
odpovidajicimi krytkami.

Pokud je podezfeni, Ze vstfikovace
bézi mimo bézné provozni hodnoty,
méli byste kontaktovat autorizovany
Servis.

POZNAMKA

H.1.8. Provadéni velké udrzby

Pokud motor nepracuje podle stanovenych norem,
vyzaduje velkou udrzbu.
- Rozsah vykonu, rozsah rychlosti a spotfeba
paliva,
- Kvalita paliva,
- Provozni hodiny,
- Interval udrzby,
- Vybér a udrzba maziv,
- Typ chladiva motoru a udrzby,
- Pracovni prostredi,
Firma Perkins udrzuje standardy vySe uvedenych pa-
rametrd. To, zda motor bézi s uréenymi parametry nebo
ne, konzultujte se servisnim technikem nebo prostudujte
normy stanovené pro motor.
Soucasti vyzadujici podstatnou opravu urychli korozi v
Castech motoru a provoz motoru bude tak vyZzadovat
Castéjsi udrzbu.
Osobni usili nemusi byt dostate¢né pro uréeni pracovnich
vlivli vyzadujicich podstatnou opravu. Proto pozadejte o
pomoc vas autorizovany servis.
Pracovni prostfedi, nespravné pouZiti a nespravna
udrzba nasledné vyzaduji velkou udrzbu.

FAKTORY PROSTREDI
Teplota prostredi: velmi chladné a velmi horké pocasi
muZe vyzadovat CastéjSi chod motoru, a to motor
posSkozuje, protoze jsou tvorbou karbonu opotfebovavany
ventily, nebot' je motor Casto spoustén a zastavovan ve
velmi studeném vzduchu. Nasévany velmi teply vzduch
zase shizuje vykon motoru.
Kvalita vzduchu: Spinavy a zakoufeny vzduch muze
motor vice opotfebovat a tim poskodit, avSak pokud se
motor pravidelné Cisti, tak k takové situaci nedojde.
Jakmile se tvofi usazeniny, necistoty a Spina, je udrzba
obtiznéjsi. Z téch se také muzou tvofit agresivni
chemikalie. Tyto chemikalie, Castice a soli také poskozuiji
soucasti motoru.
Oblast pouziti: pokud je motor provozovdn mimo
hodnoty nastavené pro danou praci, narlistaji problémy.
Je pak tfeba provést potfebna nastaveni.

NESPRAVNE

ZPUSOBY PRACE [ Dlouha doba
provozu na volnobéh,
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- Provoz s nadmérnym zatizenim,

- Provoz ve vysoké rychlosti,

- Pouziti pro prace, pro které neni vhodny.
NESPRAVNE ZPUSOBY UDRZBY

- Prodluzovani intervald udrzby,

Pouzivani paliv, maziv, chladicich latek, nemrznoucich

kapalin, které nejsou doporucené.

| H.2. Denni udrzba / udrzba po 10 hodinach \

| H.2.1. Kontrola hladiny motorového oleje ‘
X

v |
1

1. Zkontrolujte, zda je hladina oleje mezi ryskou Y a
ryskou X (pino). Neplrite vice nez k rysce X.

2.V pripadé potreby otevrete plnici zatku oleje a olej
dolijte. Vycistéte plnici zatku oleje a vratte ji na misto.

!

POZNAMKA

Tuto udrzbu provadéjte pfi vypnutém motoru.

- Pro spravny vysledek na mérce se ujistéte, zZe je

motor v normalnich provoznich podminkach a traktor stoji

na rovném povrchu.

- Pred kontrolou hladiny oleje nechte olej po vypnuti
motoru sestoupit do olejové vany.

- Provoz motoru s hladinou oleje nad ryskou X

zplsobuje, Ze je klikovy hfidel ponofen do oleje. A

protoze se pfi ponofeni klikového hfidele do oleje

tvofi vzduchové bubliny, snizuje se u€innost mazani,

a to zplsobuje ztratu vykonu.

H.2.2. Kontrola / ¢isténi lamel chladice

POZNAMKA

Frekvenci Cisténi lamel chladi€e nastavte podle pracovniho
prostfedi. Pokud jsou lamely chladiCe poskozené,
zkorodované, zanesené nahromadé&nym olejem nebo jinymi
Casticemi, tak je vycistéte.

/N\WARNING

PFi cisténi muze tlak vzduchu zpusobit zranéni. Proto
pouzivejte ochrannou masku a ochranné obleceni. Cisténi
je povoleno s maximalnim tlakem vzduchu 2 bary

VYSTRAHA
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Upfednostfiovanym zpusobem ¢isténi je vyfoukani
nahromadénych &astic tlakovym vzduchem. Namifte
stlaceny vzduch na lamely chladi¢e ze vzdalenosti 6
mm tak, aby vzduch foukal z opaéného sméru, nez
proudi vzduch do ventilatoru. Pomalu pohybuijte
tryskou stlateného vzduchu rovnobézné se
sestavou trubicek chladi€e. Tim se odstrani
necistoty nahromadéné mezi trubickami.
Pro ¢Cisténi Ize pouzit i tlakovou vodu. P¥i jejim pouziti
by mél byt tlak vody mensi nez 2,75 bart. Celni a
predni €ast télesa chladice vycistéte tlakovou vodou.
K vyc¢isténi od oleji pouzijte paru a odmastovac.
Po vycisténi chladi¢e nastartujte motor a vypnéte jej
pfi vysokych otackach. To pomaha odstranovat
nahromadéné necistoty a vysusit téleso chladiCe.
Zastavte motor a namifte svitilnu ze zadni strany
chladi¢e a zkontrolujte, zda je €isty. Pokud je tfeba
dalSi ¢isténi, provedte uvedeny postup znovu.
Zkontrolujte, zda nejsou lamely chladice
poskozené. Srovnejte ohnuté lamely chladice
pomoci hfebenu s tenkymi hroty.
Zkontrolujte, zda jsou svary, spojovaci dily,
vzduchové potrubi, pfipojky, pfiruby a tésnéni v
dobrém stavu. V pfipadé potieby je opravte.

H.2.3. Kontrola, nastaveni a vyména
femenu alternatoru a ventilatoru

- Chcete-li maximalizovat vykon motoru,
zkontrolujte opotfebeni a praskliny u femena. U
prevodl vyzadujicich pouziti vice femenu
vymeénte femeny za odpovidajici.

- Vymeéna pouze jednoho femenu v systémech
pouzivajicich vice nez jeden femen zpUlsobuje,
Ze se novy femen pfetrhne, protoze vyménény
femen je vice zatizeny oproti nevyménénym
fementm.

- Vibrace zpusobuji zbyte¢né opotfebeni femenu i
femenic, pokud jsou femeny pfili§ volné.

- Muize také dojit k prehfrati.

- Pro spravné ureni napéti femenu se doporucuje

pouzit vhodny dynamometr.

- Dynamometr umistéte (1) do stfedu nejdelSi
vzdalenosti mezi femenicemi. Spravna napinaci
sila je 535 N.

- Pokud je napinaci sila femenu mensi nez 250
N, nastavte napinaci silu femenu na 535 N.

67

POZNAMKA

PFi nastavovani zkontrolujte, zda jsou femeny ventilator(i v
dobrém stavu. Volné, opotfebované a/nebo zaolejované
femeny mazou zpUsobit problémy v systému dobijeni akumu-
latoru a chlazeni. Vzdy méjte nahradni femen ventilatoru.

H.2.4. Kontrola servisniho indikatoru vzduchového
filtru motoru

Systém sani vzduchu ma podtlakovy senzor (sani), ktery méfi

velikost podtlaku (sani). Pokud je vzduchovy filtr pfilis znecistény,
rozsviti se od signalu ¢idla méreni podtlaku (sani) vystrazna
kontrolka na pfistrojové desce. Kdyz sviti vystrazna kontrolka, vycisti

fs_e stlatenym suchym vzduchem pouze vnéjsi prvek vzduchového
iltru.

Vnitfni prvek vzduchového filtru nesmi byt
Cistén stlacenym vzduchem.

H.2.5. Vypousténi vody z predfiltrace
palivového filtru

Unik paliva, palivo v kontaktu s horkym povrchem nebo
elektrickym pfisluSenstvim maze zpUsobit pozar. Abyste
predesli zranénim, tak pfi vyméné palivového filtru a predfiltru
vypnéte kli€ek zapalovani. Vyteklé palivo okamzité vycistéte.

Odlu¢ovac vody neni filtr. Oddéluje vodu
od paliva. Motor by se nemél startovat,
pokud Ije odlucovac vody vice nez z polo-
vin){ plny

POZNAMKA ice nez -
Iny. Mohlo by tak dojit k poSkozeni
motoru.
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Za normalnich provoznich podminek
motoru je odlu¢ovac vody v poloze

- Zkontrolujte tésnost elektrickych pFipojek, zda nejsou

rozbité a zda nejsou opalené vodice.

POZNAMKA  nasavéni. Ujistéte se, Ze je vypoustéci - Zkontrolujte funkci kontrolek a pokud jsou poskozené,
ventil t6sné uzavreny, aby se do pa- vymeérite je. Nepouzivejte neznackové kontrolky.
livového systému nedostal vzduch. V podobnych pfipadech se obratte na autorizovany servis.
L V predfiltru paliva nesmi byt pouzit H.2.6.2. Kontrola vodniho €erpadia
DULEZITE  filtr kazetového typu. V opacném Problém s vodnim &erpadlem zpusobuje prehFati motoru a

pfipadé mize dojit k poruse elek-
trického ,r_);)li\/m/éhn r‘prpnrﬂn

Pooteviete zatku (1) pod predfiltrem a predfiltr
vyprazdnéte.

Po vypusténi vody uzavfete zatku rukou utahnéte.
Vypustte vodu z palivového filtru otevienim zatky
(2) pod filtry. Uzaviete zatku.

V pfipadé potfeby vypustte palivovy filtr jesté vice.
Pokud je tfeba, odvzdusnéte palivovy systém. Viz

kapitola “I. Ovladaci prvky a nastaveni “.

H.2.6. Obecné kontroly traktoru

H.2.6.1. Kontrola netésnosti a spojt

Tato kontrola trva jen nékolik minut. Provedenim této
kontroly zabranite opravam s vysokymi naklady i
nehodam.

Abyste dosahli maximalni zivotnosti motoru, tak jej
pred spusténim dikladné zkontrolujte. Zkontrolujte,
zda nedoslo k uniku oleje, uniku chladici kapaliny,
uvolnéni Sroubl, odéru femenu a uvolnéni ve
spojich.

VSechny kryty by mély byt ve spravné poloze.
Opravte poskozené kryty a nasadte ty, na které jste
zapomnéli.

Vzhledem k tomu, Ze té&snéni ve vodnim Cerpadle
zajistuje kapalina v chladicim systému, je vytvareni
malého uniku pfi vychladnuti motoru normalni.
Velky unik ukazuje, Ze by mélo vyt tésnéni vodniho
Cerpadla vyménéno. V takovém pfipadé se obratte
na autorizovany servis.

U systému mazani zkontrolujte t€snost u zadni a
predni ojnice, hladinu oleje mérkou a olejovy filtr.
Zkontrolujte, zda nedochazi k uniku v palivovém
systému a zda nejsou uvolnéné spoje.

Zkontrolujte uniky v kolenech potrubi v sacim
systému a pfipadné uvolnéni ve spojovacich
bodech. Ujistéte se, Ze potrubi a hadice nejsou v
kontaktu s jinymi trubkami a hadicemi.

Zkontrolujte, zda u femenu alternatoru, ani u
ostatnich femenu nedoslo k prasknuti nebo
natrzeni.

Remeny ptevod(l s vice femenicemi je tfeba ménit
po parech. Pokud je vyménén jen jeden, je na tomto
novém veétsi zatizeni ve srovnani se starym a stary
se jesté vice vytahne. Nadmérné zatizeni nového
femenu jej pak poskozuje.

Vypousténim vody a nedistot z palivové nadrze
zajistite, Ze z nadrze odchazi do motoru pouze Cisté
palivo.

Zkontrolujte hladinu a stav elektrolytu akumulatoru.
Nabije¢e akumulatord, které nemaji ochranu proti

vybijeni, by se nemély pouzivat. 68

to je pfi¢inou prasklin v hlavach valc(, erozi pistl a fada
problém0 v motoru. V podobnych pfipadech se obratte na
autorizovany servis.

Vizualné zkontrolujte, zda nedos$lo k Uniku vody v okoli
vodniho Cerpadla. Pokud dojde k vétSimu uniku, vymérite
tésnéni vodniho Cerpadla nebo celé vodni ¢erpadlo.

H.3. Tydenni udrzba / idrzba po 50 hodinach

H.3.1. Vypousténi vody a necistot z palivové
nadrze

H.3.1.1. Z palivové nadrze

Kvalita paliva je velmi dulezita pro zZivotnost a vykon motoru.
Voda v palivu zplGsobuje nadmérnou korozi palivového
systému. Kondenzace nastane, kdyz se palivo zahfeje a
ochladi. Ke kondenzaci také dojde v pfipadé&, Ze palivo pfejde
do palivového systému a vraci se do palivové nadrze. To
zplsobuje tvorbu vody v palivové nadrzi. Pravidelné ¢isténi
palivové nadrze od vody a necistot a nakup pohonnych hmot
ze spolehlivého zdroje pomahaji snizovat hromadéni vody v
palivu. Kohout umistény pod palivovou nadrzi se pouziva k
vypousténi vody a nedistot. Palivo kontrolujte denné.

Vodu vypoustéjte bud po skoncéeni prace s motorem nebo
po naplnéni palivové nadrze. Pockejte 5 - 10 minut, nez se
voda nahromadi na dné palivové nadrze.

Na zac¢atku zimniho obdobi vzdy palivovou nadrz vycistéte.
Tim zabranite problémdm zplsobenym kondenzaci vody v
palivové nadrzi. Vzdy se snazte udrzovat nadrz co nejvice
naplnénou, coz také brani kondenzaci. Neplnte vSak az po
hrdlo, protoZe se palivo pfi zahfati roztahuje a mize pretéct.
Nadrz vypustte a vyplachnéte Cistou naftou. Uzavrete vy-
poustéci ventil. Naplite nové palivo (pokud mate podezieni,
Ze palivo neni Cisté, pouzijte pfi plnéni nadrze jemny filtr).

H.3.1.2. Ze zasobni nadrze paliva

Zasobni nadrz paliva vy istéte jednou tydné, pfi vymeéné
maziva nebo pfi doplhovani palivové nadrze. To zabrafiuje
tomu, aby se voda a necistoty ze zasobni nadrze dostaly do
palivové nadrze.

Pokud je nadrz doplnéna, znovu naplnéna nebo pfemisténa,
nechte ji pfed napinénim palivové nadrze urcitou dobu v klidu,
nez se necistoty usadi na dné. Filtrovani paliva ¢erpaného
ze zasobni nadrze zajisti uchovani kvality paliva.
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Nikdy nepouZivejte alkohol jako

H.3.3. Systém tiibodového zavésu

° S protimrazovou pfisadu do paliva. To
DULEZITE muZe zplsobit zaneseni palivového
filtru a oslabeni mazaci funkce paliva.

H.3.2. Mazani predni napravy a volantu

Modely s pohonem dvou kol

e
'.\A |
| 55— =—e—= I
7 - Pouzivejte univerzalni mazaci tuky
1. Treti bod (modely T4065, T4075, T4080)
|I 2. Zvedaci tahla
| f 3. Zvlastni valec
| | | ' ‘A 4. Teleskopicka spodni ramena (dopliikova vybava)
UuU N~
- A. Ulozeni pfedni napravy: Namazte mazaci ¢epy ‘ H.3.4. Kontrola tlaku v pneumatikach
(dva) mazivem (zdvihnéte pfedni €ast traktoru, aby
se naprava odlehcila) Vzhledem k tomu, Ze pfili§ velky tlak muze zplsobit prasknuti
- B. Klouby fizeni: Pfi mazani otacejte volantem vievo pneumatiky, nehustéte na pfili§ velky tlak. Doporucuje se,
a vpravo (2 ks). aby vyména pneumatik a kol byla provadéna v pneuservisu
Modely s pohonem étyf kol za pouziti profesionalniho nafadi. (Podrobné informace

najdete v €asti “J. Technicka specifikace”).

POZNAMKA

Tlak v pneumatikach kontrolujte pravidelné.

PFi montazi pneumatik na rafek je mezni hodnota tlaku 250
kPa. Pokud neni pneumatika do rafku spravné nasazena,

sejméte ji a nasadte znovu. Jakmile je pneumatika spravné
na rafek usazena, nahustéte ji na odpovidajici tlak.

Pri svafovani diskG musi byt

&D ANGER)| pneumatiky z disku / rafku sejmuté.

NEBEZPECT NEBEZPECI VYBUCHU!

H.4. Roéni udrzba / udrzba po 500 hodinéch|

‘H.4.1. Kontrola hladiny elektrolytu v akumulétoru|

Pouzivejte molybdenové mazivo.

Deska predni napravy: Promazte mazivem otvory
(zdvihnéte predni &ast traktoru, aby byla se naprava
odlehgila), 2 jednotky. -
Klouby: Promazte mazivem otvory.
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Pokud neni motor delSi dobu provozovan, nebo pokud
motor bézi kratkodobé, neni akumulator zcela dobit.
Ujistéte se, Ze je akumulator pIné nabity, aby nedoslo k
jeho zamrznuti. Pokud je akumulator plné nabity, je
hodnota zobrazena na ampérmetru blizka hodnoté 0.
Hladina elektrolytu akumulatoru by méla byt na urovni
oznacené na akumulatoru znackou naplnéni (,full®
apod.).

V pfipadé potfeby dopliite destilovanou (&isténou)
vodu. Hladina elektrolytu by méla byt trochu nad vrchni
hranou desek akumulatoru.

Zkontrolujte stav elektrolytu vhodnym akumulatorovym
hustomérem.

Udrzujte akumulator Gisty. Vycistéte jej smési 100
gram( uhli¢itanu a 1 litru isté vody nebo smési 100 ml
amoniaku + 1 litr Cisté vody.
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- Kabelové spoje a svorky vycistéte jemnym brusnym
papirem. Pokracujte v postupu, dokud se dily
nebudou lesknout, ale davejte pozor, abyste
neodbrousili pfili§ mnoho materialu. Nadmérné
obrouseni nezajisti spravné spojeni.

Nikdy neplite akumulator pouze kyselinou a nikdy ke

kontrole hladiny elektrolytu nepouzivejte plamen.

Pokud se voda v akumulatoru rychle odparuje, mize

. to znamenat, Ze je nabijeci napéti pfili§ vysoké. ‘ S S TP - v
POZNAMKA Udrzujte povrch akumulatoru Cisty a suchy. Chrarite H.4.3. Mazani radicich pak prevodovky

akumulétor a kabelové svorky specialnim bilym tukem.

H.4.2. Vyména vzduchového filtru a bezpeénostniho filtru Reverzace

H.4.2.1. Modely se zakulacenou karoserii

Paky fazeni

Pfed pro mazanim dukladné kloub vycistéte. Kloub
promazte molybdenovym mazivem.

Pokud byl hlavni vzduchovy filtr (1jiz dfive pétkrat H.4.4. Kontrola matic kol
vyCidtén a nebyl jesté vyménén, mél by byt nahrazen

bezpecénostnim filtrem ozna¢enym c&islem (2) pfed najetim
1000 hodin. Bezpecnostni filtr chrani motor pfi poSkozeni POZNAMKA Casto kontrolujte utahovaci moment
hlavniho filtru. Bezpec&nostni filtr se nikdy nesmi vycistit matic kol (také rafky / disky kol).

a znovu pouzit.

‘ H.4.5. Vyména motorového oleje a olejového filtru

Horky olej a souéastky mulzou

&WARNlNG zplsobit zranéni. Zabrarfite jeho

WARNING kontaktu s pokozkou.

Ve velmi prasném prostfedi by olej a filtry mély byt
vymeénény po kazdych 250 hodinach.
Pokud pouzivate bionaftu, mél by olej byt vyménén na

PFi demontazi bezpecnostniho filtru dejte pozor, aby se konci kazdych 250 hodin.
Zadny pras:h nedosrta.l do vstupniho potrubi. Pokud je nizky najezd provoznich hodin, mély by byt olej a
- Sejméte hlavni filtr (1). © filtry vymé&nény nejméné jednou za rok.

- Sejméte bezpecnostni filtr (2).

3 Udrzujte vsechny soucasti Cisté. Znecisténi
POZNAMKA mizZe rychle zptsobit odér a zkréceni
Zivotnosti soucasti.

Pripojeni filtra
- Zkontrolujte, zda jsou t&snéni v dobrém stavu,
- Zkontrolujte, zda jsou tésnici plochy Cisté,

- Nasadte novy bezpeénostni filtr (1) a ujistéte se, ze

J€ spravne uvsazen §ve mlstc’n.. Olejové filtry Perkins jsou vyrabény

- Opatrné nasadte hlavni filtr (2). &WARN'NG podle zkusenosti spolecnosti Perkins.
- Opatrné nasadte krytku filtru (3) Pokud olejové filtry nejsou doporuceny
- Utadhnéte zapadku (4) VYSTRAHA spole¢nosti Perkins, mGzou se do oleje

a do motoru dostat vétsi Eastecky
necistot (ze sedel ventild, klikového
hfidele atd.) a dochazi k vétSimu

poskozeni. Proto vzdy pouzivejte
olejové filtry doporucené firmou
Perkins..
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H.4.5.1. Vypousténi H.4.5.3. Odvzdusinovaci hadice
< & O Pfi vymeéné oleje vzdy zkontrolujte, zda je ventilacni potrubi
| Cisté a nezanesené.
[o o
. —

Odmontujte vypoustéci zatku a zajistéte, aby olej vytekl
do vhodné nadoby. Vycistéte zatku a znovu ji namontuijte.
V pfipadé potfeby vyménite olejové tésnéni.

Na obou stranach olejovych van (u motor( Perkins) je
umisténa zatka na vypousténi oleje. Je nutné, aby byl
olej vypustén na obou stranach.

Olej nevypoustéjte, pokud je motor stude-
ny. Zahrejte olej chodem motoru, aby se

CasteCky necistot v oleji usadily na spodni ‘ H.4.5.4. PInéni oleje

POZNAM KA strané olejové vany a mohly byt vypustény
a po vypnuti motoru olej vypustte. Timto
postupem vypousténi oleje je zajisténo
jeho kompletni vypusténi.

=

H.4.5.2. Opétovné namontovani prvki olejového filtr,

®
8
N
\
\

N
N\

o @ 9
Kvalita oleje by méla odpovidat tabulce “G.2. Doporu¢ena
paliva a oleje”.
w 1. Otevrete plnici uzavér a naplite novym olejem.

2. Nastartujte motor a nechte jej 2 minuty bézet pfi

Pred montazi filtru nikdy vnitiek neplrite volnobé&znych otackach. Timto postupem zajistite, Ze

, olejem. To zpusobuje, Ze se olej dostane se olej dostane do mazaciho systému a olejovy filtr se
POZNAMKA  do systému mazéni motoru bez vyé&isténi zaplini.
a poskozuje nékteré pohyblivé soucasti 3. Zkontrolujte, zda nedoslo k tniku oleje z filtru.
motoru. 4. Zastavte motor a pockejte alespor 10 minut, az se olej

vrati do olejové vany.

1) Lehce rozetrete olej po gumoveém tésnéni otvoru 5. Zkontrolujte hladinu oleje mérkou. Hladina oleje by

filtru. N , . -
2) Umistéte téleso filtru tak, abyste neminuli zavity. méla byt mezi ryskou oblasti Y a ryskou X.
3) Filtr pfili§ neutahujte. Tim se filtr poSkodi. ‘ X

Y——-—‘{
1

Mnozstvi maziva véetné filtru

- T4065 8,01
- T4075, T4080, T4090, T4100, T4110 111
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H.5.6. Nastaveni viile brzdového pedalu | H.5.10. Kontrola hladiny oleje v
pfevodovce a hydraulickych systémech

24

KIA
G0N

I

D

Kdyz jsou pedaly brzd navzajem uzaméené, musi byt

jejich viile 50 mm. V pFipadé potieby vili nastavte. Celkové mnozstvi oleje v hydraulickém systému a
prevodovce je 50 litrd. Doporucuje se, aby byla hladina
oleje v systému plnéna az k bodu, ktery se blizi znacce
maxima, ale nepfesahovala toto maximum. Je-li tfeba,
olej dopliite. Kvalita maziva by méla odpovidat tabulce
“G.2 Doporucena paliva a oleje”.

H.5.7. Nastaveni vale pedalu spojky

H.5.11. Kontrola hladiny oleje v naboji 4WD

Seslapnéte pedal spojky, dokud se nedosahne vile a
spojka nezacne zabirat. Vile pedalu spojky by méla byt
20-25 mm. V pfipadé potfeby provedte nastaveni vile.

OtocCte kolem, dokud neni zatka ve vodorovné poloze.
Hladina oleje by méla byt na urovni kontrolniho otvoru. Je-
li tfeba, olej dopliite. Kvalita maziva by méla odpovidat
tabulce “G.2 Doporuc¢ena paliva a oleje”.

H.5.8. Nastaveni parkovaci brzdy

H.5.12. Vyména tlakovych filtrii v prevodovce

V modelech T4065, T4075,
T4080 '

Parkovaci brzda mechanicky pusobi na mechanismus
nozni brzdy pomoci spojovaciho tahla. V pfipadé potfeby
vili nastavte.

H.5.9. Kontrola nastaveni vile paky zadniho nahonu

Paka spojky zadniho nahonu ma stejny vzhled jako paka
brzdy. Vule na konci paky spojky zadniho nahonu by méla
byt mezi 2 a 3 mm. V pfipadé potfeby provedte nastaveni
vile.

- Ocistéte oblast kolem filtru a vyjméte jej.
- Olejem potfete nové té€snéni a vlozte novy filtr.
- Ruéné utahnéte tak, aby utazeni nebylo pfilis velké.
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POZNAMKA Mély by byt vyménény po kazdych 500 hodinach

H.5.13. Vyména palivového filtru a
predfiltru (filtr pro odlué¢ovani vody)

Pri v8ech vyménach filtrG byste méli
dat pozor, aby se Zadné palivo ani oleje
nerozlily na zem a aby pro sbér oleje
a paliva, které byly vypustény nebo se
rozlily, byly pouZzity vhodné nadoby.

DULEZITE

Srouby filtru §roubujte ruéné,

DULEZITE nepouZivejte Zadné nastroje.

Ruéné odSroubujte uzaver filtru,

DULEZITE A ox
nepouZivejte klesteé.

Filtr ma dratové prvky a kdyz je tfeba
jej vymeénit, mél by byt nahrazen filtrem

POZNAMKA .
se stejnou strukturou.

Vyména predfiltru

- Pfi vyméné palivového filtru a filtru pro odluc¢ovani
vody vypnéte kli¢ek zapalovani.
- Kapky uniklého paliva okamzité vycistéte.
- Pomalu oteviete vypoustéci kohout (5) ve spodni
¢asti predfiltru a vypustte palivo do vhodné nadoby.
- Oteviete uzaveér predfiltru (1).
- Demontuijte filtr (2) a odlu¢ovac vody (3).
- Vycistéte odlu¢ovac vody (3) a spodni kryt
(6).
- Namontujte novy O-krouzek.
- Namontujte spodni kryt.
Umistéte Sroub (1) a utdhnéte jej momentem
8 Nm.
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Vyména palivového filtru

- Vycistéte vnéjsi ¢ast filtru (2) namontovaného na
motoru a vypustte palivo do vhodné nadobky
otevienim vypoustéci zatky (2).

- Demontuijte filtr (2) z hlavy filtru (5).

- Zatladte na filtraéni prvek (4), otacejte ve sméru

hodinovych rudi¢ek, aby se uvolnil a vyjméte prvek z

pouzdra filtru. Pouzity prvek zlikvidujte.

- Vyjméte z pouzdra filtru O-krouzek (3), zkontrolujte,
zda nedoslo k poskozeni pouzdra filtru a umistéte do
télesa filtru novy O-krouzek.

- Vlozte do pouzdra filtru novy filtraéni prvek. Zatlacte a
zajistéte prvek v pouzdfe filtru otoéenim ve sméru

hodinovych rucicek.

- Namontujte pouzdro filtru na hlavu filtru (5).

- Ruéné utahnéte téleso filtru (2), dokud se nedostane

do kontaktu s krytem filtru. Otocte jej 0 90 °.

’

H.6. Udrst 1000 hodinacl

H.6.1. Vyména filtru oleje a filtru odvzdusnéni
oleje v hydraulickém systému

H.6.1.1. Vypousténi
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- Spustte traktor, aby se hydraulicky olej zahral.

- Demontujte vypoustéci zatky na levé strané a pod
prfevodovku a koncovou prfevodovku a olej vypustte do
vhodné nadoby.

- Vycistéte a znovu namontujte vypoustéci zatky.

H.6.3. Vyména oleje v pfevodech
naboje kol 4WD

H.6.1.2. Doplfhovani

- Po otevieni plnici zatky napliite novy olej. Mizete
jej naplnit na libovolnou Uroveri mezi dolni a horni
znackou mérky hladiny oleje.

- Po naplnéni by mél motor a hydraulicky zvedak
kratkou chvili béZet. Poté by se méla znovu
zkontrolovat hladina a pokud je nizka, méla by byt
olej doplnén.

- Kuvalita maziva by méla odpovidat tabulce “G.2
Doporucena paliva a oleje”.

Poloha vypousténi Poloha pro plnéni a
oleje kontrolu oleje

- Otocte kolo do polohy pro vypousténi oleje.

- Odmontujte ozna¢enou vypoustéci zatku a olej
vypustte do vhodné nadoby.

- Otocte kolo do polohy pro pInéni a kontrolu oleje.
- Naplnte novy olej az k urovni kontrolniho otvoru.
- Vycistéte vypoustéci zatku a znovu ji namontujte.
- Kapacita oleje je pro kazdy naboj 800 ml.

H.6.2. Vyména oleje v pohanéné predni napravé

H.6.4. Hydraulicky systém

= \\N,

- Odmontujte vypoustéci zatku (1).
- Vycistéte zatku a znovu ji namontujte.

- Naplnte novy olej plnicim otvorem (2) az k dolnimu

okraji vyrovnavaci zatky.

Kapacita oleje: 6,5 litrd

Kvalita maziva by méla odpovidat tabulce “G.2
Doporucena paliva a oleje”.

Pokud je odvzdu$novaci zatka (3) na predni
napravé poSkozena, méla by byt nahrazena novou.

H.6.4.1 Replacing the pressure filter of the hydraulic
system

| H.6.4.1.1. Demontaz

Zaparkujte traktor tak, aby pfedni ¢ast byla vyse, aby doslo
jen k mensimu uniku oleje. Odmontujte jej otoCenim tak, aby
nedoS$lo k poSkozeni télesa filtru.

H.6.4.1.2. Montaz

Filtr vyménite za novy originalni filtr. Pfi montazi nového filtru
dbejte na to, aby nedoslo k poskozeni télesa. Potfete tésnéni
malym mnozZstvim oleje, ktery t&€snéni filtru doda pfilnavost
a peclivé upevnéte.

. L. Filtr se nesmi Cistit, ale pouze vyménit
DULEZITE za nové zakoupeny se stejnymi
vlastnostmi.

74



H. UDRZBA A SERIZENI

H.6.4.2. Vyména saciho filtru
hydraulického €erpadla

Saci filtr by nemél byt &istén, pouzity filtr by mél byt
demontovan a mél by byt namontovan filtr novy.

Pfi pracich, kde je hydraulicky
systém vystaven nadmérnému
znecisténi (napf. prace s vyklapé-
cim privésem), je tfeba saci filtr
vymeériovat v krat$ich intervalech.
Pokud dvojité hydraulické ¢erpadlo
zacne byt hluéné, méli byste
vypnout motor a zkontrolovat saci
filtr. Je-li znecistén, mél by byt
nahrazen novym.

H.6.5. Mazani lozisek prednich kol (2WD)

Pfi praci v prasnych podminkach a bahné je nutné
mazani provadét mnohem €astéji. Pfi vtlatovani nového
mazaciho tuku zajistéte, aby bylo tuku vtlaeno dostatek

a byla z naboje vytlacena nedistota.

Zkontrolujte také tuhost lozisek a v pfipadé potfeby je
nechte nastavit v autorizované dilné.

H.6.6. Kontrola a nastaveni sbihavosti a
rozbihavosti prednich pneumatik

Ll
Uil A+ 2.6mm wu
(4-WD:A+0..2 mm)
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H.6.7. Kontrola a nastaveni vuli ventilt

U motora Perkins by mél vstupni ventil mit vali 0,20 mm;
vyfukové ventily 0,45 mm. Vdli ventilu Ize nastavit, kdyz je
motor teply nebo studeny. Kontrolu a nastaveni by mél
provadét autorizovany servis.

H.6.8. Mazani ustroji setrvaéniku

Malé mnozstvi maziva naneste na nékolik mist Ustroji
setrvacniku (jeden stisk mazaci pistole). Pfi béhu se mazivo
v pfevodech rozprostie. Pouzivejte molybdenové mazivo.

H.7. Udrzba po 2000 hodinach

H.7.1. Kontrola alternatoru

Podrobné informace jsou uvedeny v kapitole H.2.3.
Alternatory a femeny

H.7.2. Kontrola spoji v motoru

H.7.2.1. Kontrola startéru

V doporu¢eném intervalu zkontrolujte funkci startéru. Pokud
dojde k néjaké zavadé, motor startéru nemusi v nouzovych
situacich fungovat. Proto je tfeba kontrolovat plynuly chod
motoru startéru. Zkontrolujte a vycistéte elektrické pfipojeni.

Poskozené loZisko turbodmychadla zplso-
P buje, Ze se do saciho a vyfukového systému
POZNAMKA dostane velké mnozstvi oleje. Ubytek oleje
motoru zpusobuje motoru podstatné pro-

blémy.

Se zvysujici se dobou béhu na volnobéh malé mnozstvi oleje
uniklé do turbodmychadla neni problémem, pokud nezplisobuje
problém v loziskach turbodmychadla.

Pokud je tésnéni turbodmychadla poskozené, zastavte motor.
Tato kontrola umozni zjistit zadvadu dfive a zabrani tak moznym
porucham, ke kterym muze dojit v jinych ¢astech motoru.
Demontaz a montaz turbodmychadla by méla provadét pouze
opravnéna osoba.
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H.8. Dvouleta udrzba

H.8.1. Vypousténi chladici kapaliny motoru

Pravidelné kontrolujte povrch chladiCe a Cistéte jej
pomoci stlateného vzduchu nebo tlakové vody. Kromé
toho Cistéte i stranu chladiCe s ventilatorem.

Pokud se ve funkci chladiciho systému vyskytnou pro-
blémy, mél by byt chladici systém dlikladné vycistén. V
takovém pfipadé provedte €isténi podle niZze uvedenych
pokynt:

1. Lamely chladi€e vycistéte nizkym tlakem vzduchu
(max. 2 bary). Nepouzivejte vzduch pod vysokym
tlakem, jinak byste mohli lamely chladi¢e poSkodit.

2. Uvolnéte sponu vodni hadice (2) na vySe
uvedeném obrazku. Nejlepsi zpusob vypusténi
systému je nejprve uvolnit horni konec hadice a
poté uvolnit spodni konec. Tak Ize hadici ohnout
na stranu a kapalinu vypustit do nadoby.

3. Oteviete zatku chladici kapaliny (1) v bloku valcl.

4. Zapnéte topeni v kabiné. Kapalinu vypustte do
vhodné nadoby.

5. Vyprazdnéte vodni ¢erpadlo kratkym proto¢enim
motoru pfi odstranénych vypoustécich zatkach.
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‘ H.8.2. PInéni chladici kapaliny motoru

Smichejte nemrznouci smés a vodu podle pokyn( vyrobce.
Pouzivejte standardni nemrznouci kapalinu podle pokynu
vyrobce. MnozZstvi nemrznouci slozky by nemélo pfesahnout
50 % celkového mnozZstvi smési.

Pred naplnénim:

- Namontujte spodni hadici (2) chladice.

- Zaviete vypoustéci kohout (1) valce.

H.8.3. Objem chladici kapaliny motoru

Objem chladici kapaliny je 12 litrl u modelu T4065 a 15,5
litru u modelt T4075, T4080, T4090, T4100 a T4110. Vzdy
se ujistéte, Ze je pouzita doporucena chladici kapalina.

Nikdy nedolévejte studenou vodu,

. L. pokud je motor horky. NepouZivejte
DULEZITE jako chladici kapalinu pouze vodu.
Po vyméné kapaliny na chvili spustte

motor a zkontrolujte hladinu kapaliny.

H.8.4. Kontrola a vyména vstrikovacu
kazdych 3000 hodin

Podrobné informace jsou uvedeny v kapitole
H.1.7.
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Ukon Cast - Typ 3B
zvedani a skladovani
zdvihani vyrobku

UPOZORNENI
Nikdy neohybejte oka a drzaky. Oka a drzdky jen napnéte.
Nezapomerite, Ze nosnost oka je mensi, kdyz je Uhel mezi
nosnymi ¢leny a predmétem mensi nez 90 stupnd.
Pokud je nutné soucast vytdhnout pod Uhlem, pouzijte
pouze spojovaci konzolu, kterd je spravné dimenzovana
pro danou hmotnost.

Pro vyjimani tézkych soucasti pouzijte zvedak. Pro
zvedani motoru pouzijte nastavitelny zvedaci nosnik.
Vsechny nosné prvky (Fetézy a lana) by mély byt
navzajem rovnobéiné. Retézy a lana by mély byt kolmé
k horni ¢asti objektu, ktery je zvedan.

77

Nékteré demontaze vyzaduji zvedaci pfipravky,
aby se dosahlo spravné rovnovahy a bezpecnosti.

Chcete-li demontovat motor, pouZijte zvedaci oka na
motoru. ChladiCe, které jsou schvaleny firmou
Perkins, mohou byt zvedany spolu s motorem.

Zvedaci oka jsou navrzena a instalovana pro
konkrétni uspofadani motoru. Zmény zvedacich ok
a/nebo motoru zpusobuji, Ze zvedaci oka a zdvihaci
zafizeni mUdzZou zastarat. Pokud do$lo ke zménam,
ujistéte se, ze mate k dispozici spravna zdvihaci
zarizeni. Obratte se na prodejce spole¢nosti Perkins
nebo na svého distributora spole&nosti Perkins pro
informace tykajici se pfisluSenstvi pro spravné
zvedani motoru.

Poznamka: Motor je vybaven tfemi zvedacimi oky.
Ke zvedani motoru musi byt pouzZivana vSechna
zvedaci oka.

Skladovani vyrobku
(Motor a nasledné zpracovani)

Spolec¢nost Perkins neodpovida za skody, ke kterym mUze
dojit po uskladnéni motoru po urcité dobé provozu.

Vas prodejce Perkins nebo vas distributor spolecnosti
Perkins mUZe pomoci pfi pripravé motoru na delsi
obdobi uskladnéni.

Podminky skladovani

Motor musi byt skladovan v budové chranéné pred
vodou. Budova musi byt udrzovana na konstantni teploté.
Motory, které jsou naplnény pripravkem Perkins ELC,
budou mit ochranu chladiva pro okolni teplotu -36 °C
(-32,8 °F). Motor nesmi byt vystaven extrémnim zménam
teploty a vlihkosti.

Doba skladovani
Motor muZe byt skladovan po dobu az 6 mésict za
predpokladu dodrZeni vSech doporuceni.

Postup uskladnéni
Uschovejte si zdznam o postupech, které byly s
motorem provedeny.

Poznamka: Neskladujte motor, ktery ma v palivovém
systému bionaftu.

1. Zajistéte, aby byl motor Cisty a suchy.

a. Pokud byl motor provozovan s pouzitim bionafty,
musi byt palivovy systém vypustén a nainstalovany
nové filtry. Palivova nadrZ bude vyzadovat
proplachnuti.




H. UDRZBA A SERIZENI - TYP 3B

b. Naplrite palivovy systém palivem s velmi nizkym
obsahem siry. Dalsi informace o pfijatelnych
palivech naleznete v tomto ndvodu k obsluze a
Udrzbé “Doporucené kapaliny”. Nechte motor 15
minut bézZet, abyste odstranili veskerou bionaftu
ze systému.

2. Vypustte veskerou vodu z primarniho filtru
odlu¢ovace vody. Ujistéte se, Ze je palivova
nadrz plna.

3. Motorovy olej se kvali uskladnéni motoru nemusi
vypoustét. Pfi pouziti motorového oleje spravné
specifikace mlze byt motor ulozen az 6 mésicu.
Spravnou specifikaci motorového oleje naleznete v
tomto ndvodu k obsluze a udrzbé “Doporucené
kapaliny”.

4. Demontujte hnaci femen z motoru.

Uzavfeny chladici systém

Zajistéte, aby byl chladici systém naplnén pripravkem
Perkins ELC nebo nemrznouci smési, kterd spliuje
specifikaci “ASTM D6210”.

Otevreny chladici systém

Ujistéte se, Ze byly otevieny vSechny vypoustéci zatky
chlazeni. Nechejte chladici kapalinu vytéct. Namontujte
vypoustéci zatky zpét. Do systému vloZte inhibitor koroze
v plynné fazi. Chladici systém musi byt po zavedeni
inhibitoru v plynné fazi uzavren. U¢inek inhibitoru v
plynné fazi se ztrati, pokud je chladici systém otevieny do
atmosféry.

Pro udrzbu postupujte podle tohoto navodu k
obsluze a udrzbé.

Nasledné zpracovani vyfukovych plyn(

NevyZaduji se zadné zvlastni postupy. Vyvod vyfuku
nasledného zpracovani by mél byt uzavren. Pred
uskladnénim musi byt motor a systém nasledného
zpracovani zakryt.

Mésic¢ni kontroly

je tfeba otocit klikovym hridelem, aby se zménilo
zatizeni pruzin ventil(. Klikovy hridel otocte o vice nez
180 stupnd. Vizualné zkontrolujte poskozeni nebo korozi
motoru a systému nasledného zpracovani.

Pred uskladnénim se ujistéte, Ze jsou motor i
systém nasledného zpracovani zcela zakryty.
Provedené Ukony zaznamenejte do zaznamu
motoru.
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Funkce a ovladaci prvky

Alarmy a vypnuti

Alarm je varovanim pro provozovatele, Zze doslo k
abnormalnim provoznim podminkam. Vypnuti je
funkce, ktera motor chrani pfed poskozenim.
Vypnuti maze byt vyvolano tlakem, teplotou,
otackami motoru a elektronickou poruchou.

Pfed provozem by se operator mél seznamit s
vystraznymi kontrolkami a kontrolkami vypnuti na
ovladacim panelu. Dalsi informace naleznete v

tomto navodu k obsluze a udrzbé “Monitorovaci
systém (tabulka kontrolek)”.

Méridla a kontrolky

Vas motor nemusi byt vybaven stejnymi ukazateli Ci
vSemi méfidly, které jsou zde popsany. DalSi infor-
mace o sadé méfidel naleznete v informacich OEM.
Méfidla poskytuji Udaje o vykonu motoru. Ujistéte se,
Ze jsou méfidla v dobrém provoznim stavu. Normaini
provozni rozsah urCete sledovanim méfidel po urcitou
dobu.

Znatelné zmény v odectenych hodnotach
signalizuji potencialni problém s méfidlem nebo
motorem. Problémy mohou byt také signalizovany
hodnotou méfidla, ktera se méni, atoi v pfipadé,
Ze je hodnota v ramci specifikaci. Uréete a opravte
pFicinu jakékoli vyznamné zmeény v odectené
hodnoté. Pro pfipadnou pomoc se obratte na
svého distributora spolecnosti Perkins.

Nékteré motory jsou vybaveny kontrolkami.
Kontrolky mohou byt pouZity jako diagnosticka
pomucka. K dispozici jsou dvé kontrolky. Jedna
kontrolka je oranZova a druha je Cervena.

Tyto kontrolky mohou byt pouzity dvéma
zpusoby:

» Kontrolky Ize pouzZit k ureni aktualniho
provozniho stavu motoru.

Kontrolky mohou rovnéz signalizovat poruchu
motoru.

Tento systém se automaticky ovlada
spina&em zapalovani.

* Kontrolky Ize pouzit k identifikaci aktivnich
diagnostickych kodu.

Tento systém se aktivuje stisknutim tlacitka
Flash Code (,blikani kodu®).

Dal$i informace naleznete v Pfiru¢ce pro
odstranovani problém, v ¢asti “Kontrolky”.
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Teplota chladici kapaliny v plasti - Typicky

teplotni rozsah je 79 °C az 94 °C (174 °F

az 201 °F).

Tento teplotni rozsah se bude ménit podle

zatizeni motoru a okolni teploty.
Na chladicim systému musi byt instalovan kryt
chladi¢e 100 kPa (14,5 psi). Maximalni teplota
chladiciho systému zavisi na vykonu motoru. U
motorl o vykonu 75 kW a nizSich je maximalni
teplota chlazeni 110 °C (230 °F). U motor( nad 75
kW je maximalni teplota 108 °C (226,4 °F). Teplota
chladici kapaliny motoru je regulovana snimaci na
motoru a ECM motoru. Tyto naprogramované
hodnoty nelze zménit. PFi pfekroCeni maximalni
teploty chladici kapaliny motoru mize dojit ke snizeni
vykonu motoru.

Pokud motor pracuje nad normalnim rozsahem,
shizte zatizeni motoru. Pokud se vysoké teploty
chladici kapaliny objevuji Castéji, provedte
nasledujici:

1.Snizte zatizeni a otacky motoru.

2.Zjistéte, zda je potfeba motor okamzité vypnout
nebo zda se teplota snizi snizenim zatizeni.

3.Zkontrolujte, zda nema chladici systém
netésnosti. Pro pfipadnou pomoc se obratte na
sveého distributora spole¢nosti Perkins.

Otackomeér - Toto méridlo udava otacky
motoru (ot/min). Kdyz se paka ovladani
akcelerace presune na plny plyn bez
zatizeni, bézi motor pfi maximalnich volno-
béznych otackach. Motor bézi pfi maximalnich
otackach plného zatizeni, kdyz je paka ovladani
akcelerace v poloze plného plynu s maximalnim
jmenovitym zatizenim.

X100

UPOZORNENI

Abyste zabranili poSkozeni motoru, nikdy nepfekraCujte
maximalni volnobézné otacky. Jejich prekroéeni mize
mit za nasledek vazné poskozeni motoru. Provoz pfi
rychlostech pfekracujicich maximalni otaky volnobé&hu
by mél byt pouZzit jen minimalné.

Ampérmetr - Toto méfidlo udava velikost
nabijeciho nebo vybijeciho proudu v obvodu
nabijeni akumulatoru. Provoz ukazatele by
mél byt na “+“ strané od “0“ (nuly).

®

Mnozstvi paliva - Tento ukazatel ukazuje
hladinu paliva v palivové nadrzi. Ukazatel
hladiny paliva pracuje, kdyz je spinac
“START/STOP* v poloze “ON (zapnuto)*“.

Méfidlo provoznich hodin - toto méfidlo
udava celkovou provozni dobu motoru.
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Kontrolky

Kontrolky

« Kontrolka vypnuti

« Varovna kontrolka

* Kontrolka ¢ekani na start

+ Kontrolka nizkého tlaku oleje (sviti trvale) a
vymény motorového oleje (blika)

Informace o sledu funkci kontrolky vypnuti a
varovné kontrolky naleznete v této pfiruCce v Casti
“Monitorovaci systém (tabulka kontrolek)”.
Kontrolka ¢ekani na start je ovladana automaticky
pfi spousténi motoru.

Kontrolka nizkého tlaku oleje ma dvé funkce.

» Kontrolka nizkého tlaku oleje je fizena ECM
jednotkou motoru.

Pokud je zjistén nizky tlak oleje, rozsviti se
kontrolka na trvalym svitem.

Duvod trvalého svitu této kontrolky by mél byt
okamzité zjistén.

» KdyZ kontrolka nizkého tlaku oleje blika, je
vyzadovana vymeéna oleje v motoru.

Stav kontrolky je tfeba resetovat. DalSi informace
naleznete v tomto nadvodu k obsluze a udrzbé v
¢asti “Motorovy olej a filtr - vyména”.

Po otoceni klicku do polohy ON se vSechny
kontrolky na dobu 2 sekund rozsviti, aby se dalo
zkontrolovat, ze vSechny funguiji .

Pokud néktera kontrolka z(stane rozsvicena, mél
by byt okamzité zjiSténa pfi€ina rozsviceni.

Kontrolky nasledného zpracovani
vyfukovych plynu

Informace o kontrolkach nasledného zpracovani
naleznete v tomto navodu k obsluze a udrzbé v
¢asti “Regenerace filtrl pevnych ¢astic”.

Monitorovaci system
VYSTRAHA

Je-li aktivovan rezim vypnuti a rozsviti se
vystrazna kontrolka, vypnuti motoru mize nastat
jen 20 sekund od doby, kdy se varovna kontrolka
rozsvitila.

Podle okolnosti je tfeba dbat na to, aby nedoslo
k poranéni osob.

Po vypnuti motorud'ej Ize v pfipadé potfeby znovu

nastartovat z dlvodu nouzového manévrovani.
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UPOZORNENI

Monitorovaci systém motoru neni zarukou
zabranéni katastrofickym porucham.
Naprogramované zpozdéni a planované snizeni
vykonu jsou navrzeny tak, aby minimalizovaly
faleténét alarmy a poskytly obsluze &as motor
zastavit.

Sleduji se nasledujici parametry:

* Teplota chladiva

* Teplota vzduchu v sacim potrubi

* Tlak vzduchu v sacim potrubi

* Tlak oleje

* Tlak v rozdélovadi paliva

+ Otacky motoru/Casovani ventild

* Teplota paliva

» Atmosféricky tlak

*Voda v palivu

* Vstupni teplota katalyzatoru

« Vstupni teplota filtru pevnych Castic
* Diferen¢ni teplota filtru pevnych &astic

* Mnozstvi sazi ve filtru pevnych ¢astic

Programovatelné moznosti a

funkce systémi ,
VYSTRAHA

A\ WARNING

Pokud byl aktivovadn rezim vystrahy / snizeni
vykonu / vypnuti a rozsviti se varovna kontrolka,
zastavte motor ihned, jak je to mozné.

Podle okolnosti je tfeba dbat na to, aby nedoslo
k poranéni osob.

Motor Ize naprogramovat do nasledujicich rezimu:

“Vystraha”

Oranzova “vystrazna“ kontrolka se rozsviti a je
aktivovan nepretrzity varovny signal, aby
upozorfioval obsluhu, Ze jeden nebo vice
parametrt motoru neni v normalnim provoznim
rozsahu.

“Omezeni vykonu”

Oranzova “vystrazna“ kontrolka se rozsviti a Cervena
kontrolka vypnuti bude blikat. Po vydani vystrahy
bude vykon motoru omezen. Vystrazna kontrolka
zacne blikat, jakmile dojde k omezeni vykonu.
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Vykon motoru bude sniZzen, pokud motor prekroci
prednastavené provozni limity. Snizeni vykonu motoru
je dosazeno omezenim mnozstvi paliva, které je
dodavéno do kazdého vstfikovace. Velikost tohoto
snizeni mnoZstvi paliva zavisi na zavaZnosti poruchy,
kterd zpulsobila pokles vykonu motoru, obvykle je to az
do vyse 50 %. Toto snizeni mnozstvi paliva ma za
nasledek predem stanovené snizeni vykonu motoru.

Vypnuti

OranZova kontrolka se rozsviti a ¢ervena kontrolka
vypnuti se také rozsviti . Po vydani vystrahy bude vykon
motoru omezen. Motor bude pokracovat v otackach
nastaveného omezeni az do vypnuti motoru. Po vypnuti
motoru se mdZe motor znovu nastartovat pro nouzové
pouziti.

K vypnuti motoru mlze dojit za pouhych 20 sekund. Po
vypnuti motoru se miZe motor znovu nastartovat pro
nouzové pouziti. PGvodni pfi¢ina vypnuti vSak mize
pretrvavat. Motor se m{ze znovu vypnout za pouhych 20
sekund.

Pokud je signalizovana vysoka teplota chladici kapaliny,
pak je zde jesté zpozdéni o 2 sekundy za Ucelem ovéreni
tohoto stavu.

Pokud je signalizovan nizky tlak oleje, pak je zde jesté
zpozdéni o 2 sekundy za Ucelem ovéreni tohoto stavu.

Informace o funkci vystrazné kontrolky a kontrolky
vypnuti naleznete v tomto navodu k obsluze a udrzbé v
Casti “Monitorovaci systém (tabulka kontrolek)”. O
kazdém z naprogramovanych rezim( se vice dozvite v
pfirucce pro odstrafiovani problémd, v ¢asti “Kontrolky”.

Pro pripadné dalsi informace nebo pomoc pfi opra-
vach se obratte na svého distributora spolecnosti
Perkins nebo na svého prodejce znacky Perkins.

Monitorovaci systém
(Tabulka kontrolek)

Pfi provozu ma Zlutéd varovna kontrolka tfi mozné stavy,
trvaly svit, blikani a rychlé blikani. Takto by méla byt
poskytnuta vizualni indikace vyznamnosti vystrahy.
Nékteré aplikace mohou mit nainstalovanou i zvukovou
vystrahu.
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Tabulka 2
Varovna Kontrolka .
kontrolka vypnuti Stav kontrolky | Popis kontrolky Stav motoru Cinnost obsluhy
Sviti Sviti Test kontrolek Kdyz se klicek zapalovani prepne do Klicek zapalovani je v poloze Pokud se néktera z
polohy ON, kontrolky se na 2 sekundy |ON, ale motor jesté kontrolek béhem testu
rozsviti a pak zhasnou. nenastartoval. kontrolek nerozsviti, musi
byt pficina okamzité
Béhem testu kontrolek se také testuji zjisténa.
kontrolky nasledného zpracovani Pokud néktera z
vyfukovych plyn(. kontrolek zUstane svitit
nebo blikat, musi byt
pri¢ina okamZité zjisténa.
Nesviti Nesviti Bez poruchy | PFi provozu motoru nejsou aktivni Motor pracuje bez zjisténych Zadna
7adné vystrahy, diagnostické kédy poruch.
nebo kddy udalosti.
Uroveri 1
Sviti trvale Nesviti Vystraha Vystraha trovné 1 Motor funguje normalné, ale v |Pfic¢ina poruchy by méla
systému je zjiSténa jedna nebo | byt co nejdfive zjisténa.
vice poruch elektronického
fizeni motoru.
Uroven 2
Blika Nesviti Vystraha Vystraha Urovné 2 Motor stale pracuje, ale jsou Zastavte motor. Zjistéte
aktivni diagnostické kody nebo | diagnosticky kéd.
kody udalosti.
Mdze dojit k omezeni vykonu
motoru.
Uroveri 3
Blika Sviti trvale Vystraha Vystraha urovné 3 Motor stale pracuje, ale Okamzité motor

Pokud je aktivni varovna kontrolka i
kontrolka vypnuti, ukazuje tento
problém na jednu z nasledujicich
podminek.

1. Byla prekrocena jedna nebo
vice hodnot podminek vypnuti pro
ochranu motoru.

2. Byl zjistén aktivni zdvazny
diagnosticky kéd.

3. Po kratké dobé se motor mize
vypnout.

uroven dllezZitosti vystrahy se
zvysila.

Motor se automaticky vypne.
Pokud neni vypnuti motoru
povoleno, mohlo by pfi
pokracovani provozu dojit k
poskozeni motoru.

zastavte. Zjistéte
pric¢inu poruchy

PrekrocCeni otacek

s ECM

* RPM

Prekroceni otacek je zaznamenano senzory
rychlosti/¢asovani.

Elektronicka fidici jednotka

Vychozi hodnota pro prekroceni otacek je nastavena na 2800.
ECM vypne napajeni elektronické jednotky vstfikovani, dokud
se hodnoty otacek nedostane pod nastavenou hodnotu
prekroceni otacek. Do paméti ECM bude zaznamenan
diagnosticky kéd poruchy a varovna kontrolka bude
signalizovat diagnosticky kéd poruchy. Nékteré aplikace

Otéacky za minutu

82

mohou mit panel s displejem, ktery operatora upozorni.
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Senzory a elektrické
soucasti

Celkovy pohled na motor
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Typicky priklad
(1) 10pinovy a 62pinovy konektor (4) Primarni snimac rychlosti / ¢asovéni (snimac (6) Odmérovaci ventil pro palivo
(2) Snimac teploty paliva polohy klikového htidele)

(3) Tlakovy spinac oleje (5) Spinac vody v palivu
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Obrazek 29
Typicky priklad

(7) Snimac tlaku v rozdélovaci (rail) (9) Sekundérni snimac rychlosti / ¢asovani (11) Snimac teploty chladici kapaliny
(8) Elektronicka fidici jednotka (snimac polohy vackového hridele) (12) Skrtici klapka sani
(10) Alterndtor
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Typicky priklad

(13) Senzor tlaku a teploty v sacim (15) Snimac tlaku vyfuku (19) Regulacni ventil pro systém snizeni
potrubi. (l6)Eegg|ﬁto|r klapky rozvodu exhalaci NOx

(14) PlFipojem' snimace teploty z/lV;L)JS?;%%r r?n\gggru
vyfuku (18) Kyslikovy senzor

Poznamka: Polozka (13), motory s nizsim vykonem
maji samostatné snimace tlaku saciho potrubi a
snimace teploty saciho potrubi.
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Pohled na motor nizZ§iho vykonu se samostatnymi snimaci tlakem a teploty saciho potrubi
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Typicky priklad
(13 A) Senzor tlaku saciho potrubi (13 B) Snimac teploty saciho potrubi
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Zobrazeni jednotlivych mist
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Typicky priklad

(1) 10pinovy a 62pinovy konektor (4) Primarni snimac rychlosti / ¢asovéni (snimac (6) Odmérovaci ventil pro palivo
(2) Snimac teploty paliva polohy klikového htidele)
(3) Tlakovy spinac oleje (5) Spinac vody v palivu
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Typicky pfiklad
(7) Snimac tlaku v rozdélovaci (rail)
(8) Elektronicka fidici jednotka

(9) Sekundérni snimac rychlosti / ¢asovani (11) Snimac teploty chladici kapaliny
(snimac polohy vackového hridele) (12) Skrtici klapka sani
(10) Alterndtor

Poznamka: Umisténi polozky (8) elektronické ridici
jednotky motoru zavisi na aplikaci.
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Typicky pfiklad

(13) Senzor tlaku a teploty v sacim potrubi.

(14) Pripojeni snimace teploty vyfuku
(A) Snimac teploty vyfuku
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(15) Snimac tlaku vyfuku
(16) Regulator klapky rozvodu vyfukovych plyn(
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Typicky priklad
(17) Startér motoru (18) Poloha pro snimac kysliku (19) Regulacni ventil snizeni emisi NOx
Pozndmka: Nékteré motory mohou mit dodany

snimac teploty sani vzduchu a ridici jednotku Zhavici
svicky samostatné.
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Pohledy na samostatné snimace tlaku a teploty sani

13A
&= 13B
> () /_
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~
| 1T
(13 A) Snimac¢ tlaku saciho potrubf (13 B) Snimac teploty saciho potrubi
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Volitelné soucasti motoru nebo dily, které jsou dodavany samostatné

21 22

Typicky pfiklad
(20) Ridici jednotka zhavici
svicky
(21) Snimac teploty sani vzduchu (22) Ohrev odvzdusnéni

Nékteré motory mohou mit nainstalovany ohfivac
odvzdusnéni (22) pro odvzdusnéni klikové skriné.

Senzory a elektrické komponenty
(nasledné zpracovani vyfukovych plyn()

Existuji dva typy nasledného zpracovani, které mzou byt
nainstalované. Typ instalované jednotky ndsledného
zpracovani je uréen vykonem motoru.
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Jednotka nasledného zpracovani typu s prepazkou

Typicky priklad

(1) Snimac teploty katalyzatoru
(2) Snimac teploty filtru pevnych
Castic (DPF)

(3) Privod snimace diferencniho tlaku
vstupu

(4) Privod snimace diferencéniho tlaku
vystupu

(5) Kyslikovy senzor

Jednotka nasledného zpracovani pritokového typu

Typicky priklad
(1) Snimac teploty katalyzatoru (DOC)

(2) Snimac teploty za DOC
(3) Kyslikovy senzor
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Snimac diferencniho tlaku

Typicky priklad

(1) Snimac diferencniho tlaku

Umisténi snimace diferenc¢niho tlaku zavisi na aplikaci.
U DPF typu s prepazkou je diferencni tlakovy snimac jiz

instalovan. Priitokovy typ DPF nemusi vZdy vyZadovat
instalaci snimace.
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Diagnostika motoru

Automaticka diagnostika

Elektronické motory spolecnosti Perkins maji schopnost
provést automaticky diagnosticky test. Kdyz systém
detekuje problém, rozsviti se kontrolka diagnostiky.
Diagnostické kddy jsou uloZzeny v trvalé paméti v
elektronické ridici jednotce (ECM). Diagnostické kédy Ize
nacist pomoci elektronického servisniho pfistroje. Dalsi
informace naleznete v kapitole vénované odstranovani
problémd, v ¢asti “Elektronické servisni pristroje”.

Nékteré instalace maji elektronické displeje, které
pfimo zobrazuji diagnostické kédy motoru. Dalsi
informace o nacitani diagnostickych kodd motoru
najdete v priruc¢ce dodavané vyrobcem OEM. Dalsi
informace pripadné naleznete v kapitole vénované
odstranovani problémd, v ¢asti “Kontrolky”.

Aktivni diagnostické kody predstavuji problémy, které
aktualné existuji. Priciny téchto problémd by mély byt
zjistény nejdrive.

Zaznamenané kody predstavuji nasledujici polozky:
e Pfechodné problémy

e Zaznamenané udalosti

e Historii chodu

Problémy jiz od okamZiku zaznamu mohly byt opraveny.
Tyto kddy neznamenaji nutnost opravy. Kody jsou
voditkem Ci signdlem, Ze existuje néjaka situace. Kédy
mohou pomoci pfi odstrariovani probléma.

Po odstranéni problémd by mély byt odpovidajici
diagnostické kody zaznamenany.

Kontrolka diagnostiky

Kontrolka diagnostiky slouzi k signalizaci existence aktivni
poruchy. Dalsi informace naleznete v kapitole vénované
odstranovani problém, v ¢asti “Kontrolky”. Diagnosticky kéd
poruchy zlstane aktivni, dokud nebude problém vyresen.
Diagnostické kddy Ize nacist pomoci elektronického servisniho
pristroje. Dalsi informace naleznete v kapitole vénované
odstranovani problém(, v ¢asti “Elektronické servisni pristroje”.

95

Zaznam poruch

Systém poskytuje moznost zaznamu poruch. Kdyz
elektronicka ridici jednotka (ECM) vygeneruje aktivni
diagnosticky kéd, bude kod zaznamenan do paméti
modulu ECM. Kédy, které byly zaznamenany systémem
ECM lze nadist elektronickym servisnim pfistrojem.
Aktivni kédy, které byly uloZeny, budou vymazany, pokud
dojde k odstranéni poruchy nebo pokud porucha jiz neni
aktivni.

Provoz motoru s aktivnimi
diagnostickymi kody

Pokud se béhem normainiho provozu motoru rozsviti
kontrolka diagnostiky, zjistil systém situaci, ktera je mimo
specifikaci. Pomoci elektronického servisniho pfistroje
muZete aktivni diagnostické kédy zkontrolovat.

Poznamka: Pokud si zakaznik vybral moZnost "OMEZENI(
VYKONU” a doglo k nizkému tlaku oleje, omezi
elektronicka ridici jednotka (ECM) vykon motoru, dokud
nebude problém vyresen. Pokud se tlak oleje dostane do
normalniho rozsahu, maze byt motor provozovan pfi
jmenovitych otackach a zatizeni. Co nejdfive by vsak
méla byt provedena udrzba.

Aktivni diagnosticky kod je tfeba vysetfit. Pricina
problému by méla byt opravena co nejdrive. Pokud je
pricina aktivniho diagnostického kdédu opravena a Slo o
jediny aktivni diagnosticky kéd, tak kontrolka diagnostiky
zhasne.

Provoz i vykon motoru mdzou byt v ddsledku aktivniho
diagnostického kédu omezeny. Zrychleni mize byt
vyrazné pomalejsi. Dalsi informace o vztahu mezi témito
aktivnimi diagnostickymi koédy a vykonem motoru
najdete v prirucce vénované odstraniovani probléma.

Provoz motoru s prechodnymi
diagnostickymi kody

Pokud se kontrolka diagnostiky rozsviti pfi normainim
provozu motoru a opét zhasne, mohlo dojit k pfechodné
poruse. Pokud doslo k poruse, bude tato porucha
zaznamenana do paméti elektronické ridici jednotky
(ECM).
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Ve vétsiné pripadd neni kvali prechodnému kédu motor
nutné zastavit. Provozovatel by vSak mél nacist
zaznamenané diagnostické kody a zjistit si prislusné

si mél zaznamenat vse, co mohlo zplsobit rozsviceni
kontrolky.

e Snizeni vykonu

* Omezeni otacek motoru

e ZvySena koufivost atd.

Tyto informace mohou byt uzZitec¢né pro feseni dané
situace. Tyto informace lze také pouZit v budoucnosti.
Dalsi informace o diagnostickych kodech naleznete v
priruéce pro odstrafiovani problémd pro dany motor.

Konfigurace parametr(

Elektronicka ridici jednotka motoru (ECM) ma dva typy
konfiguracnich parametr(. Parametry konfigurace
systému a parametry specifikované zakaznikem.

Pro zménu konfiguracnich parametrd je vyZzadovan
elektronicky servisni pfistroj.

Parametry konfigurace systému

Parametry konfigurace systému ovliviiuji emise nebo
vykon motoru. Parametry konfigurace systému jsou
naprogramovany pfi vyrobé. Za normalnich okolnosti by
parametry konfigurace systému za celou dobu Zivotnosti
motoru nemély nikdy vyZzadovat zménu. Parametry
konfigurace systému musi byt preprogramovany pfi
vyméné ECM.

Parametry specifikované zakaznikem

Zakaznické parametry umoznuji konfiguraci motoru
podle presnych potreb aplikace.

Pro zménu zédkaznickych konfiguracnich parametrd je
vyZadovan elektronicky servisni pfistroj.

Zakaznické parametry Ize opakované ménit s tim, jak se
meéni provozni poZzadavky.

Tabulka 3

Parametry specifikované zakaznikem

Specifikované parametry

Zdznam

Nizkd rychlost volnobéhu
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(pokracovani)
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(Tabulka 3, pokracovaéni)

Otacky motoru pfi poloze skrtici klapky 1

Otacky motoru pfi poloze skrtici klapky 2

Otacky motoru pfi poloze skrtici klapky 3

Otacky motoru pfi poloze skrtici klapky 4

Stav povoleni vypnuti motoru ve volnobéhu

Stav zpozdéni vypnuti motoru ve volnobéhu

Stav instalace funkce uzamknuti Skrtici klapky

Stav povoleni vicestavového vstupniho prepinace

Ovladaci Ucel vicestavového vstupniho prepinace

Stav povoleni inicializace vicepolohového spinace skrtici klapky

Nastavené otdcky motoru #1 pro uzamknuti skrtici klapky

Rampa zvyseni rychlosti pro uzamknuti skrtici klapky

Rampa snizeni rychlosti pro uzamknuti skrtici klapky

Nastaveny prirtstek otacek motoru pro uzamknuti Skrtici klapky

Vypnuti v monitorovacim rezimu

PoZadované otacky motoru pro dojezd

Rychlost akcelerace motoru

Umisténi motoru

Stav instalace kontrolky vysoké teploty vyfukového systému

Stav instalace kontrolky tlaku oleje

Stav instalace kontrolky ¢ekani na start

Stav instalace vystrazné kontrolky

Stav instalace kontrolky vypnuti

Stav instalace relé startéru

Stav instalace nizkotlakého palivového Cerpadla

Stav povoleni dalkového fizenf rychlosti to¢ivého momentu

Rozhodovaci metoda skrtici klapky

Ruéni kontrola pfedpoklad® rozhodovani skrtici klapky

Stav povolenf skrtici klapky

Pocatec¢ni dolni poloha skrtici klapky #1

Pocatecni horni poloha Skrtici klapky #1

Stav povoleni ovéreni stavu volnobéhu skrtici klapky #1

Prah minima vypnuti pro ovéreni volnobéhu skrtici klapky #1

Prah maxima zapnuti pro ovéreni volnobéhu skrtici klapky #1

Dolni hranice diagnostiky skrtici klapky #1

Horni hranice diagnostiky Skrtici klapky #1

Pocatecni dolni poloha skrtici klapky #2
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(pokracovani)
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(Tabulka 3, pokracovaéni)

Pocatecni horni poloha Skrtici klapky #2

Stav povoleni ovéreni stavu volnobéhu skrtici klapky #2

Prah minima vypnuti pro ovéreni volnobéhu skrtici klapky #2

Prah maxima zapnuti pro ovéreni volnobéhu skrtici klapky #2

Dolni hranice diagnostiky skrtici klapky #2

Horni hranice diagnostiky skrtici klapky #2

ReZim provozu motoru #1, vysoké volnobézné otacky

ReZim provozu motoru #1, procento poklesu vysokych volnobéznych otacek

ReZim provozu motoru #1, procento poklesu skrtici klapky #1

ReZim provozu motoru #1, procento poklesu skrtici klapky #2

ReZim provozu motoru #1, procento poklesu TSC1

ReZim provozu motoru #2, vysoké volnobézné otacky

ReZim provozu motoru #2, procento poklesu vysokych volnobéznych otdcek

ReZim provozu motoru #2, procento poklesu skrtici klapky #1

ReZim provozu motoru #2, procento poklesu skrtici klapky #2

ReZim provozu motoru #2, procento poklesu TSC1

ReZim provozu motoru #3, procento poklesu vysokych volnobéznych otacek

ReZim provozu motoru #3, procento poklesu vysokych volnobéznych otacek

ReZim provozu motoru #3, procento poklesu skrtici klapky #1

ReZim provozu motoru #3, procento poklesu skrtici klapky #2

ReZim provozu motoru #3, procento poklesu TSC1

ReZim provozu motoru #4, vysoké volnobézné otacky

ReZim provozu motoru #4, procento poklesu vysokych volnobéZznych otécek

ReZim provozu motoru #4, procento poklesu skrtici klapky #1

ReZim provozu motoru #4, procento poklesu skrtici klapky #2

ReZim provozu motoru #4, procento poklesu TSC1
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Startovani motoru

Pfed spusténim motoru

Pfed nastartovanim motoru provedte pozadovanou
denni udrzbu a jinou pravidelnou udrzbu. Zkontrolujte
motorovy prostor. Tato kontrola mdze pomoci zabranit
pozdéjSim rozsahlym opravam. DalSi informace naleznete
v navodu k obsluze a Udrzbé, v ¢asti “Rozvrh intervall
udrzby”.

e Ujistéte se, Ze ma motor dostatek paliva.

e Otevrete palivovy uzavér (pokud je jim motor vybaven).

UPOZORNENI

Vsechny ventily ve zpétném privodu paliva musi byt
otevrené a privod paliva musi byt otevreny. Pokud bude
motor v provozu s uzavienym palivovym potrubim, mlze
dojit k poskozeni palivového systému.

Pokud motor nebyl po nékolik tydnt v provozu, mohlo
dojit k vyteceni paliva z palivového systému. Do krytu
filtru se mohl dostat vzduch. Také se po vyméné
palivového filtru mizou v motoru vytvorit vzduchové
kapsy. V téchto pripadech palivovy systém naplite. Dalsi
informace o plnéni palivového systému naleznete v
navodu k obsluze a udrzbé v ¢asti “Palivovy systém -
plnéni”. Také zkontrolujte, zda je specifikace paliva
spravna a zda je palivo v dobrém stavu. Viz ndvod k
obsluze a udrzbé, cast “Doporuceni pro palivo”.

Z vyfuku motoru vychazeji spaliny, které mohou byt skodlivé
pro vase zdravi. Motor startujte a provozujte v dobfe
vétraném prostfedi a pokud je v uzavieném prostoru,
zajistéte ventilaci vyfukovych plynd ven.

e Motor nestartujte a ani nepohybujte zadnymi
ovladacimi prvky, pokud je na ném stitek
"NEPOUZIVEITE” nebo podobny vystrazny stitek
pripojeny k spinaci startéru nebo k ovladacim prvkim.

* Resetujte vSechny soucdsti vypnuti nebo alarmu.

e Ujistéte se, Ze veSkeré pfisluSenstvi je odpfazené.
Minimalizujte elektrickou zatéZ nebo ji odpojte.
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Startovani v chladném pocasi
VYSTRAHA

NepouZivejte aerosolové typy startovacich pomucek, jako
je napf. éter. Takové pouziti mize mit za nasledek vybuch
a zranéni osob.

Schopnost nastartovani motoru se pfi teplotach nizsich
nez -18 °C (0 °F) zlepsi pouZitim ohfivace vody v plasti
nebo pfi vyssi kapacité akumulatoru.

Pokud se pouZivd motorova nafta skupiny 2, nasledujici
body popisuji prostfedky pro minimalizaci problému se
startovanim a problém s palivem v chladném pocasi:
Ohfivace motorového oleje, ohrivace vodniho plasté,
ohfivace paliva a izolace palivového potrubi.

Postupujte podle nasledujicich pokynl pro
startovani za chladného pocasi.

Poznamka: Béhem startovani nenastavujte otacky
motoru. Elektronicka fidici jednotka (ECM) bude béhem
spousténi otacky motoru ridit.

1. Odpojte veskeré pohanéné prislusenstvi.

Poznamka: Béhem zapnuti klicku se kontrolky rozsviti na
dobu 2 sekund, aby se provéfila funkce kontrolek. Pokud
néktera z kontrolek nesviti, zkontrolujte Zzarovku. Pokud
nékteré kontrolky zlstanou svitit nebo blikaji, prectéte
si ¢ast vénovanou odstrariovani problémd, “Obvod
kontrolek - Test”.

2. Otocte klickem do polohy RUN. Podrzte klicek v poloze
RUN, dokud kontrolka Zhavicich svicek nezhasne.

3. Pokud zhasne kontrolka pro zhavici svicky, otocte
klickem do polohy START, abyste zapnuli startér a
motor nastartovali.

Poznamka: Doba sviceni kontrolky Zhavicich svicek se
méni podle teploty okolniho vzduchu.

UPOZORNENI - . ,

Behem otaceni setrvacniku nezapinejte startér.
Nespoustéjte motor pod zatiZzenim.

Pokud se motor nepodafi nastartovat béhem 30 sekund,

uvolnéte startér nebo tlacitko a pockejte dvé minuty, aby
mohl startér vychladnout, neZ se pokusite motor znovu
nastartovat.

4. Nechte klicek vratit do polohy RUN.
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5. Pokud se motor nespusti, opakujte krok 2 az 4.

Poznamka: Po startu se motor udrzuje v nizkych otackach.

Doba, po kterou se udrzuje pfi nizkych otackach, zavisi na
okolni teploté a dobé od posledniho provozu. Jde o to,
aby se mohly systémy motoru stabilizovat. Motor by se
nemél “vytacet”, aby se urychlil proces zahfivani.

6. Nechejte motor bézet na volnobéh po dobu 3 az 5
minut nebo nechte motor ve volnobéhu, dokud
nezacne ukazatel teploty vody stoupat. Pfi volnobéhu
po nastartovani motoru v chladném pocasi zvyste
otacky motoru z 1000 na 1200 ot/min. Tim se motor
zahteje rychleji. UdrZovani zvySenych nizkych
volnobéznych otacek po delsi dobu bude snazsi,
pokud bude nainstalovan rucni ovladac plynu. Pred
pokracovanim v normalnim provozu nechte zmizet bily
kouf.

7. Provozujte motor pfi nizkém zatiZeni, dokud vSechny
systémy nedosahnou provozni teploty. Béhem
zahrivani sledujte ukazatele.

Startovani motoru

Poznamka: Béhem startovani nenastavujte otacky
motoru. Elektronicka fidici jednotka (ECM) bude béhem
spousténi otacky motoru ridit.

Startovani motoru

1. Odpojte veskeré pfislusenstvi, které je pohanéno
motorem.

2. Otocte klickem do prvni polohy pro zapnuti.
Zkontrolujte, zda kontrolka nizkého tlaku oleje sviti.
Pokud kontrolka sviti, m{zZe sekvence startovani
motoru pokracovat. Pokud kontrolka blika, je nutna
vyména motorového oleje. Dalsi informace naleznete
v tomto navodu k obsluze a udrzbé v ¢asti “Motorovy
olej a filtr - vyména”.

3. Otocte klickem do polohy RUN. Podrzte klicek v poloze
RUN, dokud kontrolka Zhavicich svicek nezhasne.

Poznamka: Béhem zapnuti klicku se kontrolky rozsviti na
dobu 2 sekund, aby se provéfila funkce kontrolek. Pokud
néktera z kontrolek nesviti, zkontrolujte Zarovku. Pokud
porucha pretrvava, postupujte podle pokyn( v ¢asti
vénované odstrariovani problémd, ,Obvod kontrolek -
Test”.
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4. Pokud zhasne kontrolka pro Zhavici svicky, otocte
klickem do polohy START, abyste zapnuli startér a
motor nastartovali.

Poznamka: Doba sviceni kontrolky Zhavicich svicek se
méni podle teploty motoru.

3 o . UPOZORNEN| ]
Béhem otdceni setrvacniku nezapinejte startér.

Nespoustéjte motor pod zatizenim.

Pokud se motor nepodafi nastartovat béhem 30 sekund,
uvolnéte startér nebo tlac¢itko a pockejte dvé minuty, aby
mohl startér vychladnout, neZ se pokusite motor znovu
nastartovat.

5. Nechte klicek vratit do polohy RUN. Zkontrolujte, zda
jsou vSechny vystrazné kontrolky vypnuté.

6. Pokud se motor nespusti, opakujte krok 2 az 5.

7. Po startu se motor udrzuje v nizkych otackach. Doba,
po kterou se udrzuje pfi nizkych otackach, zavisi na
okolni teploté a dobé od posledniho provozu. Jde o to,
aby se mohly systémy motoru stabilizovat.

8. Pokud se motor nespusti, prectéte si ¢ast vénovanou
odstranovani problém, “motor se otaci, ale
nestartuje”

Startovani pomoci propojeni
startovacimi kabely

(Tuto proceduru neprovadéjte v
nebezpecném prostoru, kde je
vybusna atmosféra)

VYSTRAHA

Pripojeni kabell k akumulatoru a odpojeni kabeld od
akumulatoru mdze zpUsobit vybuch, ktery mlze zpUsobit
zranéni nebo smrt. Pfipojeni a odpojeni jiného elektrického
prislusenstvi maze rovnéz zpUsobit vybuch, ktery muize
zplsobit zranéni nebo smrt. Postupy pro pripojeni a
odpojeni akumulatorovych kabell a jinych elektrickych
zatizeni by mély byt provddény pouze v prostredi bez
nebezpedi vybuchu.




H. UDRZBA A SERIZENI - TYP 3B

VYSTRAHA
A\ WARNING

Nespravné zapojeni startovaciho kabelu mlze zpUsobit
vybuch, ktery mdze mit za nasledek zranéni osob.

Zabrante jiskfeni v blizkosti akumulator@. Jiskry mohou
zplsobit explozi vyparld. Nedovolte, aby se konce
startovaciho kabelu vzdjemné dotykaly navzdjem nebo

4
mTotouTya,

Poznamka: Pokud je to mozZné, nejprve zjistéte dlvod
nezdareného startu. Pokyny naleznete v ¢asti vénované
odstranovani problémd, “Motor se otadi, ale nestartuje”.
Provedte nezbytné opravy. Pokud se motor nespusti
pouze kvuli stavu akumulatoru, dobijte akumulator nebo
nastartujte motor pomoci jiného akumulatoru pomoci
propojovacich kabeld. Po vypnuti motoru je mozné
znovu zkontrolovat stav akumulatoru.

UPOZORNENI
Pouzijte zdrojovy akumulator se stejnym napétim jako ma
startér. Pro startovani motoru pomoci kabell pouzivejte
pouze pri stejném napéti. Pouziti vyssiho napéti poskodi
elektricky systém.
Neprehodte kabely akumulatoru. Mlze dojit k poskozeni
alternatoru. Kabel uzemnéni pfipojte posledni a jako prvni
jej odpojte.

Pred pfipojenim propojovacich startovacich kabel(
vypnéte veskeré elektrické prislusenstvi.

Pfed pripojenim startovacich kabell ke startovanému
motoru se ujistéte, Ze je hlavni vypina¢ v poloze OFF
(vypnuto).

1. Otocte startovaci spinac¢ na zastaveném motoru do
polohy OFF. Vypnéte veskeré pfislusenstvi motoru.

2. Pfipojte jeden kladny konec startovaciho kabelu na
kladnou svorku vybitého akumulatoru. Pfipojte druhy
kladny konec startovaciho kabelu na kladnou svorku
elektrického zdroje.

3. Pfipojte jeden zdporny konec startovaciho kabelu na
zapornou svorku elektrického zdroje. Pfipojte druhy
zaporny konec startovaciho kabelu na blok motoru
nebo uzemnéni sasi. Tento postup pomaha zabranit
tomu, aby potencialni jiskry zpasobily vznicené
hotlavych plyn(, které vytvareji nékteré akumulatory.

Poznamka: ECM motoru musi byt pred startovanim
motoru napajena, jinak mlzZe dojit k jejimu poskozeni.

4. Nastartujte motor normalnim zplsobem. Viz
tento navod k obsluze a udrzbé, ¢ast
“Startovani motoru”.
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5. Bezprostfedné po nastartovani motoru odpojte
propojovaci kabely v opacném poradi.

Po nastartovani pomoci kabell nemusi byt alternator
schopen plného nabiti silné vybitych akumulator?. Po
zastaveni motoru musi byt akumuldtor vyménén nebo
dobit na spravné napéti. Mnohé akumulatory, které jsou
povazovany za nepouzitelné, jsou stale schopny dobijeni.
Viz pfirucka “Provoz a udrzba”, “akumulator - vyména” a
pfirucka pro testovani a sefizeni, “Test akumulatoru”.

Po nastartovani motoru

Po startu se motor udrZuje v nizkych otackach. Doba,
po kterou se udrzuje pfi nizkych otackach, zavisi na
okolni teploté a dobé od posledniho provozu. Jde o to,
aby se mohly systémy motoru stabilizovat.

Poznamka: Pfi okolni teploté od 0 do 60 °C (32 aZz 140
°F) je doba zahftivani pfiblizné 3 minuty. Pfi teplotach
pod 0 °C (32 °F) mizZe byt pro zahrati zapotrebi dalsi
doba.

Pokud béhem zahrati motor bézi na volnobéh,
dodrzujte nasledujici podminky:

Nekontrolujte vysokotlaké palivové potrubi s motorem
nebo startérem v chodu. Pokud kontrolujete motor za
provozu, vzdy pouZivejte spravny kontrolni postup,
abyste zabranili nebezpeci Uniku kapalin. Viz tento
navod k obsluze a Udrzbé, ¢ast “Informace o obecném
nebezpedi”.

e Pfed provozovanim motoru se zatézi zkontrolujte, zda
nedochazi k uniku kapalin nebo k Uniku vzduchu pfi
volnobéznych otackach a pfi poloviné plnych otacek
(bez zatizeni motoru).

¢ Nechejte motor béZet na volnobéh po dobu 3 az 5
minut nebo nechte motor ve volnobéhu, dokud
nezacne ukazatel teploty vody stoupat. Béhem
zahrivani sledujte vsechny ukazatele.

Poznamka: Je tfeba sledovat hodnoty ukazatell a Udaje
béhem provozu motoru ¢asto zaznamenavat. Srovnani
Udajd v pribéhu casu pomze stanovit normalini
hodnoty pro kazdy ukazatel. Srovnani udajd v pribéhu
Casu také pomUze odhalit abnormalni provozni
podminky. Vyznamné zmény v hodnotach by mély byt
provéreny.
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Provoz motoru

Provoz motoru

Spravna obsluha a udrzba jsou klicovymi faktory pro
dosaZzeni maximalni Zivotnosti a hospodarnosti motoru.
Pfi dodrzeni pokynl v ndvodu k obsluze a udrzbé Ize
minimalizovat ndklady a maximalizovat Zivotnost motoru.

Doba potrebna pro dosazeni normalni provozni teploty
motoru mUze byt kratsi, neZ je doba potrebnd k
prohlidce.

Motor miZe byt provozovan pri jmenovitych otackach
po nastartovani motoru a po dosazeni provozni teploty
motoru. Motor dosahne normalini provozni teploty dfive
pfi nizkych otackach motoru (ot/min) a pfi nizkém
naroku na vykon. Tento postup je Ucinnéjsi nez volnobéh
motoru bez zatiZzeni. Motor by mél dosahnout provozni
teploty béhem nékolika minut.

Vyhnéte se nadmérné dlouhému provozu na volnobéh.
Nadmérna doba volnobéhu zplsobuje nahromadéni
uhliku (karbonu), zaneseni motoru a mnozstvi sazi ve
filtru pevnych ¢astic (DPF). Nadmérny volnobéh mUze
byt pro motor Skodlivy.

Je tfeba sledovat hodnoty ukazatell a Udaje béhem
provozu motoru ¢asto zaznamendvat. Srovnani udajd v
pribéhu ¢asu pomuze stanovit normalni hodnoty pro
kazdy ukazatel. Srovnani Udaji v pribéhu casu také
pomuze odhalit abnormalni provozni podminky.
Vyznamné zmény v hodnotach by mély byt provéreny.

Kontrola systému

Béhem normalniho provozu motoru elektronicka ridici
jednotka (ECM) zvysi tlak paliva vstfikovaca. Tato kontrola
bude probihat v planovanych intervalech ptiblizné 100
hodin v zavislosti na pracovnim cyklu motoru. Kontrola se
provede automaticky, aniz by bylo zapotrebi jakéhokoli
zasahu provozovatele.
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Béhem doby zvyseného tlaku paliva mize obsluha
zaznamenat zménu zvuku motoru. Modul ECM bude
provadét kontrolou pfi nizkych otackach volnobéhu po
dobu pfiblizné 5 minut.

Regenerace filtru pevnych
castic
Regenerace

Regenerace je odstranéni sazi z filtru pevnych ¢astic
(DPF). Existuji dva razné typy DPF, které Ize nainstalovat.
Pritokovy typ DPF a typ DPF s prepazkou. Motory s
vykonem 56 kW a vice budou mit nainstalovan filtr DPF
typu s prepazkou. Motory s vykonem pod 56 kW maji
moznost pouzivat oba typy filtri DPF.

V tabulce 4 s nazvem funkce kontrolek najde
provozovatel informace o kontrolce regenerace. Tabulka
informuje provozovatele o tom, proc¢ kontrolka sviti a
jaka opatreni by méla byt provedena.

Pritokovy typ DPF

DPF prltokového typu vyuziva za Ucelem odstranéni

sazi z DPF pasivni regeneraci. Pasivni regenerace je
chemicka reakce v systému. Za normalniho provozu
motor vytvari dostatecné teplo pro chemickou reakci

pro regeneraci DPF. Regenerace nastdva automaticky
béhem normalniho provozu motoru.

Tento systém vyuziva aktivni regeneraci, aby bylo
zajisténo, Ze se saze nedostanou z DPF. Pritokovy typ DPF
nevyzaduje rucni Cisténi.

Typicky pohled na pratokovy typ filtru DPF naleznete v
tomto ndvodu k obsluze a udrzbé v ¢asti “Senzory a
elektrické komponenty (nasledné zpracovani)”

DPF typu s prepazkou

DPF typu s prepazkou vyuziva za Ucelem odstranéni sazi z
DPF pasivni regeneraci i aktivni regeneraci. Popel je
zachycen uvnitf DPF a musi byt odstranén ru¢nim
¢isténim. Viz “PFirucka pro provoz a udrzbu” “Filtr
pevnych ¢astic - Cisténi”.
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Typicky pohled na filtr DPF typu s pfepazkou naleznete
v tomto ndvodu k obsluze a udrzbé v ¢asti “Senzory a
elektrické komponenty (nasledné zpracovani)”.

Kontrolky regenerace

Regenerace DPF mlzZe mit vliv na pét kontrolek. Tyto
kontrolky jsou Aktivni regenerace, DPF, Vypnuti
regenerace, oranzova nebo Zzlutd varovna kontrolka a
Cervend kontrolka zastaveni.

F Aktivni regenerace - Tato kontrolka se rozsviti
<3) béhem aktivniho procesu regenerace.
Kontrolka ukazuje, Ze mUze byt zvysena teplota
vyfuku. Po dokonceni regenerace se kontrolka
vypne.
_.-.:_>) DPF - Tato kontrolka poskytuje obecnou
=) signalizaci mnozstvi sazi. Kontrolka nesviti, kdyz
je mnoZstvi sazi normalni.
X )> Vypnuti regenerace - Tato kontrolka sviti, kdyz
= je zapnuty spinac vypnuti regenerace.

Rezimy regenerace
e Automaticka regenerace

* Rucni regenerace

Automaticka regenerace - Automaticka regenerace
nastane, kdyZ hladina sazi dosahne bodu spusténi, ktery
je nastaven v ECM. Béhem automatické regenerace
muZe motor normalné fungovat.

Rucni regenerace - Ru¢ni regenerace se spusti
stisknutim spinace regenerace. Vynucenou regeneraci
Ize provést az poté, co je mnoZstvi sazi signalizovano
kontrolkou DPF. Nucena regenerace bude vyzadovana
pouze v pripadé, Ze nebyla dokoncena automaticka
regenerace. Tato situace mdze byt zpUsobena bud’
vypnutym vypinacem nebo provoznim cyklem
motoru.

Poznamka: V nékterych aplikacich musi byt pred
vynucenou regeneraci aktivni bezpecnostni

blokovani motoru.

Spinac regenerace

Poznamka: Spinac regenerace je tfipolohovy
prepinac. Néktefi vyrobci OEM mohou poufZit jiné
prostfedky pro aktivaci nucené regenerace, napftiklad
rozhrani dotykové obrazovky.

Vynucend regenerace - aby regenerace
zapocala, stisknéte horni ¢ast spinace na 2
sekundy.
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Vypnuti regenerace - pro zakazani
regenerace, stisknéte dolni ¢ast spinace na
2 sekundy.

Poznamka: STREDN/ poloha spinade regenerace je
vychozi poloha pro automatickou regeneraci.

Poznamka: Béhem regenerace se mdzete vratit do
normalniho provozu.

Vystrazné kontrolky systému
regenerace

Nékteré aplikace mohou mit nainstalovanou i zvukovou
vystrahu.
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Tabulka 4

Funkce kontrolek

Béhem pasivni regenerace nebude svitit Zzadna kontrolka

Kontrolka nasledného

zpracovanivfukowych Stav kontrolky Varovnd Stav varovné Popis PoZadovana ¢innost

plynd nésledného zpracovéni kontrolka kontrolky

Kontrolka Aktivni Sviti trvale Z4dna Z4dna Regenerace je aktivni. 74dna

regenerace Béhem regenerace
kontrolka zUstane svitit.

Kontrolka DPF Sviti trvale Zadna Z4dna Tato kontrolka poskytuje Je vyzadovana regenerace. V
obecnou signalizaci automatickém rezimu ECM
mnoZstvi sazi. Kontrolka rozhodne, kdy aktivni
nesviti, kdyZ je mnoZstvi regeneraci povoli.
sazi normalni. Pokud kontrolka DPF

zUstane rozsvicena,
umoznuje manualni
regeneraci bez preruseni.
Neprerusend aktivni
regenerace kontrolku DPF
resetuje.

Kontrolka DPF Sviti trvale Oranzova kontrolka| Blika Kontrolka signalizuje zvysené |Je vyzadovana rucni
mnozstvi sazi. regenerace. Provedte rucni
Motor snizi vykon. regeneraci, nebo budete

potrebovat regeneraci v
servisu.

Kontrolka DPF Sviti trvale OranZové kontrolka| Blikd Blikajici varovnd kontrolka a |Jakmile motor vstoupi do

= Cervend kontrolka zastaveni |reZimu vypnuti, musite
- - Cervena kont- Sviti trvale signalizuji, Ze motor kontaktovat vaseho
rolka (STOP) pokraluje v ¢innosti, kdy? je |distributora nebo prodejce
vyZadovéna regenerace. znacky Perkins. Vas prodejce
Motor snizi vykon a mél by | nebo distributor bude muset
byt okamzité vypnut. provést regeneraci v servisu.
M{ze byt potfeba DFP
vymenit.

Pozndmka: Oranzova nebo zlutd varovna kontrolka mize
byt pouZita jako kontrolka pro diagnostiku. Dalsi
informace naleznete v tomto navodu k obsluze a Udrzbé
v Casti “Kontrolka diagnostiky”.

Regeneracni proces

Regenerace bude vyZadovat nasledujici podminky:

Automaticka regenerace

Pro automatickou regeneraci musi mit motor provozni
teplotou.

Pokud pfi regeneraci otocite klickem do polohy OFF,
tak regeneraci zastavite. Pfi pferuseni regenerace se
neodstrani saze z DPF a plytva palivem.

Pouze pro DPF typu s pfepazkou

Pro spusténi regenerace musi byt otacky motoru nad
1200 ot/min. M{zete pokracovat v normalnim provozu.
Béhem automatické regenerace budou minimalni
volnobézné otacky regulovany na 950 ot./min.
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Rucni regenerace

Kontrolka DPF musi byt rozsvicena. Tam, kde je to mozné,
musi byt zapojené bezpecnostni blokovani aplikace, aby
mohlo dojit k ru¢ni regeneraci. Dalsi informace naleznete
v OEM pfiruckach. Neni potfeba Zadna manipulace s
plynem, otadcky motoru si bude ridit ECM. Stisknéte
tlacitko vynuceni regenerace na dobu 2 sekund. Béhem
manualni regenerace zafizeni nepouZivejte.
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Regenerace v servisu ¢ Studeny motor spotfebuje vice paliva. VyuZivejte teplo z
vodniho plasté systému a vyfukového systému, pokud

K provedeni vynucené regenerace bude zapotrebi je to moZné. Chranite soucdsti systému chlazeni a

elektronicky servisni pfistroj. Obratte se na svého udriujte soucasti systému chlazeni v dobrém stavu.

distributora nebo prodejce znacky Perkins. Nikdy neprovozujte motor bez regulator( teploty vody.
Vsechny tyto polozky pomohou udrZovat provozni
teplotu.

Praktické postupy pro usporu paliva

U¢innost motoru ma vliv na spotfebu paliva. Design a
vyrobni technologie firmy Perkins zajistuji maximalni
Usporu paliva ve vSech aplikacich. DodrZujte doporucené
postupy, abyste dosahli optimainiho vykonu po dobu
Zivotnosti motoru.

¢ Vyvarujte se rozliti paliva.

Pfi zahrati paliva se palivo rozpind. Palivo mizZe pretéct z
palivové nadrze. Zkontrolujte tésnost palivového potrubi.
V pripadé potreby palivové potrubi opravte.

e Seznamte se s vlastnostmi rliznych druh( paliv.
PouZivejte pouze doporucena paliva. Dalsi
informace naleznete v ndvodu k obsluze a udrzbé v
¢asti “Doporuceni pro palivo”.

¢ \lyhnéte se zbytecnému provozu na volnobéh.

Radéji motor vypnéte nezZ abyste jej nechali bézet
dlouhou dobu na volnobéh .

« Casto kontrolujte servisni kontrolku. Udrzujte
vzduchové filtry v Cistoté.

e Ujistéte se, Ze spravné funguje
turbodmychadlo. Dalsi informace naleznete v
tomto ndvodu k obsluze a udrzbé v ¢asti
“Turbodmychadlo - kontrola”.

e UdrZujte elektricky systém v dobrém stavu.

Jeden vadny ¢lanek v akumulatoru pretizi alternator.
Tato porucha bude mit za ndsledek nadmérnou
spotrebu vykonu a paliva.

« Remen by mél byt v dobrém stavu. Dal$i informace
naleznete v ¢asti “Provoz, testovani a sefizeni

o)

systémU”, “Test klinového femene”.

¢ Ujistéte se, Ze vSechny hadicové spoje tésni. Ze spoja
by nemél byt Zzadny unik.

o Ujistéte se, Ze je pohanéné prislusenstvi v
dobrém provoznim stavu.

105



H. UDRZBA A SERIZENI - TYP 3B

Provoz za chladného pocasi

106024580

Provoz za chladného pocasi

Dieselové motory Perkins mohou pracovat efektivné i v
chladném pocasi. Behem chladného pocasi je spusténi
a provoz dieselového motoru zavisly na nasledujicich
vécech:

e Pouzivany typ paliva

e Viskozita motorového oleje

e Funkce Zhavicich svicek

¢ VoliteIné pomdcky pro startovani v chladu

e Stav akumulatoru

Tato ¢ast popisuje nasledujici informace:
 Potencialni problémy zplsobené provozem v

chladném pocasi
¢ Navrhované kroky, které lze provést, aby se

minimalizovaly problémy se startovanim a
problémy s provozem, pokud je teplota okolniho

vzduchu mezi 0 °C a -40 °C (32 °F az -40 °F).
Provoz a Udrzba motoru v mrazivych teplotach je slozita.
Tato slozitost je zpUsobena nasledujicimi podminkami:

e Povétrnostni podminky

¢ Aplikace motoru

Doporuceni vaseho prodejce nebo distributora
spole¢nosti Perkins jsou zaloZeny na osvédcenych
postupech. Informace obsazené v této ¢asti obsahuji
pokyny pro provoz za chladného pocasi.

Rady pro provoz za chladného pocasi

e Pokud motor nastartuje, nechte motor bézet az do
dosazeni minimalni provozni teploty 80 °C (176 °F).
Dosazeni provozni teploty pomUze zabranit tomu, aby
se nasavaci ventily a vyfukové ventily lepily.

e Chladici systém a systém mazani motoru neztraceji
teplo okamzité po vypnuti. To znamena, Ze motor
muUZe byt na urcitou dobu vypnut a mdze stale byt
schopny snadno nastartovat.

e Pred zacatkem chladného pocasi naplrite motorovy
olej spravné specifikace.
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VYSTRAHA

¢ Tydné kontrolujte vSechny gumové soucasti (hadice,
hnaci femeny ventilatoru).

¢ Zkontrolujte vsechny elektrické vodice a pfipojky, zda nejsou
pripadné poskozené nebo zda neni poskozena izolace.

¢ Udrzujte vSechny akumulatory pIné nabité a v teple.
e Doplrite palivo na konci kazdé smény.

¢ Denné kontrolujte vzduchové filtry a vstup vzduchu.
Privod vzduchu kontrolujte ¢astéji, kdyZ pracujete ve
snéhu.

e Ujistéte se, Ze jsou zhavici svicky v dobrém stavu. Viz
Odstranovani problém, “Startovaci pomUicka, zhavici
svicka - test”.

VYSTRAHA

A\ WARNING

PFi pouziti startovacich kapalin ¢i alkoholu mlze dojit ke
zranéni osob nebo skodam na majetku.

Alkohol nebo startovaci kapaliny jsou vysoce hoflavé a
toxické a pokud by byly nespravné skladovany, mohlo by
dojit ke zranéni nebo poskozeni majetku.

NepouZivejte aerosolové typy startovacich pomucek, jako
je napf. éter. Takové pouziti mlize mit za nasledek vybuch
a zranéni osob.

e Pro startovani pomoci startovacich kabell v chladném
pocasi naleznete pokyny v ndvodu k obsluze a udrzbé
v Casti “Startovani pomoci startovacich kabeld”.

Viskozita mazaciho oleje motoru

Spravna viskozita motorového oleje je nezbytna.
Viskozita oleje ovliviiuje velikost tocivého momentu,
které je zapotrebi k roztoceni motoru. Informace o
doporucené viskozité oleje naleznete v tomto navodu k
obsluze a udrzbé v ¢asti “Doporucené kapaliny”.

Doporuceni pro chladici kapalinu

ocekdvanou venkovni teplotou. Informace o
doporucené chladici smési naleznete v tomto navodu
k obsluze a udrzbé v ¢asti “Doporucené kapaliny”.

Pfi chladném pocasi €asto kontrolujte chladici
kapalinu, zda ma spravnou koncentraci glykolu, abyste
zajistili odpovidajici ochranu proti zamrznuti.
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Ohfivace bloku motoru

Ohfivace bloku motoru (pokud jsou ve vybavé) ohfivaji
vodu v plasti motoru, v ¢asti, kterd obklopuje spalovaci
komory. Toto teplo poskytuje ndsledujici uzitek:

e Lepsi startovani.
¢ Kratsi doba zahrati.

Elektricky ohrivac bloku Ize aktivovat po zastaveni
motoru. Ohfiva¢ bloku mdze byt na 110 V
stejnosmérnych nebo 240 V stejnosmérnych. Vystup
muze byt 750/1000 W. Dalsi informace ziskate od svého
distributora spole¢nosti Perkins.

Volnobéh motoru

Po nastartovani motoru se otacky motoru drZi na nizkych
otackach. Doba, po kterou se udrzuje pfi nizkych
otackach, zavisi na okolni teploté a dobé od posledniho
provozu. Jde o to, aby se mohly systémy motoru
stabilizovat. Pfi volnobéhu po nastartovani motoru v
chladném pocasi zvyste otacky motoru z 1000 na 1200
ot/min. Timto volnobéhem se motor zahreje rychleji.
Udrzovani zvysenych nizkych volnobéznych otdcek po
delsi dobu bude snazsi, pokud bude nainstalovan rucni
ovladac plynu. Motor by se nemél “vytacet”, aby se
urychlil proces zahrivani.

Zatimco motor bézi na volnobéh, tak aplikace lehké
zatéze (paraziticka zatéz) pomUze pfi dosazeni
minimalni provozni teploty. Minimalni provozni
teplota je 80 °C (176 °F).

Doporuceni pro zahrati chladici
kapaliny

Zahtejte motor, ktery se kvuli nec¢innosti ochladil pod
normalni provozni teplotu. Toto zahrati by mélo byt
provedeno predtim, nez se motor vrati do plného
provozu. Béhem provozu za velmi nizkych teplot mlze
dojit k poskozeni mechanismu ventild motoru v disledku
kratkych provoznich intervall motoru. K tomuto
poskozeni miZe dojit, pokud je motor mnohokrat
startovan a zastavovan, aniz by se stihl zcela zahrat.

KdyZ je motor provozovan pod normalini provozni
teplotou, palivo a olej se ve spalovaci komore zcela
nespali. Toto palivo a olej zpUsobuji tvorbu mékkych

uhlikovych usazenin na dfjcich ventilg. . ,
Obecné plati, ze takové nanosy nezpusobuji problémy

a pfi provozu za béZnych provoznich teplot motoru se
spali.

PFi vicendsobném startovani a vypindni motoru bez toho,
aby se Uplné zahral, dojde k zesileni nanost uhliku
(karbonu). Takovéto startovani a zastavovani mize
zpUsobit nasledujici problémy:

® Brani se tim volnému chodu ventild.
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e Ventily se zaseknou.
¢ Ventilové tycky se ohnou.

¢ Nasledkem muZe byt dalsi poskozeni soucasti
ventilového rozvodu.

Z tohoto dlvodu musi byt motor po nastartovani
provozovan, dokud teplota chladici kapaliny nedosahne
minimalné 80 °C (176 °F). Uhlikové usazeniny na dficich
ventild budou udrZzovany na minimu a zachova se tim
volny chod ventilll a soucasti ventilového rozvodu.

Motor musi byt dikladné zahtaty, aby byly i ostatni
sou&asti motoru v dobrém stavu. Zivotnost motoru tim
bude obecné prodlouzena. Zlepsi se tim mazani. V oleji
bude méné kyselych usazenin a kalu. Tyto podminky
zajisti delsi Zivotnost loZisek motoru, pistnich krouzkd a
dalSich soucasti. Nicméné omezte zbytecnou dobu
volnobéhu na 10 minut, abyste sniZili opotfebeni a
zbytecnou spotrebu paliva.

Regulator teploty vody a izolované topné
potrubi

Motor je vybaven reguldtorem teploty vody. Pokud je
chladici kapalina motoru pod spravnou provozni teplotou,
voda z plasté cirkuluje pres blok motoru a do hlavy valca
motoru. Chladici kapalina se pak vrati do bloku valc(
prostfednictvim vnitfniho prichodu, ktery obchazi ventil
reguldtoru teploty chladici kapaliny. Tento navrat zajistuje
tok chladici kapaliny kolem motoru za chladnych
provoznich podminek. Regulator teploty vody se zacne
otevirat, kdyZ voda v plasti motoru dosédhne spravné
minimalni provozni teploty. ProtoZe teplota chladici
kapaliny v plasti stoupa nad minimalni provozni teplotu,
otevre se regulator teploty vody, ktery dovoli pritok
vétsiho mnozstvi chladiva pres chladi¢, aby bylo odvedeno
prebytecné teplo.

Postupné otevirani regulatoru teploty vody zplUsobuje
postupné uzavirani obtokového kanalu mezi blokem
valcl a hlavou. Tim je zajistén maximaini pritok chladici
kapaliny do chladice, aby se dosahlo maximalniho
odvodu tepla.

Poznamka: Neomezujte tok vzduchu. Omezeni pritoku
vzduchu mUze poskodit palivovy systém. Spole¢nost
Perkins odrazuje od pouzivani viech omezovacut pritoku
vzduchu, jako jsou Zaluzie na chladici. Omezeni pritoku
vzduchu mUlzZe mit za nasledek vysoké teploty vyfuku,
ztradtu vykonu, nadmérné zapinani ventildtoru a zvyseni
spotreby paliva.

Ve velmi chladném pocasi je uZitecné vytapéni kabiny.
Vedeni z motoru a zpétné vedeni z kabiny by mély byt
izolovany, aby se snizily tepelné ztraty do vnéjsiho
vzduchu.
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Doporuceni pro ochranu odvzdusnéni
klikové skiiné

Ventilacni plyny z klikové skfiné mohou obsahovat velké
mnozstvi vodni pary. Tato vodni para mlze v chladnych
okolnich podminkach zmrznout a mdze ucpat nebo
poskodit ventilaéni systém klikové skriné.

Ohrfev odvzdusnéni nebo jind ochrana odvzdusnéni je
dlleZita a kazdé OEM zafizeni musi byt funkéni, aby se
zatzra’nilo) riziku zamrznuti odvzdusnéni pfi provozu pod -5
°C (23 °F).

Palivo a vliv chladného pocasi

Poznamka: PouZivejte pouze ty druhy paliva, které
doporucuje spolec¢nost Perkins. Viz tento navod k obsluze
a udrzbé, ¢ast “Doporuceni pro palivo”.

Vlastnosti motorové nafty mohou mit vyznamny vliv na
schopnost studeného startu motoru. Je dllezité, aby
nizké teplotni vlastnosti motorové nafty byly pfijatelné
pro minimaini teplotu, kterou pfi provozu motoru
oCekavate.

Nasledujici vlastnosti se pouZivaji pro definovani
vlastnosti paliva pro nizké teploty:

¢ Bod zdkalu
e Bod tuhnuti
e Filtrovatelnost (Cold Filter Plugging Point - CFPP)

Bod zakalu paliva je teplota, pfi které vosky pfirozené
se nachazejici v motorové nafté zacinaji vytvaret

teplota okoli, aby nedoslo k zaneseni filtrd.

Filtrovatelnost je teplota, pfi které konkrétni palivo
projde standardizovanym filtracnim zafrizenim. CFPP

Bod tuhnuti je teplota, pod kterou se zastavi tok paliva a
palivo zacne voskovatét.

Uvédomte si tyto vlastnosti pfi ndkupu motorové nafty.
Zvazte primérnou teplotu okolniho vzduchu, ve kterém
bude motor pouzivan. Motory, které jsou naplnény
palivem v jednom klimatu, nemusi dobre pracovat, pokud
budou prepraveny do chladnéjsiho klimatu. Pfi zméndach
teploty mdze dojit k problémdm.

NeZ zacnete hledat pricinu nizkého vykonu nebo $patné
funkce v zimé, zkontrolujte palivo, zda se v ném nesrazi
vosk

Nasledujici komponenty mohou poskytnout
prostfedky pro minimalizaci problémU se srazenim
vosku v palivu za chladného pocasi:
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e Ohfivace paliva, které mohou byt volitelnou OEM vybavou

¢ |zolace palivového potrubi, kterd maze byt volitelnou OEM
vybavou

Zimni a arktické tridy dieselovych paliv jsou k dispozici v
zemich a oblastech, kde jsou tuhé zimy. Dalsi informace
naleznete v ndvodu k obsluze a udrzbé, v ¢asti “Palivo pro
provoz za chladného pocasi”.

Dalsi dlleZitou vlastnosti paliva, ktera mlze mit vliv na
studeny start a provoz dieselového motoru, je cetanové
Cislo. Podrobnosti a poZadavky tykajici se této vlastnosti jsou
uvedeny v tomto ndvodu obsluze a udrzbé v ¢asti
“Doporucené kapaliny”.

Komponenty souvisejici s palivem
za chladného pocasi
Palivové nadrze

V jen ¢aste¢né naplnénych palivovych nadrzich se
mUze tvofit kondenzace. Po ukonceni provozu motoru
palivové nadrze doplnite.

Palivové nadrze by mély byt vybaveny zafizenim pro
vypousténi vody a usazenin ze dna nadrzi.

Neékteré palivové nadrze pouzivaji potrubi, které
umoZziuje usazovani vody a sedimentu pod koncem
palivového potrubi.

Neékteré palivové nadrze pouzivaji potrubi, které
odebira palivo pfimo ze dna nadrze. Pokud je motor
vybaven timto systémem, je ddleZita pravidelna udrzba
filtru palivového systému.

Vodu a usazeniny z jakékoliv nadrze na skladovani paliva
vypoustéjte v nasledujicich intervalech: tydné, pfi
servisu a pfi doplriovani paliva do palivové nadrze. To
pomdze zabranit tomu, aby se voda a/nebo usazeniny
nacerpaly z nadrze na palivo do palivové nadrze motoru.

Palivové filtry

Mezi palivovou nddrZi a pfivodem paliva do motoru je
nainstalovan primarni palivovy filtr. Po vyméné
palivového filtru vzdy naplrite palivovy systém, abyste z
palivového systému odstranili vzduchové bubliny. Dalsi
informace o plnéni palivového systému naleznete v
navodu k obsluze a udrzbé v ¢asti vénované udrzbé.
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Znat umisténi primarniho palivového filtru je dalezité pfi
provozu za chladného pocasi. Primarni palivovy filtr a
pfivod paliva jsou soucastmi, které jsou nejcastéji
chladnym palivem ovlivnény.

Ohrivace paliva

Pozndmka: OEM dodavatel mdze aplikaci vybavit
ohrivacem paliva. Pokud tomu tak je, teplota paliva nesmi
prekrocit 73 °C (163 °F) u palivového Cerpadla.

Dalsi informace o ohfivacich paliva (je-li ve vybavé)
naleznete v informacich od OEM dodavatele.
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Zastaveni motoru

Zastaveni motoru

UPOZORNENI

Zastaveni motoru ihned poté, co
pracoval pod zatizenim, m(Ze mit za nasledek prehrati a
opotfebeni soucastek motoru.
Pfed vypnutim motoru zamezte akceleraci motoru.

Zabranéni horkému odstaveni motoru maximalizuje
Zivotnost loZisek a hridele turbodmychadla.

Poznamka: Jednotlivé aplikace budou mit rdzné ridici
systémy. Ujistéte se, Ze jsou v nich pIné zohlednéné
postupy odstaveni motoru. Pro zastaveni motoru
dodrzujte nasledujici obecné pokyny.

1. SniZte zatéZ motoru. Snizte otacky motoru (ot/min) na
nizké volnobézné otacky. Motor nechte chladnout po
dobu 5 minut.

2. Zastavte motor po uplynuti doby chladnuti podle
vypinaciho systému na motoru a otocte spinacem
zapalovani do polohy OFF. V pfipadé potfeby se
obratte na pokyny poskytnuté vyrobcem OEM.

3. Pockejte 60 sekund pred vypnutim vypinace pro
odpojeni akumulatoru. ECM potfebuje mit napajeni
i po vypnuti klice.

Nouzové zastaveni

UPOZORNENI

Prvky nouzového vypnuti jsou uréeny pouze pro nouzové
pouziti. NEPOUZIVEJTE Zadné nouzové vypinaci zafizeni Ci
ovladaci prvky pro normaini zastaveni.

OEM vyrobce mUze vybavit aplikaci tlacitkem nouzového
zastaveni. Dalsi informace o tlacitku nouzového zastaveni
naleznete v informacich od vyrobce OEM.

Ujistéte se, Ze vSechny soucasti externiho systému, které
podporuji provoz motoru, jsou po zastaveni motoru
zajistény.
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Po zastaveni motoru

Poznamka: Pred kontrolou motorového oleje nechte
motor stat po dobu nejméné 10 minut. Tato doba
umozni, aby motorovy olej stekl do olejové vany.

Kontakt s palivem pod vysokym tlakem muZe zpUsobit
proniknuti kapaliny a nebezpeci popalenin. Rozstfikovani
paliva pod vysokym tlakem mdze zplsobit poZar.
Nedodrzeni téchto pokynl pro kontrolu, udrzbu a servis
muze zpUsobit zranéni nebo smrt.

¢ Po zastaveni motoru musite pockat 10 minut, aby tlak
paliva vysokotlakého palivového potrubi poklesl, nez
bude provedena jakakoli Udrzba nebo opravy na
palivovém potrubi motoru. 10minutové ¢ekani také
umozni, aby se z nizkotlakého palivového systému
rozptylil staticky ndboj. Je-li to nutné, provedte
drobné Upravy. Opravte veskeré netésnosti
nizkotlakého palivového systému a systém chlazeni,
mazani a vzduchu. Vymérite veskeré vysokotlaké
palivové potrubi, které netésni. Viz pfirucka pro
demontdz a montaz, ¢ast “Potrubi vstrikovani paliva -
Instalace”.

e Zkontrolujte hladinu motorového oleje. Udrzujte
hladinu oleje mezi znackami "MIN” a "MAX”
vyznacenymi na mérce hladiny motorového oleje.

¢ Pokud je motor vybaven pocitadlem provoznich hodin,
zaznamenejte jeho hodnotu. Provedte udrzbu, kterd
je specifikovana v navodu k obsluze a Udrzbé, v ¢asti
“Rozvrh intervall udrzby”.

¢ Naplite palivovou nadrZ, abyste zabranili akumulaci
vlhkosti v palivu. Palivovou nadrz neprepliujte.

UPOZORNENI

PouZivejte pouze smési proti zamrznuti ¢i chladu
doporucené v tomto ndvodu k obsluze a udrzbé, v ¢asti
“Kapacity pro doplnéni a doporuceni” nebo v tomto
navodu k obsluze a udrzbé, v ¢asti “Doporucené
tekutiny”. V opacéném pfipadé mUze dojit k poskozeni
motoru.

VYSTRAHA
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VYSTRAHA

Tlakova soustava: Horka chladici kapalina mize zplsobit
vazné popaleniny. Chcete-li otevrit vicko plnéni chladiciho
systému, zastavte motor a pockejte, dokud soucasti
chladiciho systému nevychladnou. Povolte pomalu tlakové
vicko chladiciho systému, abyste uvolnili tlak.

* Nechte motor vychladnout. Zkontrolujte hladinu chladici
kapaliny.

e Zkontrolujte chladivo, zda ma spravné viastnosti proti
zamrznuti a proti korozi. Pokud je to nutné, doplrite
spravnou smés chladiva a vody.

* Provedte poZadovanou pravidelnou udrzbu veSkerého

vezeného pfislusenstvi. Tato Udrzba je popsana v pokynech
od vyrobce OEM.
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Udrzba
Kapacita naplni
Kapacita naplni
Systém mazani

Kapacita naplné pro klikovou skrin motoru odrazi
pfibliznou kapacitu klikové skfiné nebo jimky plus
standardnich olejovych filtrd. V systémech s pomocnymi
olejovymi filtry je potfeba oleje vice. Informace o kapacité
pomocného filtru oleje naleznete v OEM specifikacich.
Dalsi informace o mazivech naleznete v ndvodu k obsluze
a udrzbé, v &asti “Udrzba”

Specifikace.

Tabulka 5

Kapacity naplné motoru

NadrZ nebo systém Minimum | Maximum
Olejova jimka klikové skiiné 6L 85L
(1,6 US gal) (2,2 US gal)

(1 Tyto hodnoty predstavuji pfiblizné kapacity olejové jimky klikové
skiiné (hlinikové), ktera je vybavena standardnimi olejovymi filtry
instalovanymi ve vyrobnim zavodé. Motory s pomocnymi olejovymi
filtry vyZaduji oleje vice. Informace o kapacité pomocného filtru
oleje naleznete v OEM specifikacich. Konstrukce olejové jimky muize
zménit objem oleje v olejové jimce.

Chladici systém

Pro kapacitu externiho systému viz specifikace OEM.
Tato informace o kapacité bude zapotrebi k urceni
mnozstvi chladici kapaliny/nemrznouci kapaliny, ktera je

potrebna pro systém celkového chlazeni.
Tabulka 6

Kapacity ndplné motoru

Nadrz nebo systém

Litry

Jen motor 6L (1.6 USgal)

Externi systém podle OEMy)

(pokracovani)
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(Tabulka 6, pokracovéni)

(1) Externi systém obsahuje chladi¢ nebo expanzni nadobu s
nasledujicimi komponenty: vyménik tepla a potrubi. Informace viz
specifikace OEM. Do tohoto radku vliozte hodnotu kapacity
externiho systému.

Kapalina Doporuceni

Obecné informace o mazivech

Z ddvodu vladnich predpis tykajicich se certifikace

vyfukovych emisi z motoru je tfeba dodrzovat doporuceni

tykajici se maziv.
* API American Petroleum Institute
(Americky ropny institut)

* SAE Society Of Automotive Engineers Inc. (spolecnost

automobilovych inzenyr().

¢ ACEA Association des Constructers European
Automobiles (Evropska asociace
konstruktérd automobild).
* ECF-3 Engine Crankcase Fluid (Kapalina
klikové skriné motoru)
Licencovani

Systém vydavani licenci a certifikace motorového oleje
provadény Americkym ropnym institutem (API) a Asociaci
evropskych vyrobcll automobill (ACRA) je spolecnosti
Perkins uznavan. Podrobné informace o tomto systému
naleznete v poslednim vydani “publikace API ¢. 1509”.
Motorové oleje, které nesou symbol API, jsou
autorizovany API.

Obrazek 41
Typicky symbol API
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Terminologie

Nékteré zkratky odpovidaji nomenklature “SAE J754”.
Nékteré klasifikace odpovidaji zkratkdm “SAE J183” a
nékteré klasifikace se ridi “Doporuc¢enym navodem EMA
pro motorovy olej pro vznétové motory”. Kromé definic
Perkins existuji i dalsi definice, které vdam pomohou pfi
nakupu maziv. Doporucené viskozity oleje naleznete v
této publikaci, ¢ast “Doporuceni tykajici se tekutin /
motorovy olej” (¢ast vénovana udrzbé).

Motorovy olej

Komercni oleje

UPOZORNENT

Spolecnost Perkins vyZaduje pouZiti nasledujici specifikace
motorového oleje. NepouZivani vhodnych specifikaci
motorového oleje zkrati Zivotnost vaSeho motoru.
Nepouzivani vhodnych specifikaci motorového oleje také
snizi Zivotnost vaseho systému ndsledného zpracovani

vyfukovych plynd.

Tabulka 7

Klasifikace pro primyslovy motor 854

Specifikace oleje

API Cl-4
ACEA ES
ECF-3

Rategorie Oleje APT CI-4 a ACEA E9 maji nasiedujic
chemickeé limity:

e maximalné 0,1 % sulfatového popela
e maximalné 0,12 % fosforu
e maximalné 0, 4 % siry

Chemické limity byly ur€eny tak, aby byla zachovana
oCekavana Zivotnost systému nasledného zpracovani
vyfukovych plynd motoru. Vykonnost systému
nasledného zpracovani vyfukovych plynt motoru muze
byt nepriznivé ovlivnéna, pokud se pouzije olej, ktery
neni uveden v tabulce 7.

Zivotnost systému nasledného zpracovani je

definovana akumulaci popela na povrchu filtru.
Popel je inertni ¢asti produkovanych castic. Systém je
navrzen tak, aby tyto ¢astice shromazdoval. Existuje
malé procento ¢astic, které zlstanou po spaleni sazi.
Tato hmota nakonec ucpe filtr, coz zpUsobi ztratu
vykonu a zvysenou spotrebu paliva. Vétsina popela
pochdzi z motorového oleje, ktery se pfi bézném
provozu postupné spotfebovava. Tento popel odchazi
vyfukem. K dosazeni projektované Zivotnosti vyrobku je
nezbytné pouzivat vhodny motorovy olej. Specifikované
oleje uvedené v tabulce 7 maji nizky obsah popela.
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Intervaly udrzby pro motory pouzivajici bionaftu -
Interval vymény oleje mize byt nepfiznivé ovlivnén
pouzitim bionafty. Pro monitorovani stavu motorového
oleje provadéjte analyzu oleje. Analyzu oleje také
pouZzijte, abyste zjistili optimalni interval vymény oleje.
Poznamka: Nasledujici motorové oleje nejsou firmou
Perkins schvaleny a nesmi byt pouzivany: CC, CD, CD-2,
CF-4, CG-4, CH-4 a CI-4.

Doporuceni pro viskozitu maziv pro dieselové
motory s prfimym vstrikem (DI)

Spravna trida viskozity SAE oleje je urcena minimalni
okolni teplotou pfi studeném startovani motoru a
maximalni okolni teplotou béhem provozu motoru.

Pro urceni poZadované viskozity oleje pro startovani
studeného motoru viz obrazek 42 (minimalni
teplota).

Viz obrazek 42 (maximalni teplota), pro volbu viskozity
oleje pro provoz motoru pfi predpokladané nejvyssi
teploté okoli.

Obecné pouzivejte nejvyssi viskozitu oleje, ktera je k
dispozici pro splnéni pozadavku na teplotu pfi startovani.
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Viskozity maziv

Pri studenych startech pod minimaini okolni teplotou je
doporuceno pridavné topeni. Pfidavné topeni mlze byt
zapotfebi pro studené starty, které jsou nad minimalni
teplotou, kterd je uvedena, v zavislosti na dalsim
nezadoucim zatizeni a dalSich faktorech. Ke studenému
startu dochazi, kdyZ motor nebyl po urcitou dobu
pouZivan. Tato doba zpUsobi, Ze se olej stane
viskdznéjsim diky chladnéjsim okolnim teplotam.

Dodatecné prisady do oleje (aditiva)

Spolec¢nost Perkins nedoporucuje pouziti doplnkovych
aditiv pro olej. Neni nutné pouzivat pfidavna aditiva pro
dosaZzeni maximalni Zivotnosti nebo potrebného vykonu
motoru. PIné formulované hotové oleje se skladaji ze
zakladnich olejl a komercnich aditiv. Tato aditiva jsou
pfimisena do zakladnich olejd v presnych pomérech, aby
mohly poskytnout olejim vykonnostni charakteristiky,
které splnuji primyslové standardy.

Neexistuji Zadné prlimyslové standardni testy, které by
hodnotily vykon nebo kompatibilitu pfidavnych aditiv pro
hotové oleje. Pfidavna aditiva nemusi byt kompatibilni s
hotovym olejem, coZ by mohlo sniZit vykon hotového
oleje. Pfidavné aditivum se nemus{ smisit s hotovym
olejem. To by mohlo zpUsobit tvorbu kalu v klikové
skiini. Spole¢nost Perkins ddrazné nedoporucuje
pouZzivani pfidavnych aditiv v hotovych olejich.

Pro dosazeni nejlepsiho vykonu motoru Perkins
dodrzujte nasledujici pokyny:

e Viz prislusné ,viskozity maziv“. Na obrazku 42
naleznete spravnou tridu viskozity oleje pro vas
motor.
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e Provadéjte udrzbu motoru v pravidelnych
intervalech. PouzZijte novy olej a nainstalujte novy
olejovy filtr.

e Provadéjte v pravidelnych intervalech udrzbu,
ktera je specifikovand v navodu k obsluze a
udrzbé, v ¢asti “Rozvrh intervall ddrzby”.

Analyza oleje

Nékteré motory mohou byt vybaveny ventilem pro odbér
vzorku oleje. Je-li potfebna analyza oleje, pouZijte ventil
pro odbér oleje k ziskani vzorku motorového oleje.
Analyza oleje je doplfikem programu preventivni udrzby.

Analyza oleje je diagnostickym ndstrojem, ktery se
pouziva k uréeni vykonu oleje a rychlosti opotfebeni
soucasti. Kontaminaci Ize identifikovat a méfit pomoci
analyzy oleje. Analyza oleje zahrnuje nasledujici testy:

¢ Analyza rychlosti opotfebeni sleduje opotiebeni kov(
v motoru. Analyzuje se mnoZstvi opotfebovaného
kovu a druh opotfebovaného kovu v oleji. Zvyseni
pomeéru mnozstvi kovu v oleji je stejné ddlezité jako
celkové mnozstvi kovu v oleji.

e Provadéji se testy za Ucelem zjisténi kontaminace
oleje vodou, glykolem nebo palivem.

e Analyza stavu oleje urcuje ztratu mazacich vlastnosti
oleje. Pro porovnani vlastnosti nového oleje s
vlastnostmi vzorku pouZitého oleje se pouziva
infracervena analyza. Tato analyza umoznuje
technikm urcit opotrebeni oleje béhem pouzivani.
Tato analyza také umoznuje technikim ovérit
vykonnost oleje podle specifikace béhem celého
intervalu vymény oleje.

Kapalina Doporuceni

Obecné Chladici kapalina Informace

UPOZORNENI

Nikdy nedoplnujte chladici kapalinu do prehfatého
motoru. Mohlo by dojit k poskozeni motoru. Nejprve
nechte motor vychladnout.

UPOZORNENI
Pokud ma byt motor skladovan nebo dodavan do oblasti s
teplotami pod bodem mrazu, musi byt chladici systém

vypustén, aby nedoslo k jeho poskozeni.
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UPOZORNEN({
Casto kontrolujte specifickou hmotnost chladici kapaliny pro
spravnou ochranu proti mrazu nebo pro ochranu protivaru.

Chladici systém vycistéte z nasledujicich davodu:
 Doslo ke kontaminaci chladiciho systému
e Doslo k prehrati motoru

¢ Doslo k pénéni chladiva

UPOZORNENI

Nikdy motor nepouZivejte bez regulator( teploty vody v
chladicim systému. Reguldtory teploty vody pomahaji
udrzovat chladici kapalinu motoru ve spravné provozni
teploté. Bez reguldtor( teploty vody se mohou objevit
problémy s chladicim systémem.

Mnoho poruch motoru souvisi s chladicim systémem.
Nasledujici problémy se tykaji selhani systému chlazeni:
Prehrati, netésnost vodniho cerpadla a pfipojenych
chladicl nebo vyméniki tepla.

Pfi spravné udrzbé chladiciho systému je mozné témto
porucham zabrénit. Udriba systému chlazeni je stejné
dllezita jako Udrzba palivového systému a systému
mazani. Kvalita chladici kapaliny je stejné dalezita jako
kvalita paliva a mazaciho oleje.

Chladici kapalina se obvykle sklada ze tfi slozek:
Voda, pfisady a glykol.

Voda

V chladici soustavé se pouZiva voda pro prenos tepla.
Pro poutziti v chladicich systémech motoru se doporucuje
destilovana voda nebo deionizovana voda.

V chladicich systémech NEPOUZIVEJTE nasledujici typy
vody: Tvrda voda, zmékcenad voda, kterd byla upravena
soli a mofskd voda.

Pokud neni k dispozici destilovana voda nebo
deionizovana voda, pouzijte vodu s vlastnostmi
uvedenymi v tabulce 8.

Tabulka 8
Prijatelna voda
Vlastnost Maximalni limit
Chloridy (Cl) 40 mg/L
Sirany (SQ,) 100 mg/L
Celkovd tvrdost 170 mg/L
Celkové pevné latky 340 mg/L
Kyselost pH of 5.5t0 9.0
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Pro analyzu vody mUlzZete vyuZit jeden z nasledujicich
zdroja:

e Mistni vodarna

o Zemédélska firma

e Nezdvisla laborator

Prisady

Prisady pomahaji chranit kovové povrchy chladiciho
systému. Nedostatek pfisad v chladivu nebo
nedostatecné mnozstvi aditiv mdze zpUsobit nasledujici
problémy:

e Koroze

e Tvorba mineralnich usazenin

* Rez

e Vodni kdmen

e Pénéni chladiva

Mnoho pfisad se béhem provozu motoru vycerpava.
Tyto pfisady je tfeba pravidelné nahrazovat. Pfisady musi
byt pfidany ve sprdvné koncentraci.

Prilis vysoka koncentrace prisad mize zpUsobit, Ze
inhibitory z roztoku vypadnou. Usazeniny mlzou
zpUsobit nasledujici problémy:

¢ Tvorba gelovitych sloucenin

 SniZeni pfestupu tepla

e Netésnost ucpavky vodniho ¢erpadla

e Ucpani télesa, chladice, a Uzkych prichodd

Glykol
Glykol v chladici kapaliné pomaha zajistit ochranu
pred témito podminkami:

e \Var
e Zmrznuti

¢ Kavitace vodniho Cerpadla

Pro optimalni vykon doporucuje spolecnost Perkins

smés vody a glykolu 1:1.

Poznamka: Pouzivejte smés, kterd zajisti ochranu

Poznamka: 100 % Cisty glykol mrzne pfi teploté
-13°C (8,6 °F).
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Vétsina béznych nemrznoucich smési pouziva
ethylenglykol. Pouzit mize byt také propylenglykol. V
smési 1:1 s vodou poskytuje etylenglykol a
propylenglykol podobnou ochranu proti mrazu i varu.
Viz tabulka 9 a tabulka 10.

Tabulka 9
Ethylenglykol
Koncentrace Ochrana proti zamrznuti
50 procent -36 °C (=33 °F)
60 procent -51°C (-60 °F)
UPOZORNENT

NepouZivejte propylenglykol v koncentracich, které
prekracuji 50 % glykolu, kvuli snizené schopnosti prenosu
tepla u propylenglykolu. Ethylenglykol pouzivejte v
podminkach, které vyZaduji dodatec¢nou ochranu proti
varu nebo zmrznuti.

Tabulka 10
Propylenglykol
Koncentrace Ochrana proti zamrznuti
50 procent -29°C (-20°F)

Pro kontrolu koncentrace glykolu v chladici kapaline merte
specifickou hmotnost chladici kapaliny.

Doporuceni pro chladici kapalinu

e ELC
Chladivo s prodlouzenou
Zivotnosti
¢ SCA
Doplrikové aditivum pro chladivo
o ASTM Americka spole¢nost pro testovani
a materidly

U vznétovych motorl Perkins se pouZivaji nasledujici dvé
chladici kapaliny:

Preferovana - Perkins ELC
Prijatelna - Komerc¢ni nemrznouci smés pro tézké
podminky splfiujici specifikace “ASTM D6210”

UPOZORNENI

Primyslové motory typu 854 musi byt provozovany se
smési vody a glykolu 1:1. Tato koncentrace umoznuje,
aby systém snizovani emisi NOx pracoval spravné i pri
vysokych okolnich teplotach.

UPOZORNENI

Nepouzivejte komer¢ni chladici kapalinu / nemrznouci
smeés, ktera vyhovuje pouze specifikaci ASTM D3306.
Tento typ chladiva / nemrznouci kapaliny je uréen pro
lehké automobilové aplikace.
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Spolecnost Perkins doporucuje smés vody a glykolu
1:1. Tato smés vody a glykolu zajisti optimalni
vykonnost v téZkych podminkdch jako nemrznouci
smés. Tento pomér muiZe byt zvysen na 1:2 vody ke
glykolu, pokud je vyzadovana ochrana proti mrazu.
Smeés inhibitoru SCA a vody je pfijatelnd, ale nebude
poskytovat stejnou Uroven ochrany proti korozi, varu a
mrazu jako ELC. Spolec¢nost Perkins v téchto chladicich
systémech doporucuje 6 % az 8 % koncentraci SCA.
Preferovana je destilovana nebo deionizovana voda.
MZe byt pouzita voda, ktera ma doporucené vlastnosti.

Tabulka 11

Doba Zivotnosti chladiva

Typ chladiva Zivotnost (1)

6 000 hodin provozu nebo tfi

Perkins ELC
roky

Komeréni nemrznouci smés pro
tézké podminky, kterd vyhovuje
normé “ASTM D6210”

3000 hodin provozu nebo dva roky

Komercni SCA inhibitor a voda 3000 hodin provozu nebo jeden rok

(1) Uvazujte interval, ktery nastane nejdrive. Chladici systém musi byt pfi
této udrzbé také vyplachnut.

ELC

Spole¢nost Perkins nabizi ELC pro poufZiti v
nasleduijicich aplikacich:

e Z4zehové plynové motory pro tézké podminky
¢ Dieselové motory pro tézké podminky
¢ Automobilni aplikace

Antikorozni slozka ELC se liSi od antikoroznich sloZek
ostatnich chladicich kapalin. ELC je chladici kapalina na bazi
ethylenglykolu. ELC viak obsahuje organické inhibitory
Perkins ELC je pfipraven se spravnym mnoZstvim téchto
pfisad, aby byla zajisténa vynikajici ochrana proti korozi pro
vsechny kovy chladiciho systému motoru.

ELC je k dispozici v pfedem pfipraveném roztoku chladiva s
destilovanou vodou. ELC je smés 1:1. Pfedem namichané
ELC zajistuje ochranu proti mrazu do teploty -36 °C (-33 °F).
Predem namichané ELC se doporucuje jako pocatecni napli
chladiciho systému. Pfedem namichané ELC se doporucuje
také pro doplnéni chladiciho systému.
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K dispozici jsou baleni riznych velikosti. Informace ohledné
Cisel dil(i ziskate od svého distributora spolecnosti Perkins.

Udrzba chladiciho systému ELC
Spravné prisady chladiva s prodlouzenou
Zivotnosti

UPOZQRNENI | | ) _
Jako predem smisené nebo koncentrované chladivo

pouZivejte pouze vyrobky Perkins. o
Michani chladiva s prodlouzenou Zivotnosti s jinymi vyrobky
snizuje Zivotnost chladiva s prodlouzenou Zivotnosti. Ne-
dodrZeni tohoto doporuéeni mize sniZit Zivotnost soucasti
chladiciho systému, pokud ndsledné nebudou provedena
vhodna napravna opatreni.

Abyste udrzZeli spravnou rovnovahu mezi nemrznouci
kapalinou a prisadami, musite dodrzovat doporucenou
koncentraci ELC. Snizeni podilu nemrznouci kapaliny
snizuje podil pfisady. Tim se snizi schopnost chladici
kapaliny chranit systém pred korozi, kavitaci, erozi a
usazeninami.

UPOZORNENI

NepouZivejte konvencni chladici kapalinu k doplnéni
chladiciho systému, ktery je naplnén chladivem s
prodlouzenou Zivotnosti (ELC).

Nepouzivejte standardni doplrikové ptisady chladiva
(SCA).

Pfi pouziti Perkins ELC nepouzivejte filtry standard SCA
nebo SCA.

Cisténi chladiciho systému ELC

Poznamka: Pokud chladici systém jiz pouziva ELC,
nebudou vyZzadovany Zadné Cistici prostredky pfi
uréeném intervalu vymény chladici kapaliny. Cistici
prostredky se vyzaduji pouze v pfipadé, Ze byl systém
kontaminovan pfidanim jiného druhu chladiva nebo
poskozenim chladiciho systému.

Cista voda je jediné &istici ¢inidlo, které je
zapotrebi po vypusténi ELC z chladiciho systému.

Pfed naplnénim chladiciho systému musi byt ovladani
topeni (je-li ve vybavé) nastaveno do polohy HOT.
Informace o ovlddani topeni naleznete v dokumentaci
vyrobce OEM. Po vypusténi chladiciho systému a
opétovném naplnéni chladiciho systému spustte motor,
dokud chladici kapalina nedosahne normalni provozni
teploty a dokud se hladina chladici kapaliny neustali.
Podle potfeby pfidejte smés chladici kapaliny tak, aby se
systém zaplnil na stanovenou droven.
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Prechod na chladivo Perkins ELC

Chcete-li prejit ze standardni nemrznouci kapaliny pro tézké
podminky na Perkins ELC, provedte nasleduijici kroky:

UPOZORNENI

Pfi provadéni kontroly, udrzby, testovani, sefizovani a
oprav vyrobku je tfeba dbat na zachyceni vsech kapalnych
naplni. Pfed otevienim jakékoliv nadrze nebo rozebranim
jakékoliv soucasti, kterd obsahuje kapalinu budte
pfipraveni zachytit kapalinu do vhodné nadoby.

Vsechny kapaliny likvidujte podle mistnich predpist a
nafizeni.

1. Chladivo vypustte do vhodné nadoby.

2. Chladici kapalinu likvidujte podle mistnich
predpis(.

3. Naplnte chladici systém 33% roztokem Perkins ELC a
nechte motor bézet a zajistéte, aby byl termostat

otevren. Zastavte motor a nechte jej vychladnout.
Vypustte chladici kapalinu.

Poznamka: Pro roztok pouzijte destilovanou nebo
deionizovanou vodu.

4. Naplnte znovu chladici systém 33% roztokem Perkins
ELC a nechte motor béZet a zajistéte, aby byl termostat
otevren. Zastavte motor a nechte jej vychladnout.

5. Vypustte chladici systém.

UPOZORNEN(
Nespravné nebo neuplné vyplachnuti chladiciho systému
muze zpUsobit poskozeni médi a jinych kovovych soucasti.

6. Naplnite chladici systém kapalinou Perkins Premixed ELC.
Nechte motor béZet. Ujistéte se, Ze se vSechny ventily
chladiciho systému oteviou a potom motor zastavte. Po
vychladnuti zkontrolujte hladinu chladici kapaliny.

Kontaminace chladiciho systému ELC

UPOZORNENI

Smiseni ELC s jinymi produkty sniZzuje Ucinnost ELC a
zkracuje Zivotnost ELC. Jako pfedem smisené nebo
koncentrované chladivo pouzivejte pouze vyrobky
Perkins. NedodrZeni téchto doporuceni mdze mit za
nasledek zkraceni doby Zivotnosti komponent chladiciho
systému.

Chladici systémy ELC mohou odolat kontaminaci
maximalné do 10 % bézné nemrznouci kapaliny nebo
SCA. Pokud je kontaminace vyssi nez 10

% celkové kapacity systému, provedte JEDEN z
nasledujicich postup:
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e Chladivo vypustte do vhodné nadoby. Chladici kapalinu
likvidujte podle mistnich predpis(. Vyplachnéte
systém Cistou vodou. Naplite systém smési Perkins
ELC.

¢ V/ypustte ¢ast chladiciho systému do vhodné nadoby
podle mistnich predpist. Poté naplrite chladici systém
predem namichanym ELC. Tento postup by mél snizit
znecisténi na méné nez 10 procent.

e Udrzujte systém jako s konvencni chladici kapalinou
pro tézké podminky. OSetfete systém pomoci SCA.
Vymeénuijte chladici kapalinu v intervalu, ktery je
doporucen pro konvencni chladici kapalinu s pro
tézké podminky.

Komercéni nemrznouci smés pro tézké
podminky a SCA

UPOZORNENI

Komercni chladici kapalina pro tézké podminky, kterd
obsahuje aminy jako soucast systému protikorozni
ochrany se nesmi pouZzivat.

UPOZORNENI

Nikdy motor nepouZivejte bez regulator( teploty vody v
chladicim systému. Reguldtory teploty vody pomahaji
udrzovat chladici kapalinu motoru ve spravné provozni
teploté. Bez reguldtorl teploty vody se mohou objevit
problémy s chladicim systémem.

Zkontrolujte nemrznouci smés (koncentraci glykolu),
abyste zajistili odpovidajici ochranu proti varu nebo
zmrznuti. Spole¢nost Perkins doporucuje pro kontrolu
koncentrace glykolu pouziti refraktometru. NepouZivejte

hustomér. . ) L .
Systémy chlazeni motoru Perkins by mély byt testovany

v 500hodinovych intervalech na koncentraci SCA.
Pridani SCA je pak podle vysledk( testu. SCA v kapalné
formé, mlze byt zapotrebi v 500hodinovych intervalech.

Pridani SCA do chladici kapaliny pro tézké
podminky pfi po¢ate¢nim naplnéni
PouZzijte rovnici, kterd je uvedena v tabulce 12, pro

uréeni mnoZstvi SCA, které je potfeba pfi prvnim
naplnéni chladiciho systému.

Tabulka 12

Rovnice pro pfidani SCA do chladici kapaliny pro tézké podminky pfi
pocéatecnim naplnéni

Vx0,045=X

V je celkovy objem chladiciho systému.

X je poZzadované mnoZstvi SCA.
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Tabulka 13 je prikladem pouZiti rovnice uvedené v
tabulce 12.
Tabulka 13

Priklad rovnice pro pfidani SCA do chladici kapaliny pro tézké podminky
pfi poc¢atecnim naplnéni

Celkovy objem Koeficient PoZadované
chladiciho systému (V) nasobeni mnozstvi SCA (X)
15L (4 US gal) x 0.045 0.7L (24 0z)

Pridani SCA do chladici kapaliny pro tézké
podminky pfi udrzbé

Chladici kapaliny pro tézké podminky viech typd
VYZADUJI pravidelné doplfiovani SCA.

Koncentraci SCA v nemrznouci smési pravidelné
kontrolujte. Interval naleznete v navodu k obsluze a
udrzbé, v ¢asti “Rozvrh intervald udrzby” (Udrzba).
Doplrikové aditivum pro chladici kapalinu (SCA), test/
doplnéni. )

Pridani SCA je pak podle vysledk( testu. Velikost
chladiciho systému uréuje mnoZstvi potfebného SCA.

Pro uréeni mnoZstvi SCA, které je potfeba pouzijte
rovnici, kterd je uvedena v tabulce 14:

Tabulka 14

Rovnice pro pfidani SCA do chladici kapaliny pro tézké podminky
pfi udrzbé

Vx 0,014 =X
V je celkovy objem chladiciho systému.

X je poZzadované mnoZstvi SCA.

Tabulka 15 je prikladem pouZiti rovnice uvedené v
tabulce 14.

Tabulka 15
Priklad rovnice pro pridani SCA do chladici kapaliny pro tézké podminky
pfi udrzbé
Celkovy objem Koeficient PoZadované
chladiciho systému (V) nasobeni mnozstvi SCA (X)
151 (4 US gal) x 0.014 0,2 1(7 oz)

Cisténi systému nemrznouci kapaliny pro
tézké podminky
e Chladici systém po vypusténi chladici kapaliny nebo

pfed naplnénim chladiciho systému novou chladici
kapalinou vycistéte.
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e Chladici systém vycistéte vzdy, kdy? je chladici kapalina
znecisténa nebo kdykoli dochazi k pénéni chladici kapaliny.

Kapalina Doporuceni
(Specifikace paliva)

¢ Slovnicek
¢ ISO Mezinarodni organizace pro normalizaci

¢ ASTM  ___ Americka spole¢nost pro testovani
a materidly

« HFRR Vysokofrekvenéni zafizeni's vratnym
pohonem pro testovani maznych vlastnosti dieselovych paliv

e FAME Methylestery mastnych kyselin

¢ CFR Koordinace vyzkumu paliv

e ULSD Nafta s velmi nizkym obsahem siry
* RME Repkovy methylester

e MSP Séjovy methylester

e EPA ____ Agentura pro ochranu Zivotniho
prostiedi Spojenych statd

e PPM

e DPF Filtr pevnych &astic

o v/v (objem rozpusténé latky) / (objem roztoku)

e CFPP Filtrovatelnost

e BTL

e GTL

e CTL Zkapalfovani uhli
¢ HVO Hydrogenovany rostlinny olej

Obecné informace

UPOZORNENI

Maximalné se snazime poskytovat presné a aktualni
informace. Pouzitim tohoto dokumentu souhlasite s tim,
Ze spolec¢nosti Perkins Engines Company Limited nenese
odpovédnost za chyby nebo opomenuti.
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UPOZORNEN(

Tato doporuceni mohou byt zménéna bez predchoziho
upozornéni. Pro nejaktualnéjsi doporuceni se obratte na
mistniho distributora spole¢nosti Perkins.

Pozadavky na dieselové palivo

Spolecnost Perkins neni schopna pribéziné
vyhodnocovat a monitorovat veskeré specifikace
dieselovych paliv, které jsou vydavany vladami a
technologickymi spole¢nostmi.

"Specifikace Perkins pro destilovanou motorovou
naftu” predstavuje spolehlivou zdkladnu pro posouzeni
ocekavaného vykonu destilovanych dieselovych paliv,
které jsou vyrobeny z konvencnich zdrojd.

Uspokojivy vykon motoru zavisi na pouziti kvalitniho
paliva. PouZiti kvalitniho paliva bude mit nasledujici
vyhody: dlouha Zivotnost motoru a pfijatelné Urovné
emisi vyfukovych plyn(. Palivo musi splfiovat minimalni
pozadavky uvedené v tabulce 16.

UPOZORNENI

Poznamky pod ¢arou jsou klicovou soucasti tabulky
“Specifikace pro destilovanou motorovou naftu” spole¢nosti
Perkins. Prectéte si VSECHNY poznamky pod ¢arou.

Parts Per Million (pocet ¢astic na milién)

Proces vyroby kapalného paliva z biomasy

Proces pro pfeménu zemniho plynu na kapalné uhlovodiky
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Tabulka 16
Specifikace Perkins pro destilovanou motorovou naftu
Vlastnost JEDNOTKY PoZadavky Test “ASTM” Test “ISO/jiny”
Aromatické latky Objemové % Maximalné 35 % “D1319” “1ISO 3837”
Popel Hmotnostni % Maximalné 0,01 % “D482” “ISO 6245”
Uhlikovy zbytek na 10 % Hmotnostni % Maximalné 0,35 % “D524” “ISO 4262
Cetanové Cislon - minimélné 40 ”D613 nebo D6890” “ISO 5165”
Bod zékalu °C Bod zékalu nesmi prekrocit “D2500” “1SO 3015”
nejnizsi o¢ekdvanou teplotu
okoli.
Koroze médéného pasku - €. 3 maximalné “D130” “ISO 2160”
Destilace °C 10 % pii 238 °C (460,4 °F) “D86” “ISO 3405~
maximum
90 % pfi 350 °C (662 °F)
maximum
Hustota pfi 15 °C (59 °F) & |k&/Ms Minimalné 800 a Zadny ekvivalentni test “ISO 3675”“1SO 12185”
maximalné 860
Bod vzplanuti °C zdkonné omezeni “D93” “ISO 2719”
Tepelna stabilita - Minimalné 80 % odrazivost po | “D6468” 74dny ekvivalentni test
starnuti po dobu 180 minut
pfi teploté 150 °C (302 °F)
Bod tuhnuti °C 6 °C (42,8 °F) minimalné pod |“D97” “ISO 3016”
teplotou okolf
Sirae) Hmotnostni % Maximalné 0,0015 % “D5453” “ISO 20846”
Kinematicka viskozita @) MM?2/S (cSt) Viskozita paliva dodavaného |“D445" “ISO 3405”
do Cerpadla vstfikovani paliva.
1,4 minimalné a 4,5
maximalné
Voda a sediment Hmotnostni % Maximéalné 0,05 % “D1796” “ISO 3734”
Voda Hmotnostni % Maximélné 0,05% “‘D1744” Zadny ekvivalentni test
Usazeniny Hmotnostni % Maximélné 0,05% ‘D473 “ISO 3735”
PryskyFicné latky () mg/100 ml 10 mg na 100 ml “D381” “ISO 6246”
maximum
Korekce mazivosti mm 0,52 maximum “D6079” “ISO 12156-1”
priimér opotrebeni pri
teploté 60 °C (140 °F). ()
Cistota paliva o) - “1ISO 18/16/13” “D7619” “ISO 4406”
Stopove kovy () mg/mg Max. 1 nebo nedetekovatelné |“D7111”
Oxidaéni stabilita g/m”3 Max. 25 “D2274” “ISO 12205
Hodinyie) Min. 20 “EN 157517

(1) Aby se zajistilo minimalni cetanové cislo 40, méla by destilovana motorova nafta mit pfi pouziti zkusebni metody “ASTM D4737” minimalni cetanovy
index 44. Palivo s vy$sim cetanovym cislem se doporucuje provozovat ve vyssi nadmorské vysce nebo za chladného pocasi

(2 Rozsah povolené hustoty zahrnuje letni a zimni typy motorové nafty.

3 Musi byt pouzito nafty s velmi nizkym obsahem siry s méné neZ 0,0015 procent, 15 ppm (mg/kg). PouZiti motorové nafty s mezni hodnotou siry vyssi
nez 15 ppm v téchto motorech poskozuje nebo znici systémy pro regulaci emisi. PouZivani motorové nafty s limitem siry vyssim nez 15 ppm také mdze

zkratit servisni interval.
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(pokracovani)
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(Tabulka 16, pokracovani)

@ Hodnoty viskozity paliva jsou hodnoty, pfi kterych je palivo doddvéno do vstrikovacich ¢erpadel paliva. Palivo by mélo rovnéz splfiovat pozadavek na
minimalni viskozitu a také by mélo splfiovat maximalni poZadavky na viskozitu pfi zkusebni metodé ASTM D445 nebo zkusebni metodé “ISO 3104” pfi
40 °C (104 °F). Pokud se pouziva palivo s nizkou viskozitou, mGze byt zapotrebi chlazeni paliva, aby se udrZela viskozita “1,4 cSt” nebo vys$si v misté u
vstiikovaciho Cerpadla paliva. Paliva s vysokou viskozitou mohou vyZadovat ohfivace paliva ke sniZeni viskozity na “1,4 cSt” v misté u vstiikovaciho
Cerpadla paliva.

) Dodrzujte zkusebni podminky a postupy pro benzin (motor).

6  Mazivost paliva je dlleZitd u paliv s nizkym a velmi nizkym obsahem siry. K uréeni mazivosti paliva pouzijte test “ISO 12156-1 nebo ASTM D6079
Vysokofrekvencni zafizeni s vratnym pohonem (HFRR)”. Pokud mazivost paliva nesplriuje minimalni poZadavky, obratte se na dodavatele paliva.
NepouZivejte aditiva do paliva bez konzultace s dodavatelem paliva. Nékteré prisady nejsou kompatibilni. Tyto pfisady pak mohou zpUsobit problémy s
palivovym systémem.

(7 Doporucéena Uroven Cistoty pro palivo, doddvané do palivové nadrze stroje nebo motoru, je “ISO 18/16/13” nebo Cistsi podle “ISO 4406”. Viz
“Doporuceni pro kontrolu kontaminace paliv.

®  Priklady stopovych kovl zahrnuji, ale nejsou omezeny na Cu, Fe, Mn, Na, P, Pb, Si a Zn. PouZiti aditiv na bazi kovd neni povoleno.

9 Dodate¢na mezni hodnota pro palivo obsahujici FAME. Palivo obsahuijici vice neZ 2% v/v FAME musi splfiovat obé zkousky.

Motory vyrabéné spolecnosti Perkins jsou certifikovany

s palivem, které je predepsano Agenturou pro ochranu
Zivotniho prostredi Spojenych stat (EPA). Motory
vyrobené spolecnosti Perkins jsou certifikovany s
palivem, které je predepsano evropskou certifikaci.
Spolecnost Perkins neposkytuje certifikace dieselovych
motorl pro jakakoli jina paliva.

Poznamka: Vlastnik a provozovatel motoru nesou
odpovédnost za pouzivani paliva, které stanovi EPA a
dalsi prislusné regulacni orgény.

UPOZORNENI
Provoz s palivy, které nesplnuji doporuceni spolec¢nosti

Perkins, mlZe zpUsobit nasledujici problémy: Obtizné
startovani, snizend Zivotnost palivového filtru, Spatné
spalovani, usazeniny vstrikovacl paliva, vyrazné zkraceni
Zivotnosti palivového systému. Také vytvareni usazenin ve Obrazek 43 zobrazuje Stitek, ktery je umistén na palivové
spalovaci komofe a zkrdceni Zivotnosti motoru. nadrzi aplikace vedle uzavéru.

Specifikovana paliva uvedena v tabulce 17 jsou uvolnéna
jako vyhovujici pro pouZiti u vsech motord rady 854.

UPOZORNENI

Rada naftovych motor( Perkins 854 musi byt provozovéna
s pouzitim nafty s velmi nizkym obsahem siry. Obsah siry v
tomto palivu musi byt nizsi nez 15 ppm. Toto palivo je v
souladu s emisnimi predpisy, které predepisuje Agentura
pro ochranu Zivotniho prostredi Spojenych statd.

Prijatelna specifikace paliva pro motory rady 81

Specifikace paliva Komentare

EN590 Evropska automobilova dieselova paliva (DERV)

“ASTM D975 GRADE 1D S15” ”Severoamericka lehka frakce motorové nafty s méné nez 15 ppm siry”

“ASTM D975 GRADE 2D S15” ,Severoamericka stfedni frakce motorové nafty pro obecné poufziti s méné
nez 15 ppm siry”

“JIS K2204” ”Japonska motorova nafta” Musi splfiovat poZadavky uvedené v ¢ésti
“Mazivost”.

“BS 2869: 2010 CLASS A2 nebo EU ekvivalent” ”EU Off-Road motorova nafta. Pfijatelné od roku 2011 MUSI mit méné nez
10 ppm siry”

(M V3echna paliva musi splfiovat specifikace uvedené v tabulce Specifikace Perkins pro destilovanou motorovou naftu.
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Vlastnosti dieselovych paliv

Cetanové Cislo

Palivo s vysokym cetanovym cCislem poskytuje kratsi
zpozdéni vznétu. Vysoké cetanové Cislo znamena lepsi
kvalitu vzniceni. Cetanova Cisla jsou odvozena z paliva v
poméru cetanu a heptamethylnonanu ve standardnim
CFR motoru. Informace o zkusebni metodé naleznete v
normé “ISO 5165”.

U soucasné nafty jsou bézné oCekdvana cetanova Cisla
vyssi nez 45. V nékterych lokalitach se vSak mlzete setkat
s cetanovymi Cisly kolem 40. Spojené staty americké jsou
jednou z oblasti, kde se vyskytuji paliva s nizkym
cetanovym Cislem. PFi prdmérnych podminkach
startovani je vyzadovana minimalni hodnota cetanového
Cisla 40. Palivo s vyssim cetanovym cislem je doporuceno
pro provoz ve vysokych nadmorskych vyskach nebo pri

Bro_vozova’ni,za chladného pocasi. .. | )
alivo s nizkym cetanovym ¢islem muZze byt hlavni

pficinou probléma pfi studenych startech.

Viskozita

Viskozita je vlastnosti kapaliny charakterizujici odolnost
proti smyku nebo prdtoku. Viskozita s rostouci teplotou
klesa. Pro normalni fosilni paliva toto sniZeni viskozity
sleduje logaritmicky vztah. Spolecnou referenci je
kinematicka viskozita. Kinematicka viskozita je podil
dynamické viskozity a hustoty. Stanoveni kinematické
viskozity se bézné provadi odectenim hodnoty
gravitacniho pritokového viskozimetru pri standardnich
teplotach. Informace o zkusebni metodé naleznete v
normé “ISO 3104”.

Viskozita paliva je vyznamna, protoZe palivo slouZi i jako
mazivo soucasti palivového systému. Palivo musi mit
dostatecnou viskozitu k mazani palivového systému pri
extrémné nizké teploté i extrémné vysokych teplotach.
Pokud je kinematicka viskozita paliva nizsi nez “1,4 cSt” u
vstrikovaciho Cerpadla paliva, mize dojit k poskozeni
Cerpadla vstrikovani paliva. Toto poskozeni mize mit
formu nadmérného odirani az zadfeni. Nizkd viskozita
mUZe vést k obtiznému restartovani, zastavovani a ztrateé
vykonu. Vysoka viskozita mize vést k zablokovani
Cerpadla.

Spolec¢nost Perkins doporucuje kinematickou viskozitu 1,4
a 4,5 mm2/s v misté u vstfikovaciho ¢erpadla paliva.
Pokud se pouZiva palivo s nizkou viskozitou, mdze byt
zapotrebi chlazeni paliva, aby se udrzZela viskozita 1,4 cSt
nebo vy3si v misté u vstfikovaciho Cerpadla paliva. Paliva s
vysokou viskozitou mohou vyzadovat ohfivace paliva ke
sniZzeni viskozity na 4,5 ¢St v misté u vstfikovaciho
Cerpadla paliva.
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Hustota

Hustota je hmotnost paliva na jednotku objemu pfi
urcité teploté. Tento parametr ma pfimy vliv na vykon
motoru a primy vliv na emise. Tento vliv je urcen
tepelnym vykonem daného vstfikovaného mnozstvi
paliva. Tento parametr je uveden v kg/m’pfi 15 °C (59
°F).

Sp)oleénost Perkins doporucuje hustotu 841 kg/m *pro
spravny vykon motoru. Leh¢i paliva jsou pfijatelna, ale
tato paliva nebudou podavat jmenovity vykon.

Sira

Obsah siry se fidi emisnimi predpisy. Regionalni narizeni,
vnitrostatni predpisy nebo mezinarodni predpisy mohou
vyZadovat palivo s urcitym limitem siry. Obsah siry v
palivu a kvalita paliva musi splfiovat vSechny stavajici
mistni predpisy pro emise.

Dieselové motory rady Perkins 854 byly navrzeny tak, aby
fungovaly pouze s ULSD. Pri pouziti zkusebnich metod
“ASTM D5453 nebo ISO 20846” musi obsah siry v palivu
ULSD byt nizsi nez 15 ppm (mg/kg) nebo 0,0015 %
hmotnostnich.

UPOZORNENI

PouZiti motorové nafty s limitem siry vyssim nez 15 ppm v
téchto motorech poskodi nebo znici systémy pro regulaci
emisi a/nebo zkracuje interval Udrzby.

Mazivost

Mazivost je schopnost paliva zabranit opotfebeni
Cerpadla. Mazivost tekutin popisuje schopnost tekutiny
snizit tfeni mezi plochami, které jsou pod zatiZzenim.
Tato schopnost sniZzuje poskozeni zplsobené tfenim.
Systémy vstfikovani paliva spoléhaji na mazaci vlastnosti
paliva. Dokud nebyly sledované limity siry v palivu,
obecné se predpokladalo, Ze mazivost paliv je zavisla na
viskozité paliva.

Mazivost ma zvlastni vyznam pro soucasna paliva s velmi
nizkym obsahem siry a fosilni paliva s nizkym obsahem
aromatickych latek.

Tato paliva jsou vyrobena tak, aby splfiovala prisné
limity emise vyfukovych plyna.

Mazivost téchto paliv nesmi prekrocit primér
zkusebnich odérovych ploch velikost 0,52 mm (0,0205
palce). Zkouska mazivosti paliva musi byt provedena na
HFRR, pfi teploté 60 °C (140 °F). Viz “ISO 12156-1".
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UPOZORNEN(

Palivovy systém byl testovan s palivy s mazivosti az 0,52
mm (0,0205 palce) prdméru odérové plochy pfi testu
podle normy ISO 12156-1. Palivo s vy$si hodnotou
odérové plochy nez 0,52 mm (0,0205 palce) bude
zpUsobovat sniZeni zivotnosti a predcasné selhani
palivového systému.

Palivova aditiva mohou zvysit mazivost paliva. Obratte se
na svého dodavatele paliva pro informace, kdy jsou
vyzadovany aditiva do paliva. V4s dodavatel paliva mlze
doporucit pouZzivani aditiv a spravnou Uroven osetreni.
Destilace

Destilace ukazuje na sloZeni smési rliznych uhlovodikd v
palivu. Vysoky pomér lehkych uhlovodikl mdze ovlivnit
vlastnosti spalovani.

Doporucéeni pro bionaftu a pouziti B20

Bionafta je palivo, které Ize definovat jako
monoalkylestery mastnych kyselin. Bionafta je palivo,
které Ize vyrobit z rlznych surovin. Nejbéznéjsi
dostupnou bionaftou v Evropé je methylester
¥epkového oleje (RME, MERO). Tato bionafta pochazi z
fepkového oleje. Séjovy methyl ester (SME) je
nejbéznéjsi bionaftou ve Spojenych statech. Tato
bionafta pochazi ze séjového oleje. Sojovy nebo repkovy
olej jsou primarni suroviny. Tato paliva jsou spole¢né
znama jako metylestery mastnych kyselin (FAME).
Surové lisované rostlinné oleje NEJSOU pro pouZiti jako
palivo ve vznétovych motorech akceptovatelné v
jakékoliv koncentraci. Bez esterifikace tyto oleje ztuhnou
v klikové skfini a palivové nadrzi. Tato paliva nemusi byt
kompatibilni s mnoha elastomery, které se v sou¢asnosti
pouzivaji. V plvodnich formach nejsou tyto oleje vhodné
k pouZiti jako palivo pro vznétové motory. Alternativni
zakladni suroviny pro vyrobu bionafty mohou zahrnovat
zivocisny 10j, odpadni kuchyriské oleje nebo rizné jiné
suroviny. Chcete-li pouzit néktery z uvedenych produkt(
jako palivo, musi byt olej esterifikovan.

Palivo vyrobené ze 100 % FAME se obecné oznacuje jako
B100 bionafta nebo Cistd bionafta.

Bionafta mize byt smichana s destilovanou naftou. Tyto
smési pak mohou byt pouZity jako palivo. Nejbézngji
dostupné smési bionafty jsou B5, coZ je 5 % bionafta a 95
% destilovana motorova nafta. B20, coz je 20 % bionafty
a 80 % destilované motorové nafty.

Poznamka: Uvedené procentni podily jsou objemové.

Americka specifikace dieselového destilovaného paliva
“ASTM D975-09a” zahrnuje az B5 (5 %) bionaftu.
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Specifikace evropské destilované nafty EN590: 2010
zahrnuje bionaftu az B7 (7 procent).

Poznamka: Motory, které vyrabi spole¢nost Perkins, jsou
certifikovany pro paliva podle agentury pro ochranu
Zivotniho prostredi (EPA) a podle evropskych
certifikacnich autorit. Spole¢nost Perkins neposkytuje
certifikace motor( pro jakakoli jind paliva. UZivatel
motoru je odpovédny za pouZiti spravného paliva, které
doporucuje vyrobce a je které je schvaleno EPA a jinymi
prislusnymi regulacnimi organy.

Pozadavky na specifikaci

Cista bionafta musi splfiovat nejnovéjsi normy

EN14214 nebo ASTM D6751 (v USA). Bionafta

smi byt smichdna pouze ve smési do 20 %

objemovych v prijatelném mineralnim dieselovém
palivu, které spliuje nejnovéjsi vydani norem

“EN590 nebo ASTM D975 S15”.

Ve Spojenych statech musi smés bionafty B6 az B20
splfnovat pozadavky uvedené v poslednim vydani “ASTM
D7467” (B6 az B20) a musi mit mérnou hmotnost API
30-45.

V Severni Americe musi byt bionafta a smési s bionaftou
zakoupeny od vyrobcl akreditovanych podle BQ-9000 a

distributort certifikovanych podle BQ-9000.
V jinych oblastech svéta je nutné pouzivat bionaftu, ktery

je akreditovana a certifikovana podle BQ-9000 nebo ktera
je akreditovana a certifikovana srovnatelnym subjektem
pro kontrolu kvalitu bionafty, aby splfiovala podobné
standardy kvality bionafty.

Pozadavky na servis motoru

Agresivni vlastnosti bionafty mohou tvofrit necistoty v
palivové nadrzi a palivovém potrubi. Agresivni vlastnosti
bionafty Cisti palivovou nadrz a palivové potrubi. Toto
¢isténi palivového systému muze predcasné ucpat
palivové filtry. Spole¢nost Perkins doporucuje, aby po
pocatecnim pouziti smési bionafty B20 byly palivové filtry

vyménény po 50 hodinach provozu.
Glyceridy pfitomné v palivu s obsahem bionafty také

zpUsobuji, Ze se palivové filtry zanaseji rychleji. Proto by
mél byt pravidelny servisni interval zkrdcen na 250 hodin.

Pouziti bionafty také ovliviiuje olej v klikové skfini a
systémy nasledného zpracovani. Tento vliv je disledkem
chemického slozeni a charakteristik bionafty jako je
hustota a tékavost a chemickych kontaminant(, které
mohou byt v tomto palivu pfitomny, jako jsou alkélie a
alkalické kovy (sodik, draslik, vapnik a horcik).
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¢ Pronikani paliva do oleje v klikové skiini maze byt vyssi,
pokud se pouziva bionafta nebo palivo s prfimési
bionafty. Tato zvySena Uroven praniku paliva pfi
pouZiti bionafty nebo smési bionafty souvisi s typicky
pouzivané v mnoha nejnovéjsich modelech
primyslovych motord mohou vést k vyssi koncentraci
bionafty v jimce. Dlouhodoby Ucinek koncentrace
bionafty v oleji v klikové skfini v soucasné dobé neni
znamy.

e Spolecnost Perkins doporucuje provadét analyzu oleje
pro kontrolu kvality motorového oleje, pokud se
pouziva bionafta. Ujistéte se, Ze je Uroven obsahu
bionafty v palivu pfi odbéru vzorku oleje
zaznamenana.

Problémy souvisejici s vykonem

Kvali nizsSimu energetickému obsahu nez ma standardni
destilované palivo zpUsobi B20 ztraty vykonu v fadu 2 az
4 procenta. Kromé toho se v pribéhu ¢asu mlze vykon

dale zhorsovat kvili usazenindm ve vstrikovacich paliva.

Je zndmo, Ze bionafta a smési bionafty zplsobuji vice
usazenin v palivovém systému, z nichz nejvyznamnéjsi
jsou usazeniny ve vstfikovaci paliva. Tyto usazeniny
mohou zpUsobit ztratu vykonu kvili omezenému nebo
zménénému vstrikovani paliva nebo zpUsobit jiné
funkéni problémy spojené s témito usazeninami.
Poznamka: Perkins T40-0012 Fuel Cleaner je
nejefektivnéjsi pokud jde o Cisténi a prevenci tvorby
usazenin. Perkins Diesel Fuel Conditioner pomaha
omezovat problémy s usazeninami tim, Ze zlepsSuje
stabilitu bionafty a smési s bionaftou. Pro vice informaci
viz informace o prostfedku “Perkins Diesel Fuel System
Cleaner”.

Paliva s bionaftou obsahuji kovové kontaminujici latky
(sodik, draslik, vapnik a/nebo hofcik), které po spalovani
v dieselovém motoru tvori popel. Popel mlze mit vliv na
Zivotnost a vykon zafizeni systémd nasledného
zpracovani emisi a mlze se hromadit v DPF. Hromadéni
popela mlze zplsobit potrebu ¢astéjsi tdrzbu pokud jde
o popel a zpUsobit ztratu vykonu

Obecné pozadavky

Bionafta ma Spatnou oxidacéni stabilitu, coz mdze vést k
dlouhodobym problémdm pfri skladovani bionafty.

Bionafta by méla byt pouzita do 6 mésicli od data vyroby.

Motor by nemél byt skladovan se smési bionafty B20 v
palivovém systému na dobu delSi nez 3 mésice.
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Kvli Spatné oxidacni stabilité a dalsim moZznym
problémdm se dlrazné doporucuje, aby motory s
omezenou provozni dobou nepouzivaly smési bionafty
B20 nebo, pokud akceptujete urcité riziko, omezte smés
bionafty na maximalné B5. Priklady aplikaci, které by mély
omezit pouzivani bionafty, jsou nasledujici: Generatory v
pohotovostnim rezimu a urcitd pohotovostni vozidla.

U generatord v pohotovostnim rezimu a pohotovostnich
vozidel, kterd se nemohou vyhnout pouziti smési s
bionaftou, musi byt palivo v palivové nadrzi motoru
vzorkovano a kontrolovano kazdy mésic. Test by mél
zahrnovat kyselost (EN14104), oxidacni stabilitu (EN
15751 bézné zndmy jako test Rancimat) a sedimenty
(1IS012937). U generatorl v pohotovostnim rezimu musi
byt oxidacni stabilita smési bionafty 20 hodin nebo vice
podle EN 15751. Pokud test prokaze, Ze je palivo
degradované, musi byt palivova nadrz vypusténa a motor
kratce spustén a proplachnut ¢erstvou vysoce kvalitni
motorovou naftou.

Spole¢nost Perkins dlrazné doporucuje, aby byly u
sezdénné pouzivanych motor( palivové systémy,

véetné palivovych nadrzi, pred dlouhou dobou
odstaveni proplachnuty konvencnim dieselovym
palivem. Prikladem aplikace, ktera by se méla sezénné
podrobit proplachnuti palivového systému, je

kombaijn.

Mikrobialni kontaminace a rlist mohou zpUsobit korozi v
palivovém systému a predcasné zaneseni palivového
filtru. Poradte se s dodavatelem paliva, ktery vam
pomize pfi vybéru vhodné antimikrobialni pfisady.
Voda zrychluje mikrobialni kontaminaci a rlst.

Pokud je bionafta srovnavana s destilovanymi

palivy, je pfirozené pravdépodobnéjsi, Zze v bionafté
bude voda. Proto provadéjte casté kontroly a v

pfipadé potreby vypustte vodu z odlucovace vody.
Materidly jako mosaz, bronz, méd, olovo, cin a zinek
urychluji oxidacni proces bionafty. Oxidacni proces muze
zpUsobit tvorbu usazenin, proto tyto materialy nesméji
byt pouzity pro palivové nadrze a palivové potrubi.

Obnovitelna a alternativni paliva

Perkins podporuje rozvoj a vyuzivani obnovitelnych paliv
prostfednictvim iniciativ udrZitelnosti. V poslednich
letech se zacaly objevovat rlizné formy obnovitelnych a
alternativpich (syntetickych) naftovych paliv., = . |
Synteticka motorova nafta se vyrabi zplynovanim rlznych
surovin a poté syntézou na kapalinu, ¢imz se ziska
parafinickd motorova nafta. Podle pouZzité suroviny se
tato paliva bézné oznacuji jako proces vyroby kapalného
paliva z biomasy (BTL), proces pro preménu zemniho
plynu na kapalné uhlovodiky (GTL) a zkapalriovani uhli
(CTL). Hydrogenace rostlinnych olejd a Zivocisnych tukl je
dalsim nové vznikajicim procesem vyroby motorové nafty
s ndzvem Hydrogenovany rostlinny olej (HVO).
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Paliva BTL a HVO jsou povaZzovana za palivo s nizkymi
emisemi uhliku, nebot snizuji uhlikovou stopu v
porovnani s fosilnimi palivy a jsou béZné oznacovéana
jako obnovitelné palivo. Tato paliva nesméji byt
zaménovana s bionaftou FAME, ktera je zcela odlisnym
palivem a ktera je popséna v samostatné casti této
pfirucky.

Tato parafinickd paliva neobsahuji prakticky Zadnou siru
ani aromaty a maji velmi vysoké cetanové Cislo, které
umoznuje velmi Cisté spalovani a efektivni provoz
motoru. Chemicky jsou tato paliva podobna dieselovému
palivu odvozenému z ropy a jsou proto vhodna pro
pouZiti v naftovych motorech jako nahrada nebo ve smési
s béZnou naftou. Aby byla tato obnovitelnd a alternativni
paliva pfijatelna, musi splfiovat nejnovéjsi vydani normy
pro parafinicka dieselova paliva “CENTS 15940”. Palivo by
mélo rovnéz splfiovat pozadavky popsané v tabulce 16,
Specifikace Perkins pro destilovanou motorovou naftu,
EN590 nebo nejnoveéjsi specifikaci ASTM D975.

Ujistéte se, Ze palivo ma odpovidajici pritokové
vlastnosti za studena (bod zdkalu a CFPP) pro minimalni
statistickou teplotu okoli, ve které se provoz motoru
ocekava. Palivo musi také splfiovat poZadavky na
mazivost, jak je uvedeno v tomto navodu k obsluze a
udrzbé, v ¢asti vénované mazani.

Palivo pro provoz v chladném pocasi

Evropskd norma EN590 udava pozadavky zavislé na
klimatu a Fadu mozZnosti. Tyto moZnosti je tfeba aplikovat
v kazdé zemi odlisné. Existuje pét tfid, které jsou dany
arktickymi klimatickymi podminkam a tézkymi zimnimi
klimatickymi podminkami. 0, 1, 2, 3 a 4.

Palivo, které vyhovuje normé “EN590” CLASS 4, milze
byt pouZito pfi teplotach az -44 °C (-47,2 °F). Podrobny
popis fyzikalnich vlastnosti paliva naleznete v “EN590”.
Dieselové palivo “ASTM D975 1-D” pouzivané ve
Spojenych statech americkych muze byt pouzivano ve
velmi nizkych teplotach pod -18 °C (-0,4 °F).
Dodatecné prisady do paliva (aditiva)

UPOZORNENI ) _ _
Spolecnost Perkins nezarucuje kvalitu nebo vykon kapalin
a filtrd, které nejsou znacky Perkins.

Pokud se na produktech spolecnosti Perkins pouzivaji
pomocna zafizeni, pfislusenstvi nebo spotfebni material
(filtry, aditiva), které vyrabéji jini vyrobci, zaruka spolec¢nosti
Perkins neni pouze takovym pouZitim ovlivnéna.

Avsak pripadné zavady, které jsou dusledkem instalace nebo
pouZziti zafizeni, prislusenstvi nebo spotfebniho materidlu
jinych vyrobct, nebudou povazovany za chyby spolecnosti
Perkins. Takové zavady proto nejsou kryty zarukou
spolecnosti Perkins.
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Dodatecna aditiva pro motorovou naftu obecné nejsou
doporuceny. Toto doporuceni je kvali pripadnym
poskozenim palivového systému nebo motoru.
Dodavatel paliva nebo vyrobce paliva jiz pridava
pFislusna aditiva do motorové nafty.
Spolec¢nost Perkins si uvédomuje, Ze prisady mohou
byt potfeba za urcitych zvlastnich okolnosti.

Poznamka: Nékteré antikorozni pfisady mohou vést k
zaneseni vstrikovace, toto znecisténi nasledné muize
zpUsobit nespravnou funkci vstrikovace.

Obratte se na svého dodavatele paliva pro informace,
kdy jsou vyZadovany aditiva do paliva. Vas dodavatel
paliva mUze doporucit vhodné aditivum do paliva a jeho
spravné mnozstvi.

Poznamka: Pro dosazeni nejlepsich vysledkd by mél vas
dodavatel paliva palivo osetfit, pokud jsou pro néj
néjaka aditiva vyzadovana. Osetfené palivo musi
splfiovat poZadavky uvedené v tabulce 16.

Prostredek Perkins Diesel Fuel System Cleaner

Perkins T40-0012 Tento Cisti¢ paliva je jediny
Cistic paliva, ktery spolecnost Perkins doporucuje.

Pokud se pouZiva bionafta nebo smési bionafty s
palivem, tak spolec¢nost Perkins vyzaduje poufZiti Cistice
paliv Perkins. PouZiti tohoto aditiva je pro odstranéni
usazenin v palivovém systému, které vznikaji pfi pouZiti
bionafty. Dalsi informace o pouZzivani bionafty a smési
bionafty naleznete v ¢asti “Doporuceni pro bionaftu a
pouZiti B20”.

Cistic¢ paliv Perkins odstrani usazeniny, které se mohou
vytvaret v palivovém systému pfi pouziti bionafty a smési
s bionaftou. Tyto usazeniny mohou zpUsobit ztratu
vykonu motoru.

Po pfidani Cistice paliva do palivové nadrZe se po 30
hodinach provozu motoru odstrani usazeniny v palivovém
systému. Pro maximaini vysledky pakracujte v pouZzivani
Cistice paliva aZ po dobu 80 hodin. Cisti¢ paliva Perkins
muUZe byt pouZivan priibéiné bez negativniho dopadu na
Zivotnost motoru nebo palivového systému.

Podrobné informace o frekvenci pouziti Cistice

paliv jsou uvedeny na obalu.
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Poznamka: Cisti¢ paliva Perkins je kompatibilni se

stavajicimi katalyzatory pro kontrolu emisi dieselovych

motorU a filtry ¢astic, které jsou certifikovany v USA

podle EPA Urover 4. Cisti¢ palivového systému Perkins

obsahuje méné nez 15 ppm siry a je mozné jej pouZit s
palivy ULSD.

Doporuceni pro kontrolu
kontaminace pohonnych hmot

Pro motory nebo palivové nadrze aplikaci by méla byt
pouzita paliva Cistoty podle I1SO 18/16/13 nebo Cistsi.
Tim se snizi riziko ztraty vykonu, selhani palivového
systému a souvisejici doba prostoje motor(. Tato
Uroven Cistoty je dlleZitd pro nové navrhy palivovych
systému, jako jsou vstfikovaci systémy common rail a
vstrikovaci jednotky. Tyto palivové systémy pouzivaji
vySsi vstrikovaci tlak paliva a maji tésné mezery mezi
pohyblivymi ¢astmi, aby spliovaly poZadované pfisné
emisni predpisy. Spickové vstrikovaci tlaky v systémech
vstrikovani paliva mohou prekrocit 2000 bard (29000
psi). Vlle v téchto systémech jsou mensi nez 5 um.
Dusledkem je, Ze jiz ¢astice necistot o velikosti 4 pm
mohou zplsobit poskrabani a opotrebeni vnitfnich
povrchi cerpadel a vstfikovacl a trysek vstrikovaca.
Voda v palivu zpUsobuje kavitaci, korozi ¢asti
palivoveho systému a vytvari prostredi, kde mize dojit
k mikrobidInimu rdstu. Dalsimi zdroji kontaminace
paliva jsou mydla, gely nebo jiné slouceniny, které
mohou vzniknout pfi nezadoucich chemickych
interakcich v palivech, zejména v pfipadé ULSD. Gely a
dalsi slouceniny se mohou také tvofit v palivech s
primési bionafty pri nizkych teplotédch nebo v pripadé
dlouhodobého skladovani bionafty. NejzfetelnéjSim
pfiznakem kontaminace gelem mikrobialniho puvodu,
pfisadou paliva nebo gelem zplsobenym nizkou
teplotou je rychlé zaneseni hrubého palivového filtru
nebo palivovych filtrd v aplikaci.

Chcete-li zkratit prostoje v disledku této
kontaminace, postupujte podle nasledujicich pokynd
pro udrzbu paliva.

¢ Pouzivejte vysoce kvalitni palivo podle doporuceni
a pozadovanych specifikaci

¢ Do palivové nadrZe plfite paliva s Urovni Cistoty podle
“ISO 18/16/13” nebo Cistsi, zejména u motor( se
systémem common rail a vstfikovacich jednotek. Pfi
doplfiovani paliva do nadrze filtrujte palivo pfes 4 um
absolutni filtr (Beta 4 = 75 az 200), abyste dosahli
doporucené Cistoty. Tato filtrace by méla byt
instalovana na zafizeni, které vydava palivo do
palivové nadrze. Kromé toho by filtrace v misté
davkovani méla odstranit vodu, aby bylo zajisténo, Ze
palivo bude vydavéno s 500 ppm vody nebo méné.

e Spolecnost Perkins doporucuje pouzivat hrubé
palivové filtry / odluCovace, které Cisti palivo jak od
znecisténi ¢asticemi, tak i od vody v jediném
prichodu.
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e Ujistéte se, Ze pouZivate palivové filtry typu Perkins
Advanced Efficiency Fuel Filter. Palivové filtry
vymeériujte podle doporuceni servisnich pozadavk
nebo podle potreby.

¢ Vypoustéjte denné vodu z odlu¢ovace vody.

¢ \/ypoustéjte z palivové nddrze sedimenty a vodu
podle pokynl k obsluze a udrzbé.

¢ Nainstalujte a udrzujte spravné navrzeny systém filtru
a odlucovace. MUZe byt potreba pouzit kontinualni
celkové filtracni systémy, které zajisti, Ze davkované
palivo spini poZadavky na Cistotu. Obratte se na svého
distributora spolec¢nosti Perkins ohledné dostupnosti
vyrobkd pro celkovou filtraci.

e MUZe byt nutné jako predfiltr pouZit odstredivé filtry v
pripadé paliv, ktera jsou silné kontaminovana velkym
mnozstvim vody a/nebo velkym mnoZstvim nedistot.
Odstredivé filtry mohou ucinné odstrariovat velké
necistoty. Odstredivé filtry vsak nemusi byt schopné
odstranit malé abrazivni ¢astice, aby bylo dosaZzeno
doporucené Cistoty podle “ISO”. Filtracni a odlucovaci
zafizeni jsou nutné jako konecny filtr pro dosazeni
doporucené Cistoty.

¢ Namontujte odvzdusriovaci ventily typu s vysousecem s
absolutni Ucinnosti 4 um nebo méné s moznosti
odstrariovani vody z velkych zasobnikd.

e Dodrzujte spravné postupy pfi prepravé paliva.
Filtrace pri davkovani z akumulaéni néddrze do
aplikace podporuje Cistotu paliva. Filtrace paliva
muZe byt instalovana v kazdém stupni prepravy, aby
bylo palivo udrzovano v Cistoté.

e Zakryjte, chrante a zajistéte Cistotu vsech
pfipojovacich hadic, armatur a vydejnich hubic.

Mistni distributor spolecnosti Perkins vam poskytne
dalsi informace o filtracnich zafizenich konstruovanych
a vyrabénych firmou Perkins.
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Doporuceni pro udrzbu
Uvolnéni tlaku systému

Chladici systém

VYSTRAHA

Tlakovy systém: Horka chladici kapalina miZe zpulsobit
vazné popaleniny. Chcete-li oteviit uzavér, zastavte motor a
pockejte, dokud chladi¢ nevychladne. Poté pomalu uzavér
uvolnéte, abyste uvolnili tlak.

Motor mize mit schopnost automatického spusténi.
Pred jakoukoliv udrzbou nebo opravou se ujistéte, Ze je
napajeci zdroj odpojen.

Chcete-li uvolnit tlak z chladiciho systému, vypnéte
motor. Nechte chladici systém vychladnout. Povolte

pomalu tlakové vicko chladiciho systému, abyste uvolnili
tlak.

Palivovy systém

Chcete-li uvolnit tlak z palivového systému, vypnéte
motor.

Vysokotlaké palivové potrubi

VYSTRAHA

Kontakt s palivem pod vysokym tlakem muZe zplsobit
proniknuti kapaliny a nebezpedi popalenin. Rozstrikovani
paliva pod vysokym tlakem muZe zpUsobit pozZar.
NedodrZeni téchto pokynl pro kontrolu, udrzbu a servis
muZe zpUlsobit zranéni nebo smrt.

Vysokotlaké palivové potrubi je palivové potrubi, které se
nachazi mezi vysokotlakym palivovym Cerpadlem a
vysokotlakym rozvodem paliva a palivové potrubi, které se
nachazi mezi rozvodem paliva a hlavou valcd. Tato palivova
potrubi se lisi od palivového potrubi pro jiné palivové systémy.
Je to zplsobeno nasledujicimi podminkami:

* \Vysokotlaké palivové potrubi je stale pod vysokym
tlakem.

« V/nitfni tlaky vysokotlakého palivového potrubi jsou vyssi
nez u jinych typl palivového systému.

Pred provedenim jakékoli opravy nebo servisu na
palivovych potrubich motoru provedte nasleduijici
Ukony:

1. Zastavte motor.
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2. Pockejte 10 minut.

Nepovolujte soucasti vysokotlakého palivového potrubi,
abyste mohli ze systému dostat vzduch.

Motorovy olej

Chcete-li uvolnit tlak ze systému mazani, vypnéte
motor.

Svarovani u motor( s
elektronickym rizenim

UPOZORNENI

ProtoZe se tim pevnost rdmu mdZe snizit, nedoporucuji
néktefi vyrobci svafovani na ramu podvozku nebo na
nosnicich. Obratte se na OEM vyrobce zafizeni nebo na
svého prodejce Perkins, pokud jde o svafovani na ramu
podvozku nebo na nosnicich.

Spravné svatovaci postupy jsou nezbytné, aby nedoslo k
poskozeni ECM motoru, ¢idel a souvisejicich komponent.
Pokud je to moZné, vymontujte souc¢ast z jednotky a
potom soucast privarte. Pokud neni demontdz soucasti
moZna, postupujte pfi svafovani na jednotce vybavené
elektronickym Fizenim motoru nasledovné. Nasledujici
postup je povazovan za nejbezpecnéjsi postup pfi
svarovani soucasti. Tento postup by mél predstavovat
nejmensi riziko poskozeni elektronickych soucéastek.

UPOZORNENI

Neuzemnujte svarecku k
elektrickym soucastem, jako je ECM nebo snimace.
Nespravné uzemnéni muze zpUsobit poskozeni lozZisek
pohonu, hydraulickych souéasti, elektrickych i jinych
soucasti.
Zemnici kabel svarecky pripojte na soucast, kterou budete
svaret. Svorku pfipojte co nejblize svaru. Tim se sniZi riziko
poskozeni.

Poznamka: Svarovani provadéjte v prostorech bez
nebezpedi vybuchu.

1. Zastavte motor. Otocte vypinac napajeni do polohy
OFF (vypnuto).

2. Ujistéte se, Ze je zastaveny pfivod paliva do motoru.

3. Odpojte kabel od zadporné svorky akumuladtoru. Pokud
je k dispozici odpojovac akumuldtoru, vypnéte jej.
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4. Odpojte kabelové svazky viech elektronickych

soucasti. Vcetné nasledujicich soucasti:

e Elektronické komponenty pro pohanéné
zafizeni

* ECM

e Senzory

e Elektronicky Fizené ventily

* Relé

¢ ID modul pro systém nasledného zpracovani

UPOZORNENI

NepouZzivejte elektronické soucasti (snimace ECM nebo
ECM) ani uzemnovaci body elektronickych soucasti pro
uzemnéni svarecky.

PouZijte vySe uvedeny priklad. Proud ze svarecky ke
svorce uzemnéni svarecky pak neposkodi zadné
souvisejici soucasti.

1) Motor

) Svarovaci elektroda

) Klicek zapalovéni v poloze OFF (vypnuto)

) Odpojovac akumulatoru ve vypnuté poloze

) Odpojené kabely akumulatoru

) Akumulator

) Elektrickd / elektronickd soucést

) Minimalni vzdalenost mezi svafovanym prvkem a jakoukoli
elektrickou / elektronickou soucasti

(9) Svarovana soucast

(10) Cesta svarovaciho proudu

(11) Uzemnovaci svorka svarecky

(
(2
(3
(4
(5
(6
(7
(8

5. Pfipojte kabel uzemnéni svarecky primo k soucasti,
kterou budete svafovat. Pfipojte uzemnovaci kabel co
nejblize ke svaru, aby se sniZilo riziko poskozeni
blizkych soucasti svafovacim proudem. LoZiska,
hydraulické soucasti, elektrické soucasti a uzemnovaci
pasky.

Poznamka: Pokud poufZijete elektrické nebo elektronické
soucastky jako uzemnéni pro svarecku, nebo se budou
mezi uzemnénim svarecky a svarem nachéazet elektrické /
elektronické soucasti, tak svarfovaci proud mUlze soucast
vazné poskodit.

6. Chrarite kabelové svazky pred necistotami a rozstfikem
ze svarovani.

128



H. UDRZBA A SERIZENI - TYP 3B

7. Pro svarovani materiall pouZivejte standardni
zpUsoby svarovani.

Aplikace pro naro¢né podminky

Naro¢nymi podminkami se rozumi pouziti motoru, které
prekracuje stavajici publikované standardy pro tento
motor. Spolec¢nost Perkins definuje standardy pro
nasledujici parametry motoru:

¢ \/ykon, jako vykonovy rozsah, rozsah rychlosti a
spotreba paliva

¢ Kvalita paliva

e Provozni nadmorska vyska
e Intervaly udrzby

¢ \lybér a péce o olej

e Typ chladiva a Udrzba

¢ Environmentaln{ vlastnosti
e Instalace

¢ Teplota kapaliny v motoru

Postupujte podle standard( pro motor nebo se obratte
na svého prodejce Perkins nebo na svého distributora
spole¢nosti Perkins, abyste zjistili, zda motor pracuje v
ramci danych parametra.

Naroc¢né podminky provozu mlzou urychlit opotrebeni
soucasti. Motory, které pracuji v naro¢nych podminkach,
mohou vyZadovat Castéjsi intervaly Udrzby, aby byla
zajisténa maximalni spolehlivost a udrzena plna
Zivotnost.

Kvali riznym aplikacim neni mozné urcit vsechny
faktory, které mohou pfispét k naro¢nému provozu.
Obratte se na prodejce spolec¢nosti Perkins nebo na
svého distributora spole¢nosti Perkins, ktery vam
poskytne specifickou udrzbu, ktera je pro motor
nezbytna.

Provozni prostfedi, nespravné provozni postupy a
nespravné postupy udrzby mohou byt faktory, které
pfispivaji k aplikaci v naro¢nych podminkach.

Environmentalni faktory

Okolni teploty - Motor mizZe byt vystaven delsimu
provozu v chladném nebo horkém prostredi. Soucasti
ventild mohou byt poskozeny nahromadénim uhliku
(karbonu), pokud je motor cCasto startovan a zastavovan
za nizkych teplot. Nasavany horky vzduch snizuje vykon
motoru.

Kvalita vzduchu - Motor mUze byt vystaven delSimu
provozu v prostredi, které je Spinavé nebo prasné. Pokud
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neni zafizeni pravidelné éiéténp, tak blato, nedistoty a
prach mohou obalit soucasti. Udrzba tim muZe byt
obtiZznéjsi. Nanos miZe obsahovat Ziravé chemikalie.
Nanosy - Chemické slouceniny, prvky, korozivni
chemikalie a stl mohou poskodit nékteré soucasti.
Nadmofr'skd vyska - PFi provozu motoru v
nadmofskych vyskach, které jsou vyssi nez
predpokladané nastaveni pro danou aplikaci mohou

nastat problémy. V tom pfipadé je tfeba provést
potrebné Upravy.

Nespravné provozni postupy

¢ Dlouhy provoz pfi nizkych volnobéZnych otackach
« Casté vypinani za horka

¢ Provoz pfi nadmérném zatizeni

e Provoz pfi pfilis vysokych rychlostech

¢ Provozovani mimo zamyslenou aplikaci
Nespravné postupy udrzby

¢ ProdlouzZeni intervalQ udrzby

 Pouzivani nedoporuceného paliva, maziv a chladicich /
nemrznoucich smeési
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Udrzba Interval Rozvrh
Kdy je vyzadovano

“ Akumulator - vyména” ... ... ... s . 88
”Akumulator nebo kabel akumuldtoru - odpojeni” .... 89
"Motor - CiSténi”. ..... ... ..

"Prvky filtrace vzduchu motoru (jednoduchy prvek)

Kontrola / ¢isténi / vyména “ ... 97
"Vzorek motorového oleje - ziskani” .... . e ... 100
”Palivovy systém - pInéni”. .... ... . e ... 104
Denné

"Hladina chladici kapaliny - kontrola” ... ..... .......94

”Pohdnéné zarizeni-kontrola” ... . .ccovvvveven v 96

”Servisniindikator vzduchového filtru motoru - kontrola”

"Predcisténi vzduchu motoru - kontrola / ¢isténi”. ... ..

“Hladina oleje vmotoru - kontrola”..........cccccccveveeueee. 99

"Primarnifiltr palivového systému / odluc¢ovac vody - vypusténi”.

"Zbéznaprohlidka” ... ... oo .113
Kazdy tyden
"Hadice a spony- kontrola / vyména” .... ... 109
Kazdych 50 provoznich hodin nebo tydné
”Palivova nadrz, voda a sedimenty - vypusténi” ... ... 109
Kazdych 50 provoznich hodin nebo mési¢né
”Palivova nadrz, voda a sedimenty - vypusténi” ... ... 10
Kazdych 500 provoznich hodin

“Fan Clearance -Check” ..........cccccc.......103

KaZdych 500 provoznich hodin nebo jednou za rok

”Hladina elektrolytu v akumulatoru - kontrola” .... .... 89

"Doplrkové aditivum do chladiciho systému
(SCA) - zkouska / doplnéni “. .....c.oooeviieeeeeeeee 95

"Prvekfiltrace vzduchumotoru(jednoduchy prvek)-

kontrola/ vyCisténi /vymena” .......ccccovveveveeiiiieieeea 97
”"Motorovyolejafiltr-vymeéna” .........c.cooooviiiiiieee
”Primarni filtrpalivovéhosystému(odlucovac vody)
Prvek-VymeENa“. ..o .105
”Sekundarni filtrpalivovéhosystému-vyména”......107
"Chladi€ -CiStENI" . ....coeiiieieeeeeeeeee e, 111

Kazdych 1000 provoznich hodin
"Vodni ¢erpadlo - kontrola”........cccceveiieiiiciiic o 114
KaZzdych 1500 provoznich hodin

“Engine Crankcase Breather Element - Replace”

..................................................................... .98
Kazdych 2000 provoznich hodin
"Téleso pfidavného chladice - kontrola”. e e 87
”Upevnéni motoru - kontrola”. e e 99
“Startovani motoru - kontrola”. ... ... 112
"Turbodmychadlo - kontrola”. ... ... .. 112
Kazdych 3000 provoznich hodin
"Alternator - kontrola”. e e 87
”Alterndtor a femeny ventildtoru - vyména” ............ ... 87
"Filtr pevnych Castic - Cisténi”. e e e 96
"Kyslikova sonda - vymena”........cccoevviienieieneies o 111
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"Tlakovy uzdvér chladice - vycisténi / vyména” .. ... 112

Kazdych 3000 provoznich hodin nebo
jednou za dva roky

”Chladici kapalina (komercni, pro tézky provoz) - vymeéna”. . 90
KaZdych 4000 provoznich hodin
"Téleso pridavného chlazeni - ¢isténi/ test” ... ... .... ....87

KaZdych 6000 provoznich hodin nebo
jednou za tfi roky

”Napln chladiva (ELC) - doplnéni”. . ....oooeiiiiieis e 93

KaZdych 12 000 provoznich hodin nebo
jednou za Sest let

”Chladici kapalina (ELC) - vymeéna” .. ... cooevviieiies e e
Uvedeni do provozu

"Vle ventildtoru - kontrola” ... ... .o ... 103
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Téleso pridavného chlazeni - cisténi/
test
(dochlazeni vzduchu)

Vzduchovy chladi¢ je instalovan v mnoha OEM
aplikacich. Informace tykajici se chladice pro dochlazeni
najdete ve specifikacich OEM vyrobce.

Téleso dochlazeni / pridavného chlazeni
- kontrola

Poznamka: Periodu Cisténi upravte podle vlivQ
provozniho prostredi.

Zkontrolujte nasledujici polozky: poskozené lamely,
koroze, necistoty, mastnota, hmyz, listi, olej a dalsi
necistoty. Pokud je to nutné, chladi¢ vycistéte.

Pro chladice typu vzduch-vzduch pouZivejte stejné
metody, které se pouzivaji k ¢isténi chladicl s radiatory.

Tlakovy vzduch mazZe zpUsobit zranéni osob.

Pfi nedodrzZeni nasledujiciho postupu mize dojit ke zranéni
osob. Pri pouziti tlakového vzduchu pouzZivejte ochranny
Stit a ochranny odév.

Maximalni tlak vzduchu na tryskach pro uGcely cisténi musi
byt mensi nez 205 kPa (30 psi).

Po vycisténi motor nastartujte a zvyste otacky na hodnotu
vysokych volnobéznych otacek. To pomdze pfi odstrariovani
necistot a vysuseni télesa. Zastavte motor. Pomoci svitilny za
télesem zkontrolujte Cistotu télesa. Cisténi opakuijte, pokud
je to potreba.

Zkontrolujte, zda nejsou poskozené lamely. Ohnuté lamely
Ize narovnat pomoci “hfebene”.

Poznamka: Pokud jsou soucasti systému pridavného
chladic¢e opraveny nebo vyménény, dlirazné se doporucuje
provést zkousku tésnosti.

Zkontrolujte, zda jsou tyto dily v dobrém stavu: Svary,
montazni konzoly, vzduchové potrubi, spoje, svorky a
tésnéni. V pripadé potreby provedte opravy.
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Alternator - Kontrola

Spolecnost Perkins doporucuje pldnovanou kontrolu
alternatoru. Zkontrolujte alternator zda nema uvolnéné
pfipojeni a opravte nabijeni akumulatoru. Za provozu
motoru kontrolujte ampérmetr (je-li ve vybavé), abyste
zjistili spravny vykon akumulatoru a / nebo spravnou
funkci elektrického systému. Provedte opravy podle
potreby.

Zkontrolujte alternator a nabijeni akumulatoru pro
spravny provoz. Pokud jsou akumulatory spravné nabité,
méla by se hodnota na ampérmetru blizit nule. VSechny
akumulatory by mély byt udrzovany nabité. Akumulatory
by mély byt udrzovany v teple, protoZe teplota ovliviiuje
jejich vykon pfi startovani. Je-li akumulator pfilis
studeny, nedokaze motorem otocit. Pokud motor delsi
dobu nepracuje nebo je-li motor v chodu kratkodobé,
nemusi se akumulator plné dobit. Akumulator s nizkym
nabojem zmrzne mnohem snadnéji nez pIné nabity
akumulator.

Remen alternatoru a
ventilatoru - vyména

1. Demontujte kryt, ktery kryje alternator. Informace o
spravném postupu naleznete v dokumentaci OEM
(QOriginal Equipment Manufacturer).
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2. Uvolnéte Sroub (5) a povolte matici a Sroub 6. Také
uvolnéte matici a Sroub (1).

3. Uvolnéte matici (3) a otocte Sroub (2) proti
sméru hodinovych ruci¢ek. Otacenim Sroubu (2)
vytvorte vili pro sejmuti femenu (4).

4. Sejméte remen (4) a vizualné zkontrolujte vsechny
femenice, na kterych remen pracuje. Ujistéte se, ze
jsou vsechny femenice Cisté a bez poskozeni. Ujistéte
se, ze se femenice volné otaceji. Vyménte vsechny
soucasti, které jsou poskozené.

Obrazek 46
(A) Konfigurace femene
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5. Nainstalujte novy femen, podle vedeni femene (A).
Vizualné zkontrolujte, zda je femen spravné zarovnan.

6. Otacenim Sroubu (2) ve sméru hodinovych rucicek femen
napnéte. Ujistéte se, Ze sefizovaci prvek (7) je na
maximalnim prodlouZeni, viz obrazek 46.

7. Utdhnéte Sroub (5), matici a Sroub (6) a utdhnéte matici
asroub (1). Tyto matice a Srouby utahnéte na 50 Nm
(37 Ib ft).

8. Otocte Sroubem (2) proti sméru hodinovych rucic¢ek o dvé
plné otacky a utahnéte matici (3) na 30 Nm (22 Ib ft).

9. Nainstalujte ochranny kryt, pro dalsi informace
viz OEM dokumentace.

Akumulator - vyména

VYSTRAHA

V akumulatoru vznikaji horlavé plyny, které mohou
explodovat. Jiskra miZe zpUsobit vzniceni horlavych plyna.
Mohlo by dojit k vdZnému zranéni nebo usmrceni.

Zajistéte spravné odvétrani pro akumulatory, které jsou v
krytu. Dodrzujte spravné postupy, abyste predesli
elektrickym obloukim a/nebo jiskrdm v blizkosti
akumulatord. Pri servisu akumulator(

nekurte.

VYSTRAHA
A\ WARNING

Kabely akumulatoru nebo akumulator by nemély byt
demontovany s nasazenym krytem akumulatoru. Pred
zahajenim servisu by mél byt kryt akumulatoru
demontovan.

Odpojeni kabell akumulatoru nebo akumulatoru s
nasazenym krytem miZe zpUsobit vybuch akumuldtoru,
coz muZze zpUsobit zranéni osob.

[uny

. Vypnéte motor. Odpojte vSechny elektrické zatéze.

N

. Vypnéte veskeré nabijeni akumuldtoru. Odpojte
vSechny nabijecky akumulatord.

w

. Ujistéte se, Ze je odpojovac akumuladtoru v poloze
OFF.

»

. Odpojte ZAPORNY ™" kabel od ZAPORNE ™"
svorky akumulétoru.

9]

. Odpojte KLADNY "+” kabel od KLADNE [1"+”
svorky akumulatoru.
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Poznamka: Akumulatory vidy recyklujte, nikdy je
nevyhazujte. Pouzité akumulatory likvidujte v
pfislusném recyklacnim zafizeni.

6. Vyjméte pouzity akumuldtor.

7. Nainstalujte novy akumulator.

Poznamka: Pred pfipojenim kabell se ujistéte, Ze je
odpojovac¢ akumulatoru v poloze OFF (vypnuto).

8. Piipojte KLADNY "+ kabel do KLADNE "+” svorky
akumulatoru.

9. Pfipojte ZAPORNY ”-” kabel do ZAPORNE
”-” svorky akumulatoru.

10. Prepnéte odpojovac akumulatoru do polohy ON
(zapnuto).

Hladina elektrolytu v akumulatoru
kontrola

Pokud motor delsi dobu nepracuje nebo je-li motor v
chodu kratkodobé, nemusi se akumulatory pIné dobit.
Ujistéte se, Ze je akumulator plné nabity, aby nedoslo k
jeho zamrznuti. Pokud jsou akumuldtory spravné nabité,
méla by se za provozu motoru hodnota odectend na
ampérmetru blizit nule.

VSechny olovéné akumulatory obsahuiji kyselinu sirovou,
ktera muze poleptat pokozku a odév. Pri praci s akumulatory
ngtv)o v jejich blizkosti vZdy noste ochranny stit a ochranny
odév.

1. Sejméte plnici uzavér. Udrzujte hladinu elektrolytu
u znacky "FULL” na akumulatoru.

Pokud je zapotfebi doplnéni vody, pouZijte
destilovanou vodu. Pokud neni k dispozici
destilovana voda, pouZijte Cistou vodu s nizkym
obsahem minerald. NepouzZivejte uméle zmékéenou
vodu.

2. Zkontrolujte stav elektrolytu vhodnym

testerem akumulatord.
3. Uzavéry vratte zpét.
4. Udrzujte akumulatory Cisté.

Pouzdro akumulatoru vycistéte jednim z
nasledujicich roztokd:

e Pouzijte roztok jedlé sody 0,1 kg (0,2 Ib) na 1 litr
Cisté vody.

e PouZijte roztok hydroxidu amonného (Cpavku).
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DUkladné oplachnéte pouzdro akumulatoru
¢istou vodou.

Akumulator nebo kabel
akumulatoru - odpojeni

VYSTRAHA

Kabely akumulatoru nebo akumulator by nemély byt
demontovany s nasazenym krytem akumulatoru. Pred
zahdjenim servisu by mél byt kryt akumulatoru
demontovan.

Odpojeni kabell akumulatoru nebo akumulatoru s
nasazenym krytem mazZe zplsobit vybuch akumulatoru,
coz mlzZe zpUsobit zranéni osob.

1. Otocte startér do polohy OFF (vypnuto). Otocte
spinac zapalovani (je-li ve vybavé) do polohy OFF a
vyjméte kli¢ a odpojte veskerou elektrickou zatéz.

2. Odpojte zapornou svorku akumulatoru. Ujistéte se,
Ze se kabel nemUze svorky dotknout. Pokud jsou
zapojeny Ctyri 12voltové baterie, musi byt odpojeny
dvé zaporné svorky.

3. Odpojte pfipojeni kladného padlu.

4. VyCistéte vSechny odpojené pfipojky i svorky
akumulatoru.

5. Pro vycisténi svorek a koncovek kabell pouZijte jemny
brusny papir. Tyto predméty vycistéte, dokud jejich
povrchy nebudou cisté nebo lesklé. Neodstranujte
pfilis materidlu. Odstranéni pfilis velkého mnozstvi
materidlu mlzZe zplsobit Spatny kontakt svorek.
Potfete svorky a koncovky vhodnym silikonovym
mazivem nebo vazelinou.

6. Zaizolujte paskou kabelové spoje, abyste
zabranili nahodnému spusténi motoru.

7. Provedte nezbytné opravy systému.

8. Pro pfipojeni akumulatoru pfipojte kladny pdl dfive,
nez zaporny.
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Chladici kapalina (komercni - pro
tézky

provoz) - Vyména

UPOZORNEN(

Pfi provadeéni inspekci, udrzby,
testovani, sefizovani a oprav vyrobku je treba dbat na
zachyceni kapalnych naplni. Pfed otevienim jakékoliv
nadrze nebo rozebranim jakékoliv soucasti, kterd
obsahuje kapalinu budte pfipraveni zachytit kapalinu do
vhodné nadoby.

Vsechny kapaliny likvidujte podle mistnich predpist a
nafrizeni.

UPOZORNEN/

Udrzujte vsechny ¢asti Cisté od kontaminantd.
Necistoty mohou zpUsobit rychlé opotfebeni a zkrétit
Zivotnost soucasti.

Pokud jsou splnény nasledujici podminky, vycistéte
a vyplachnéte chladici systém jesté pred doporu-
Cenym intervalem udrzby:
e Motor se Casto prehfiva.

e Je pozorovano pénéni chladici kapaliny.

Do chladiciho systému se dostal olej a chladici
kapalina byla znecisténa.

* Do chladiciho systému se dostalo palivo a chladici
kapalina byla znecisténa.

Pozndmka: Pro ¢isténi chladiciho systému je
zapotrebi pouze Cistd voda.

UPOZORNENI

Pokud se provadi jakakoli udrzba nebo opravy chladiciho
systému motoru, musi byt postup proveden s motorem
na roviné. Takto bude mozné pfesné zkontrolovat hladinu
chladici kapaliny. Také to pomUze zamezit riziku prdniku
vzduchu do chladiciho systému.

Vypousténi .
VYSTRAHA

Tlakova soustava: Horka chladici kapalina mize zpUsobit
vazné popaleniny. Chcete-li otevfit vicko plnéni chladiciho
systému, zastavte motor a pockejte, dokud soucasti
chladiciho systému nevychladnou. Povolte pomalu tlakové
vicko chladiciho systému, abyste uvolnili tlak.
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1. Zastavte motor a nechte jej vychladnout. Povolte
pomalu plnici vicko chladiciho systému, abyste uvolnili
tlak. Odstrante vicko plniciho otvoru chladiciho
systému.

Typicky priklad

2. Vyjméte vypoustéci zatku (1) na motoru. Také
otevrete vypoustéci kohout nebo vyjméte
vypoustéci zatku na chladici.

Nechejte chladici kapalinu vytéct.

UPOZORNENI

PouZitou chladici kapalinu zlikvidujte nebo recyklujte. Byla
navrzena fada metod pro zpétné ziskavani pouzite chladici
kapaliny pro opétovné pouziti v chladicich systémech motoru.
Postup pIné destilace je jediny zpUsob, ktery je spolecnosti
Perkins odsouhlaseny pro zpétné ziskani chladiva.

Informace o likvidaci a recyklaci pouzitého chladiva
ziskate u svého prodejce Perkins nebo u vaseho
distributora spolec¢nosti Perkins.

Vyplach

1. Chladici systém vyplachnéte Cistou vodou, abyste odstranili
veskeré necistoty.

2. Namontujte vypoustéci zatku na motor. Zaviete vypoustéci
kohout nebo namontujte vypoustéci zatku na chladic.

) UPOZORNENI
Chladici systém neplrite rychleji nez 5 litr( (1,3
US gal) za minutu, aby nedoslo k ucpani
vzduchovymi bublinami.
Zablokovani chladiciho systému vzduchem muize zpUsobit

poskozeni motoru.
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3. Naplrite systém Cistou vodou. Namontujte vicko
plniciho otvoru chladiciho systému.

4. Spustte motor a nechte jej béZet pfi nizkém volnobéhu,
dokud teplota nedosahne 49 az 66° C (120 az 150 °F).

5. Zastavte motor a nechte jej vychladnout. Povolte
pomalu plnici vicko chladiciho systému, abyste uvolnili
tlak. Odstrarite vicko plniciho otvoru chladiciho
systému. Vyjméte vypoustéci zatku na motoru.
Otevrete vypoustéci kohout nebo vyjméte vypoustéci

zatku na chladici. Nechejte vodu vytéct. Chladici systém

vyplachnéte Cistou vodou.
Plnéni

1. Namontujte vypoustéci zatku na motor. Zaviete vypoustéci
kohout nebo namontujte vypoustéci zatku na chladic.

UPOZORNENI
Chladici systém neplrite
rychleji nez 5 litr(i (1,3 US gal) za minutu, aby
nedoslo k ucpani vzduchovymi bublinami.
Zablokovani chladiciho systému vzduchem muze zpUsobit
poskozeni motoru.

2. Naplnte chladici systém komercni chladici kapalinou
pro tézky provoz. Pridejte do chladici kapaliny
doplrikové aditivum. Informace o spravném mnozstvi
naleznete v navodu k obsluze a Udrzbé, v ¢asti
“Doporuéeni tykajici se tekutin” (Udrzba), kde
naleznete dalsi informace o specifikacich chladiciho
systému. Neinstalujte vicko plniciho otvoru chladiciho
systému.

3. Spustte motor a nechte jej béZet pfi nizkych
volnobéznych otackach. Zvyste otacky motoru na
vyssi volnobézné otacky. Nechte motor bézet aby se
otevrel termostat motoru. Tato operace umozni, aby
se ze systému dostal veskery vzduch. Snizte otacky
motoru na nizké volnobézné otacky. Zastavte motor.

4. Doplnte hladinu chladici kapaliny k maximalini
znacce, kterd je urcena pro vasi aplikaci.
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Vicko plniciho otvoru

5. Vycistéte vicko plniciho otvoru chladiciho systému a
zkontrolujte tésnéni. Pokud je tésnéni poskozené,
staré vicko plniciho otvoru zlikvidujte a pouZijte nové
vicko plniciho otvoru. Pokud neni tésnéni poskozeno,
pouZzijte vhodné tlakové Cerpadlo, aby bylo mozné
otestovat tésnéni plniciho vicka. Spravny tlak je
vyrazen na Celni strané plniciho vicka. Pokud vicko
plné nedrZi spravny tlak, nainstalujte nové plnici vicko.

6. Nastartujte motor. Zkontrolujte, zda neni chladici
systém netésny a zda ma spravnou provozni teplotu.

Chladici kapalina (ELC) - Vyména

UPOZORNENI

PFi provadéni kontroly, udrzby,
testovani, sefizovani a oprav vyrobku je tfeba dbat na
zachyceni viech kapalnych ndplini. Pfed otevienim
jakékoliv nddrZze nebo rozebranim jakékoliv soucasti, ktera
obsahuje kapalinu budte pfipraveni zachytit kapalinu do
vhodné nadoby.
Vsechny kapaliny likvidujte podle mistnich predpist a
narizeni.

UPOZORNENI
Udrzujte vSechny ¢asti Cisté od kontaminant(.

Necistoty mohou zpUsobit rychlé opotrebeni a zkratit Zivotnost
soucdsti.
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Pokud jsou splnény nasledujici podminky, vycistéte
a vyplachnéte chladici systém jesté pred doporu-
c¢enym intervalem udrzby:

* Motor se Casto prehriva.
e Je pozorovano pénéni chladici kapaliny.

Do chladiciho systému se dostal olej a chladici
kapalina byla znecisténa.

* Do chladiciho systému se dostalo palivo a chladici
kapalina byla znecisténa.

Poznamka: Kdyz je ELC vypousténa a nahrazovana, je
pro vycisténi chladiciho systému zapotfebi pouze Cista
voda.

Poznamka: Po vypusténi chladiciho systému
zkontrolujte vodni Cerpadlo a reguldtor teploty vody.
Tato kontrola mlze byt dobrou prileZitosti k vyméné
vodniho Cerpadla, regulatoru teploty vody a hadic,
pokud je to potfeba.

UPOZORNENI

Pokud se provadi jakakoli udrZba nebo opravy chladiciho
systému motoru, musi byt postup proveden s motorem
na roviné. Vodorovna poloha vdm umozni presné
zkontrolovat hladinu chladici kapaliny. Také to pomize
zamezit riziku priniku vzduchu do chladiciho systému.

Vypousténi )
VYSTRAHA

Tlakova soustava: Horka chladici kapalina mize zpUsobit
vazné popaleniny. Chcete-li otevrit vicko plnéni chladiciho
systému, zastavte motor a pockejte, dokud soucasti
chladiciho systému nevychladnou. Povolte pomalu tlakové
vicko chladiciho systému, abyste uvolnili tlak.

1. Zastavte motor a nechte jej vychladnout. Povolte
pomalu plnici vicko chladiciho systému, abyste uvolnili
tlak. Odstranite vicko plniciho otvoru chladiciho
systému.
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Typicky pfiklad

2. Vyjméte vypoustéci zatku (1) na motoru. Také
otevrete vypoustéci kohout nebo vyjméte
vypoustéci zatku na chladici.

Nechejte chladici kapalinu vytéct.
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3. U chladict instalovanych vyrobcem motoru odstrarite
vypoustéci zatku (2) z chladice (3) a nechte chladici
kapalinu vytéct. Po vyprazdnéni systému nainstalujte
vypoustéci zatku a utdhnéte tocivym momentem 6
Nm (53 lb in).
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UPOZORNENT
Pouzitou chladici kapalinu zlikvidujte nebo recyklujte. Byla
navrzena rfada metod pro zpétné ziskavani pouzite chladici

kapaliny pro opétovné pouziti v chladicich systémech motoru.

Postup pIné destilace je jediny zpUsob, ktery je spolecnosti
Perkins odsouhlaseny pro zpétné ziskani chladiva.

Informace o likvidaci a recyklaci pouzitého chladiva
ziskate u vaseho distributora spolecnosti Perkins.

Vyplach

1. Chladici systém vyplachnéte Cistou vodou, abyste odstranili
veskeré necistoty.

2. Namontujte vypoustéci zatku na motor. Zavrete vypoustéci
kohout nebo namontujte vypoustéci zatku na chladic.

3. Naplrite systém Cistou vodou. Namontujte vicko plniciho
otvoru chladiciho systému.

4. Spustte motor a nechte jej béZet pri nizkém volnobéhu,
dokud teplota nedosédhne 49 a7z 66° C (120 az 150 °F).

5. Zastavte motor a nechte jej vychladnout. Povolte pomalu
plnici vicko chladiciho systému, abyste uvolnili tlak.
Odstrarite vicko plniciho otvoru chladiciho systému.
Vyjméte vypoustéci zatku na motoru. Otevrete vypoustéci
kohout nebo vyjméte vypoustéci zatku na chladici.
Nechejte vodu vytéct. Chladici systém vyplachnéte Cistou
vodou.

Plnéni

1. Namontujte vypoustéci zatku na motor. Zaviete vypoustéci
kohout nebo namontujte vypoustéci zatku na chladic.

UPOZORNENI
Chladici systém neplrite
rychleji nez 5 litrd (1,3 US gal) za minutu, aby
nedoslo k ucpani vzduchovymi bublinami.
Zablokovani chladiciho systému vzduchem mizZe zpUsobit
poskozeni motoru.

2. Naplnte chladici systém chladivem s prodlouzenou
zivotnosti (ELC). Dalsi informace o specifikacich
chladiciho systému naleznete v ndvodu k obsluze a
udrzbé, v ¢asti “Doporuceni tykajici se tekutin”
(Udrzba). Neinstalujte vicko plniciho otvoru chladiciho
systému.

3. Spustte motor a nechte jej bézet pfi nizkych
volnobéznych otackach. Zvyste otacky motoru na
vyssi volnobézné otacky. Nechte motor bézet aby se
otevrel termostat motoru. Tato operace umozni, aby
se ze systému dostal veskery vzduch. Snizte otacky
motoru na nizké volnobézné otacky. Zastavte motor.
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4. Doplnte hladinu chladici kapaliny k maximalni
znacce, ktera je urcena pro vasi aplikaci.

Vicko plniciho otvoru

5. Vycistéte vicko plniciho otvoru chladiciho systému a
zkontrolujte tésnéni. Pokud je tésnéni poskozené, staré
vicko plniciho otvoru zlikvidujte a nainstalujte nové
vicko plniciho otvoru. Pokud neni tésnéni poskozeno,
pouzijte vhodné tlakové Cerpadlo, aby bylo mozné
otestovat tésnéni plniciho vicka. Spravny tlak je
vyrazen na Celni strané plniciho vicka. Pokud vicko plné
nedrzi spravny tlak, nainstalujte nové plnici vicko.

6. Nastartujte motor. Zkontrolujte, zda neni chladici
systém netésny a zda ma spravnou provozni teplotu.

Extender chladiva (ELC) - dopInéni

Aby chladivo Perkins ELC dosahlo 12 000 hodin, musi
byt po 6000 hodinach pridan pripravek Extender. Pro
vybér vhodného pripravku Extender se obratte na svého
prodejce Perkins nebo distributora spole¢nosti Perkins.
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Hladina chladici kapaliny - kontrola
Motory s nadrzkou pro chladici kapalinu

Poznamka: Chladici systém nemusi byt vyroben firmou
Perkins. Nasledujici postup je pro typické chladici
systémy. Informace o spravnych postupech naleznete v
informacich vyrobce OEM.

Hladinu chladici kapaliny kontrolujte pfi zastaveném a
chladném motoru.

UPOZORNENI

Pokud se provadi jakakoli udrziba nebo opravy chladiciho
systému motoru, musi byt postup proveden s motorem
na roviné. Vodorovna poloha vdm umozni pfesné
zkontrolovat hladinu chladici kapaliny. Také to pomuze
zamezit riziku préniku vzduchu do chladiciho systému.

1. Dodrzujte hladinu chladici kapaliny v nadrzce chladici
kapaliny. Udrzujte hladinu chladici kapaliny na rysce
"COLD FULL” (plny stav za studena) nadrzky chladici
kapaliny.

VYSTRAHA
A\ WARNING

Tlakova soustava: Horka chladici kapalina mizZe zpUsobit
vazné popaleniny. Chcete-li otevfit vicko plnéni chladiciho
systému, zastavte motor a pockejte, dokud soucasti
chladiciho systému nevychladnou. Povolte pomalu tlakové
vicko chladiciho systému, abyste uvolnili tlak.

2. Povolte pomalu plnici vicko, abyste uvolnili tlak.
Odstrarite plnici vicko.

3. Nalijte do nadrzky spravnou smés chladici kapaliny.
Informace o spravné smési a typu chladici kapaliny
naleznete v ndvodu k obsluze a Udrzbé v &3sti
“Kapacity pro doplnéni a doporuceni”. Informace o
kapacité chladiciho systému naleznete v navodu k
obsluze a udrzbé v ¢asti “Kapacity pro doplnéni a
doporuceni”. Nadrzku chladici kapaliny neplnte vyse
nez ke znacce "COLD FULL” (pIny stav za studena).

Vicko plniciho otvoru

4. \yCistéte vicko plniciho otvoru a nadobku. Znovu
namontujte vicko plniciho otvoru a zkontrolujte,
zda systém chlazeni tésni.

Poznamka: Chladici kapalina se roztahne, jakmile se
chladici kapalina béhem normalniho provozu motoru
zahteje. Dodatecny objem bude béhem provozu motoru
natlacen do nddrzky. KdyZ je motor zastaven a vychladne,
chladici kapalina se vrati do motoru.

Motory bez nadrzky pro chladici
kapalinu

Hladinu chladici kapaliny kontrolujte pfi zastaveném a
chladném motoru.

[

Chladici systém - plnici vicko
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VYSTRAHA

Tlakova soustava: Horka chladici kapalina mlze zpUsobit
vaznépopaleniny. Chcete-li otevrit vicko plnéni chladiciho
systému, zastavte motor a pockejte, dokud soucasti
chladiciho systému nevychladnou. Povolte pomalu tlakové
vicko chladiciho systému, abyste uvolnili tlak.

1. Odstrante pomalu plnici vicko chladiciho systému,
abyste uvolnili tlak.

2. Doplnte hladinu chladici kapaliny k maximalni znacce,
ktera je urcena pro vasi aplikaci. Pokud je motor
vybaven kontrolnim prdhleditkem, udrzujte hladinu
chladici kapaliny na spravné Urovni v prihleditku.

3. Vycistéte vicko plniciho otvoru chladiciho systému a
zkontrolujte tésnéni. Pokud je tésnéni poskozené,
staré vicko plniciho otvoru zlikvidujte a nainstalujte
nové vicko plniciho otvoru. Pokud neni tésnéni
poskozeno, pouzijte vhodné tlakové cerpadlo, aby bylo
mozné otestovat tésnéni plniciho vicka. Spravny tlak je
vyrazen na Celni strané plniciho vic¢ka. Pokud vicko plné
nedrzi spravny tlak, nainstalujte nové plnici vicko.

4. Zkontrolujte, zda nema chladici systém netésnosti.

Chladici systém Doplrikové chladici
aditivum (SCA) - Test / doplInéni

VYSTRAHA

Aditivum pro chladici systém obsahuje alkalie. Abyste
zabranili poranéni osob, vyvarujte se kontaktu s pokozkou
a o¢ima. Aditivum pro chladici systém nepijte.

Test na koncentraci SCA
Chladici kapalina / nemrznouci smés pro tézké

podminky a SCA

UPOZORNENI
Neprekracujte doporucenou Sestiprocentni koncentraci
pfidavnych chladicich aditiv.
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Pro kontrolu koncentrace SCA pouZzijte testovaci
soupravu Coolant Conditioner Test Kit.

Pokud je to nutné, SCA doplrite

UPOZORNENI

Neprekracujte doporucené mnozstvi pridavnych
chladicich aditiv. Nadmérna koncentrace pfidavnych
chladicich aditiv mGze vytvaret usazeniny na teplejsim
povrchu chladiciho systému, coZ sniZzuje charakteristiky
pfenosu tepla motoru. Snizeny prenos tepla by mohl
zpUsobit prasknuti hlavy valcl a dalSich vysokoteplotnich
soucasti. Nadmérna koncentrace pridavnych chladicich
aditiv mlze také zplsobit ucpani trubic chladice, prehrati
a / nebo zrychlené opotrebeni tésnéni vodniho Cerpadla.
Nikdy nepouZivejte soucasné kapalné pridavné aditivum a
nasroubovatelny prvek (je-li ve vybavé). Pouziti téchto
aditiv dohromady muiZe mit za nasledek, ze koncentrace
aditiv chladici kapaliny prekroc¢i doporucené maximum.

VYSTRAHA
A\ WARNING

Tlakova soustava: Horka chladici kapalina muize zplsobit
vazné popaleniny. Chcete-li otevrit vicko plnéni chladiciho
systému, zastavte motor a pockejte, dokud soucasti
chladiciho systému nevychladnou. Povolte pomalu tlakové
vicko chladiciho systému, abyste uvolnili tlak.

UPOZORNENI

Pokud se provadi jakakoli udrzba nebo opravy chladiciho
systému motoru, musi byt postup proveden s motorem
na roviné. Takto bude mozné presné zkontrolovat hladinu
chladici kapaliny. Také to pomUze zamezit riziku priniku
vzduchu do chladiciho systému.

1. Povolte pomalu plnici vicko chladiciho systému, abyste
uvolnili tlak. Odstrante vicko plniciho otvoru chladiciho
systému.

Poznamka: Vypousténé kapaliny vidy likvidujte
podle mistnich predpisd.

2. Pokud je to nutné, vypustte chladici kapalinu z
chladiciho systému do vhodné nadoby, abyste
uvolnili misto pro doplnéni SCA.

3. Doplnte spravné mnozstvi SCA. Dalsi informace
o pozadavcich na SCA naleznete v ndvodu k
obsluze a udrZzbé v ¢asti “Kapacity pro doplnéni
a doporuceni”.
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4. VycCistéte vicko plniciho otvoru chladiciho systému a
zkontrolujte tésnéni. Pokud je tésnéni poskozené,
staré vicko plniciho otvoru zlikvidujte a nainstalujte
nové vicko plniciho otvoru. Pokud neni tésnéni
poskozeno, pouzijte vhodné tlakové cerpadlo, aby bylo
mozné otestovat tésnéni plniciho vicka. Spravny tlak je
vyrazen na Celni strané plniciho vicka. Pokud vicko plné
nedrzi spravny tlak, nainstalujte nové plnici vicko.

Filtr pevnych castic - Cisténi

VYSTRAHA

Pfi manipulaci s pouzitym filtrem pevnych ¢astic nebo
katalyzatorem tlumi¢e motoru pouzivejte ochranné bryle,
rukavice, ochranny odév a respirator schvaleny P95 nebo
N95 schvaleny narodnim ulstavem pro bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci (NIOSH). Pfi nedodrzeni mize dojit
k poranéni osob.

VYSTRAHA

Tlumic vyfuku, katalyzator s tlumi¢em vyfuku a filtr pevnych
Castic se pfi provozu motoru velmi zahfivaji. Horky tlumi¢
vyfuku, katalyzator s tlumi¢em vyfuku a filtr pevnych ¢astic
mohou zplsobit vazné popdleniny. Pfed praci na nebo v
blizkosti tlumice vyfuku, katalyzatoru s tlumi¢em vyfuku a
filtru pevnych ¢&astic je ponechte dostate¢né dlouho
vychladnout.
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Poznamka: Pravidelny servis a odstranéni popela
vyZaduje pouze nasledné zpracovani typu s pfepazkou.
Nasledné zpracovani typu s pfepazkou vyuziva aktivni
regeneraci k odstranéni sazi.

Informace o demontazi (1) filtru pevnych castic viz ¢ast
vénovana demontazi a montazi, “DPF - demontaz”. Také
se podivejte do ¢asti vénované testovani a sefizeni
systému, “filtr pevnych ¢astic - ¢isténi”.

Pohanéné zarizeni - kontrola

Dalsi informace o nasledujicich doporucenich udrzby pro
pohanéné zatizeni naleznete ve specifikacich OEM:

e Kontrola

e Sefizeni

e Mazani

e jiné doporuceni k udrzbé

Provedte Udrzbu pohanéného zafizeni, jakou
doporucuje vyrobce OEM.

Motor - Cisténi

Vysoké napéti mize zpusobit zranéni nebo smrt.
Vlhkost mize vytvaret elektricky vodivé cesty.
Ujistéte se, Ze je elektricky systém vypnuty. Uzamknéte

startovni prvky a opatfete ovladaci prvky oznacenim
”NEPOUZIVEJTE” .

UPOZORNENI

Nahromadéné tuky a oleje na motoru predstavuji
nebezpeli poZzaru. Proto udrZujte motor Cisty. Odstrafte
necistoty a rozlité kapaliny, kdykoli se jich na motoru
nahromadi vétsi mnozstvi.

Doporucuje se pravidelné Cisténi motoru. (fiéténl’ motoru
parou odstrani nahromadéné oleje a tuky. Cisty motor
ma ndsledujici vyhody:

¢ Snadnd detekce Uniku tekutin

e Maximalni charakteristiky prenosu tepla
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e Snadnéjsi udrzba

Poznamka: Pri ¢isténi motoru je tfeba dbat opatrnosti,
aby nedoslo k poskozeni elektrickych soucasti pfilis
velkym mnoZstvim vody. Tlakové mycky a parni Cistice by
nemély byt smérovany na zadné elektrické konektory
nebo kabeldz v zadni ¢asti konektorl. Vyhnéte se
elektrickym komponentlm, jako je alternator, startér a
ECM. Chrante vstfikovaci ¢erpadlo paliva pred tekutinami,
kterymi Cistite motor.

Zajistéte, aby pfi ¢isténi motoru nebyly odstranény
bezpecnostni stitky, Stitky o emisich ani informacni
Stitky.

Zajistéte, aby pfi ¢isténi motoru nebyly odstranény
bezpecnostni stitky, Stitky o emisich ani ostatni informacni
Stitky.

Nasledné zpracovani vyfukovych plynt

Béhem cisténimotorudejtepozor,abyvodanebodistici
kapalinynevniklydosystémunasledného zpracovani
vyfukovychplynid.Pokudsedosystémunasledného
zpracovanidostanoucisticitekutiny, mohlobydojitk
poskozeni.

Prvek filtrace vzduchu motoru
(jednoduchy prvek) - kontrola /
vycisténi / vyména

Viz navod k obsluze a udrzbé, ¢ast “Servisni
indikdtor vzduchového filtru motoru - kontrola”.

UPOZORNENI

Nikdy nespoustéjte motor bez nainstalovaného
vzduchoveho filtru. Nikdy nespoustéjte motor s
posSkozenym prvkem vzduchového filtru. NepouZivejte
prvky vzduchového filtru s poskozenymi zahyby, tésnénimi
nebo ucpavkami. Nedistota, ktera se dostane do motoru
zpUsobuje predcasné opotrebeni a poskozeni soucasti
motoru. Prvky vzduchového filtru pomahaji zabranit
vnikani vzdusnych necistot do sani vzduchu.

UPOZORNENT
Nikdy neopravujte vzduchovy filtr s béZicim motorem,
protoZe to umozni necistoté proniknout do motoru.

Pro pouziti s timto motorem mdZe byt instalovano velké
mnozstvi typu filtr( vzduchu. Informace o spravném postupu
pro vyménu vzduchového filtru naleznete v dokumentaci OEM.
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Servisni indikator vzduchového
filtru motoru - kontrola

Nékteré motory mohou byt vybaveny jinym
servisnim indikdtorem.

Nékteré motory jsou vybaveny méficem tlakové
diference nasavaného vzduchu. Méfidlo tlakové
diference nasdvaného vzduchu zobrazuje rozdil v tlaku,
ktery se méfi pfed prvkem vzduchového filtru, a tlak
méreny za prvkem vzduchového filtru. Pfi zaneseni
vzduchového filtru tlakovy rozdil stoupa. Je-li vas motor
vybaven jinym typem servisniho indikatoru, postupujte
pfi servisu vzduchového filtru podle doporuceni vyrobce
OEM.

Servisni indikdtor mdZe byt namontovan na prvek
vzduchového filtru nebo na vzdaleném misté.

Servisni indikator pravidelné kontrolujte. Prvek
vzduchového filtru by mél byt vycistén nebo vymeénén,
jestlize se objevi néktery z nasledujicich

priznak{:

e Zlutd membrana dosahne do ¢ervené zény.

« Cerveny pist se ukaze ve viditelné poloze.

Test servisniho indikatoru
Servisni indikatory jsou ddlezitymi nastroji.

¢ Zkontrolujte, zda jde snadno resetovat. Servisni indikator
by se mél resetovat pfi méné ne? tfech stisknutich.

¢ Zkontrolujte pohyblivost Zluté vlozky pfi akceleraci
motoru na jmenovité otacky. Zluté viozka by méla
zapadnout pfi nejvétsim podtlaku, kterého Ize
dosahnout.
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Pokud se servisni indikdtor nedafi snadno resetovat nebo
pokud Zluta vlozka nezapadne pfi nejvétsim podtlaku, mél
by byt servisni indikator vyménén. Pokud se novy servisni
indikator neresetuje, mlze byt otvor servisniho
indikdtoru omezen.

Servisni indikator mizZe vyZzadovat ¢astou vyménu v
prostredich, které jsou silné prasné.

Predcisténi vzduchu motoru -
kontrola / ¢isténi
(pokud je soucasti vybavy)

%k/\f%x
—

L

P

Typicky priklad

(1) Kridlova matice
(2) Kryt
(3) Télo

Odstrante kridlovou matici (1) a kryt (2). Zkontrolujte, zda
nedoslo k nahromadéni nedistot a Ulomka v téle (3). V
pfipadé potreby télo vyclistéte.

Po cisténi predcisténi nainstalujte kryt (2) a kfidlovou
matici (1).

Poznamka: Pri provozu motoru v prasném prostiedi
je nutné Castéjsi cisténi.

Odvzdusnovaci prvek klikové
skriné - vyména

Horky olej a horké soucasti mohou zpUsobit zranéni osob.
Nedovolte, aby se horky olej nebo horké soucasti dostaly
do kontaktu s pokozkou.
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Odvzdusnéni motoru

UPOZORNEN(
Pred jakoukoliv udrzbou nebo opravou se ujistéte, Ze je
motor zastaven.

Odvzdusnéni klikové skiiné je velmi dlleZitou soucasti
pro dodrzeni emisi vaseho motoru.

e Filtracni prvek v odvzdusnéni klikové skfiné podléha
servisu v pfedepsaném servisnim intervalu.

e Pfed uvedenim motoru do provozu musi byt
nainstalovan spravny filtr.

e Instalace filtraéniho prvku je velmi dalezita.

e Kvalita instalovaného filtracniho prvku je velmi
dualezita.

e Filtracni prvek chrani motor pred vstupem
nadmérného mnozstvi oleje do saciho systému.
Filtracni prvek také chrani systém nasledného
zpracovani motoru.

Poznamka: Nadmérné mnozstvi oleje, které by se
dostalo do saciho systému motoru mize rychle a
nekontrolované zvysit otacky motoru.

Demontaz odvzdusnovaciho prvku

1. Demontujte ochranny kryt, ktery zakryva odvzdusnéni
motoru, viz dokumentace OEM (Original Equipment
Manufacturer) pro vice informaci.
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2.V pfipadé potfeby demontujte odvzdusiovaci
potrubi na krytu (6). Demontujte matice (7) a kryt
(6) odstrarite z pouzdra (1).

3. Demontujte pojistny krouzek (4) a vyjméte
odvzdusnovaci prvek (3) a zlikvidujte jej.

4. Vyjméte tésnici O krouzek (5) z krytu.
Nainstalujte novy odvzdusnovaci prvek

Ujistéte se, Ze v8echny soucasti jsou Cisté a bez
poskozeni.

Typicky pfiklad
Prameér (A)

Pramér (B)

1. Namontujte novy O krouzek (5) na kryt (6).

Poznamka: Odvzdushovaci prvek musi mit pfed
instalaci spravnou orientaci. Pramér (A) je viditelné vétsi
nez pramér (B).

2. Namontujte pramér (A) odvzduSniovaciho prvku (3) na
hidel (2). Po spravné instalaci bude viditelné Cislo dilu
odvzdushovaciho prvku.

3. Namontuijte pojistny krouzek (4) a kryt (6). Namontuijte
matice (7) a utdhnéte je na25 Nm (18 Ib ft). V pfipadé
potfeby namontujte zpét odvzdusfiovaci potrubi.
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4. Nainstalujte ochranny kryt, viz dokumentace OEM.

Upevnéni motoru - kontrola

Poznamka: Upevnovaci prvky motoru nemusi byt
dodany spoleénosti Perkins. DalSi informace o
upevnéni motoru a spravném utahovacim momentu
Sroubl naleznete v informacich od vyrobce OEM.

Prohlédnéte upevnéni motoru s ohledem na po-
Skozeni a dotahnéte Srouby spravnym utahovacim
momentem. Vibrace motoru mohou byt zpisobeny
nasledujicimi podminkami:

* Nespravna montaz motoru

» Poskozeni upevnovacich prvkd motoru

* Uvolnéni upevriovacich prvkd motoru

Jakykoli upevnovaci prvek motoru, ktery vykazuje
poskozeni, by mél byt vyménén. Informace o

doporucenych utahovacich momentech naleznete v
dokumentaci OEM.

Hladina oleje motoru - kontrola
VYSTRAHA

Horky olej a horké souc¢asti mohou zpusobit
zranéni osob. Nedovolte, aby se horky olej nebo
horké soucasti dostaly do kontaktu s pokozkou.

MIN MAX i

UPOZORNENI
Tuto udrzbu provadéjte pfi zastaveném motoru.
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Poznamka: Ujistéte se, ze motor je budto vodorovné
nebo je v normalni provozni poloze, aby byla patrna
skute€na uroven hladiny.

Poznamka: Po vypnuti motoru pockejte 10 minut,
aby se motorovy olej mohl pfed kontrolou hladiny
oleje shromazdit v olejové vané.

1. UdrZujte hladinu oleje mezi zna¢kou MIN a
znackou MAX na mérce oleje. Nepliite klikovou
skfif nad znacku MAX.

UPOZORNENI

Provozovani motoru, kdyZ je hladina oleje nad
znackou MAX, mlize zpUsobit, Ze se klikovy hfidel do
oleje ponofi. Vzduchové bubliny vytvofené pohybem
klikové hfidele v oleji sniZuji mazaci vlastnosti oleje a
mohou zpusobit ztratu vykonu.

2. Demontuijte vicko plniciho otvoru oleje a v
pripadé potieby olej dopliite. Vycistéte vicko
plniciho otvoru. Namontujte zpét vi¢ko plniciho
otvoru oleje.

Pokud dojde ke zvySeni hladiny oleje, viz
Odstranovani zavad, “Olej obsahuje palivo”.

Vzorek motorového oleje - ziskani

Stav mazaciho oleje motoru je mozné kontrolovat v
pravidelnych intervalech jako souc¢ast programu
preventivni udrzby. Spoleénost Perkins instaluje
jako volitelné pfisluSenstvi odbérny ventil oleje.
Ventil pro odbér vzorku motorového oleje (pokud je
ve vybaveé) je instalovan pro pravidelny odbér vzorkl
oleje. Ventil pro odbér vzorku oleje je umistén na
hlavé olejového filtru nebo na bloku valcu.

Spolecnost Perkins doporucuje k ziskani vzorku oleje
pouzit tento vzorkovaci ventil. Kvalita a konzistence
vzorkU jsou lepsi, kdyz se pouziva tento ventil pro
odbér vzorkl. Umisténi ventilu pro odbér vzorki
umoznuje, pfi béZzném provozu motoru odebrat olej,
ktery proudi pod tlakem.

Ziskani vzorku a jeho

analyza VYSTRAHA

Horky olej a horké soucasti mohou zpuUsobit
zranéni osob. Nedovolte, aby se horky olej nebo
horké souéasti dostaly do kontaktu s pokozkou.

Abyste ziskali co nejpfesnéjsi analyzu,
zaznamenejte pfed odebranim vzorku oleje
nasledujici informace:

» Datum odebrani vzorku

* Model motoru
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« Cislo motoru
* Provozni hodiny motoru
* Hodiny uplynulé od posledni vymény oleje

» Objem oleje, ktery byl doplnén od posledni
vymeny oleje

Ujistéte se, ze nadoba pro odbér vzorku je Cista a
sucha. Takeé zajistéte, aby byla nadoba pro vzorek
jasné oznacena.

Abyste zajistili, Ze vzorek je pro olej v klikové skfini
reprezentativni, odeberte vzorek zahfatého, dobfe
promichaného oleje.

Aby se zabranilo kontaminaci vzork( oleje, musi
byt nastroje i spotfebni material, které se pouzivaji
k ziskani vzorku oleje, Cisté.

U vzorku Ize zkontrolovat nasledujici parametry:
kvalita oleje, existence jakéhokoli chladiva v oleji,
pritomnost ¢astic zeleznych kovl v oleji a
pFitomnost ¢astic neZzeleznych kovu v oleji.

Motorovy olej a filtr - vyména

Horky olej a horké soucéasti mohou zpulsobit
zranéni osob. Nedovolte, aby se horky olej nebo
horké soucéasti dostaly do kontaktu s pokozkou.

UPOZORNENI

Pfi provadéni inspekci,
udrzby, testovani, sefizovani a oprav vyrobku je tieba
dbat na zachyceni kapalnych naplni. Pred otevienim
jakékoliv nadrze nebo rozebranim jakékoliv soucasti,

tera obsahuje kapalinu budte pfipraveni zachytit

kapalinu do vhodné nadoby.
VSechny kapaliny likvidujte podle mistnich pfedpis( a
nafizeni.

UPOZORNENI
Udrzujte vSechnycasticistéod
kontaminantd.
Necistoty mohouzpUsobitrychléopotfebeniazkratit
Zivotnostsougasti.
Resetovani servisniho pozadavku motoru na
vyménu oleje musi byt provedena po vyméné
motorového oleje a filtru. DalSi informace
naleznete v Casti “Reset servisniho pozadavku
vymény motorového oleje”.
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Nevypoustéijte olejzmotoru,kdyzjemotorchladny.Stim
jakolejmotoruvychladnesenaspodnicastiolejovévany
usazuji¢asteckysuspendovanychnedistot.Castice
odpaduseneodstrani,pokudsevypustistudenyolej.
Olejovou vanuvypoustéjtesezastavenymmotorem.
Olejovou vanuvypoustéjtesezahfatym olejem. Tato
metodavypousténiumozriuje, aby&asteckynedistot,
kteréjsoususpendovanyvoleji, bylyspravnévypustény
spolusolejem.

Nedodrzeni tohotodoporué¢enéhopostupuzplisobi,ze
Casteckynedistotbudouvsystémumazanimotoru
cirkulovatisnovymolejem.

Vypousténi oleje z motoru

Zajistéte, aby nadoba, ktera bude pouZita pro
zachyceni, byla dostate¢né velka na to, aby pojala
odpadni olej. Po chodu motoru pfi normalni
provozni teploté motor zastavte. Ujistéte se, Ze
aplikace, ve které je motor nainstalovan, je na
roviné. Pro vypusténi olejové vany motoru pouZijte
jednu z nasledujicich metod:

* Pokud je motor vybaven vypoustécim ventilem,
otoCte jej proti sméru hodinovych ruciek a olej
vypustte. Po vypusténi oleje otocte vypoustéci
ventil ve sméru hodinovych ruciCek a uzaviete je;.

» Pokud motor neni vybaven vypoustécim ventilem,
demontujte zatku pro vypousténi oleje (1) a olej
vypustte. Pokud je motor vybaven mélkou
olejovou vanou, odmontujte vypoustéci zatky
oleje z obou koncu olejové vany.
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Po vypusténi oleje vypoustéci zatky namontujte
zpét. V pfipadé potieby vymérnte té€snéni
vypoustéci zatky. Namontujte vypoustéci zatku a
utdhnéte ji na 34 Nm (25 Ib ft).

Vyména olejového filtru

UPOZORNENI

Olejoveé filtry Perkins jsou vyrabény podle specifikace
spolecnosti Perkins. PouZiti olejového filtru, ktery
spolecnost Perkins nedoporucuje, miize vést k vaznému
poskozeniloZisek motoru a klikového hfidele v dlsledku
toho, Ze se vétsi Eastice necistot z nefiltrovaného oleje
dostanou do mazaciho systému motoru. Pouzivejte pouze
olejoveé filtry doporucené spolecnosti Perkins.

1. Pomoci vhodného nastroje demontuijte filtr
motoroveého oleje.

2. Vycistéte tésnici plochu (2).

3. Naneste na O-krouzek (3) na novém filtru oleje
Cisty motorovy olej.

UPOZORNENI
Neplrite olejové filtry olejem pred jejich instalaci.
Tento olej by neb%/I prefiltrovan a mohl by byt
kontaminovan. Kontaminovany olej mize zpusobit
zryct:hlene opotfebeni soucasti motoru nebo poskozeni
motoru.

4. Namontuijte filtr motorového oleje, otaceijte
olejovym filtrem, dokud t€snéni O krouzku
nedosedne do zakladny olejového filtru. Poté
olejovym filtrem otacejte o % piné otacky, ato
pouze rukou.
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Vertikalni olejovy filtr orientovany nahoru

(4) Vertikalni olejovy filtr orientovany nahoru

Nékteré olejové filtry I1ze instalovat svisle nahoru. Pro
vyménu takového olejového filtru pouzijte stejny
postup. Pfed demontazi se ujistéte, Ze vedkery olej z
filtru vytekl.

Naplnéni olejové vany

1. Demontujte vi¢ko plniciho otvoru oleje. DalSi
informace o vhodnych olejich naleznete v tomto
navodu k obsluze a udrzbé, v ¢asti “Doporucené
kapaliny”. Naplite olejovou vanu spravnym
mnozstvim nového motorového oleje.
naleznete v tomto navodu k obsluze a udrzbé v
¢asti “Kapacity pro doplnéni”.

UPOZORNENI _ _

Je-li ve vybavé pomocny systém filtrace oleje nebo
systém vzdalené filtrace, postupujte podle pokynud
vyrobce OEM nebo vyrobce filtrll. Nedostatecné
nebo prili§ velké naplnéni klikové skfiné olejem mize
zpusobit poSkozeni motoru.

2. Nastartujte motor a nechte jej bézet na "NiZKE
VOLNOBEZNE OTACKY” po dobu 2 minut.
Provedte tento postup, abyste se ujistili, Ze v
mazacim systému je olej a zda jsou naplnény
olejové filtry. Zkontrolujte olejovy filtr na Unik oleje.

3. Zastavte motor a nechte olej natéct zpét do
olejové vany po dobu minimalné 10 minut.
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MIN

MAX i

4. \/ytahnéte mérku oleje pro kontrolu hladiny motorového
oleje. UdrZujte hladinu oleje mezi znackou MIN a
znackou MAX na mérce hladiny motorového oleje.
Neplrite klikovou skfif nad znacku MAX.

Reset servisniho pozadavku vymény
motorového oleje

UPOZORNENI _
Pokud nedojde k provedeni planovaného servisu
oleje a filtru s resetovanim pozadavku na servis oleje,
spusti motor omezeni vykonu.

Vystrazna kontrolka nizké hladiny oleje ma dvé
funkce. Trvaly svit kontrolky signalizuje, Ze motor méa
nizky tlak oleje. Blikajici kontrolka signalizuje, Ze
motorovy olej a filtr MUSI byt vyménén a reset
servisniho pozadavku motorového oleje MUSI byt
proveden. Kontrolka bude blikat pouze s klickem v
poloze ON (zapnuto), pfi provozu motoru kontrolka
zhasne.

Poznamka: Pokud byl motorovy olej a filtr vyménén
pfedtim, nez za€ala kontrolka blikat, tak postup
resetovani pozadavku vymény motoroveho oleje
MUSI byt presto proveden. Po dokon&eni postupu
resetovani kontrolka tfikrat blikne.

V nékterych aplikacich mlZou byt jiné zplsoby, jak
proveést reset servisniho pozadavku vymény
motoroveého oleje. Pro pomoc s provedenim resetu
servisniho poZadavku vymény motorového oleje
kontaktujte svého distributora spole€nosti Perkins
nebo svého vyrobce OEM.

Po provedeni vymény motorového oleje a filtru
provedte jeden z nasledujicich postupl pro reset
servisniho pozadavku vymény motorového oleje:
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Moznost s ovladanim pedalu plynu

Poznamka: V nékterych aplikacich muze byt nastavena
maximalni poloha plynu dfive, nez dosahne pedal
dorazu. Pfed zapocCetim postupu musi byt znama
skute€na maximalni poloha plynu. Se znamou maximaini
polohou Ize vypoditat stfedni polohu plynu. Plynovy pedal
musi byt v poZzadovanych pozicich po pfedepsanou dobu,
aby bylo mozné provést reset servisniho poZzadavku
vymeény motorového oleje.

1. Pfi zastaveném motoru. Otocte klicek do polohy ON
(zapnuto) a pockejte 15 sekund, ale ne vice nez 20
sekund. Prejdéte ke kroku 2.

2. Presunite pedal plynu do maximalni polohy na dobu
delSinez 15 sekund, ale kratSi nez 20 sekund.

3. Vratte pedal plynu do nulové polohy na déle nez 15
sekund, ale méné nez 20 sekund.

4. Presunite pedal plynu do maximalni polohy na dobu
delSinez 15 sekund, ale kratSi nez 20 sekund.

5. Vratte pedal plynu do nulové polohy na déle nez 15
sekund, ale méné nez 20 sekund.

6. Presurite pedal plynu do stfedni polohy na déle nez 15
sekund, ale méné neZz 20 sekund. Vratte pedal plynu
do nulové polohy. Reset servisniho pozadavku
vymény motorového oleje je tim dokoncéen.

7. Po dokonceni této sekvence tfikrat blikne vystrazna
kontrolka nizké hladiny oleje. Kazdé bliknuti bude na
dobu 1 sekundy s intervalem 1 sekundy. Tato
sekvence bliknuti signalizuje, Ze byla vystrazna
kontrolka resetovana a motor miize byt nastartovan a
normalné provozovan.

8. Ototte klickem do polohy OFF (vypnuto).

9. Pokud byl proces pfed dokon&enim pferusen,
vypnéte napajeni na dobu 20 sekund pred
dalSim spusténim.

Moznost vicestavového prepinace

1. Pfi zastaveném motoru. Otocte klicek do polohy ON

(zapnuto) a pockejte 15 sekund, ale ne vice nez 20

sekund. Prejdéte ke kroku 2.

2. Vicestavovy piepinac prfepnéte do polohy 1 nadobu
delSinez 15 sekund, ale krat&i nez 20 sekund.

3. Vratte vicestavovy pfepinac do polohy 0 na déle nez
15 sekund, ale méné neZ 20 sekund.

4. Vicestavovy piepinac prepnéte do polohy 1 nadobu
delSinez 15 sekund, ale kratSi nez 20 sekund.

5. Vratte vicestavovy pfepinac do polohy 0 na déle nez
15 sekund, ale méné nez 20 sekund.
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6. Vicestavovy pfepinac prepnéte do polohy 1 na dobu
del8inez 15 sekund, ale kratSi nez 20 sekund.
Vratte vicestavovy pfepinac do polohy 0. Reset
servisniho poZzadavku vymény motorového oleje je
tim dokoncen.

7. Po dokonceni této sekvence tfikrat blikne vystrazna
kontrolka nizké hladiny oleje. Kazdé bliknuti bude na
dobu 1 sekundy s intervalem 1 sekundy. Tato sekvence
bliknuti signalizuje, Ze byla vystrazna kontrolka
resetovana a motor muize byt nastartovan a normalné
provozovan.

8. Otocte klickem do polohy OFF (vypnuto).

9. Pokud byl proces pied dokon&enim prerusen,
vypnéte napajeni na dobu 20 sekund pfed dalSim
spusténim.

Elektronicky servisni pristroj Perkins

Elektronickfé servisni pfistroj Perkins Ize pouzit k
resetovani kontrolky servisu oleje. Pfipojte
elektronicky servisni pfistroj a p_ouiijte jeho nabidku
k resetovani pozadavku na servis oleje.

Vle ventilatoru - kontrola

Existuji rdzné typy chladicich systému. Informace o
vulich ventilatoru naleznete v dokumentaci OEM.

Ujistéte se, Ze je motor zastaven. Ujistéte se, Ze je
odpojova¢ akumulatoru v poloze OFF. Ujistéte se, Ze
je chladici systém piny. Vzdalenost mezi krytem (1)
a ventilatorem (2) bude vyZadovat kontrolu. Mezera
(A) mezi okrajem krytu a Spi¢kou lopatky ventilatoru
musi byt zkontrolovana ve ¢&tyfech stejné vzdalenych
polohach.
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Nastavenim krytu se zméni mezera mezi okrajem
krytu a Spi¢kou lopatky ventilatoru. Ujistéte se, Ze je
viko s ventilatorem vycentrovano.

Vule (A) musi byt nastavena na 10 £ 1 mm

(0,39370 + 0,03937 palce).

Palivovy systém - pIlnéni

Poznamka: DalSi informace o standardech
Cistoty, které je treba dodrzovat béhem VSECH
praci na palivovém systému, naleznete v ¢asti
vénované provozu, testovani a sefizeni
systému, €istota soucasti palivového systému

Ujistéte se, Ze veskerée sefizeni a opravy provadéji
autorizovani pracovnici, ktefi jsou spravné vyskoleni.
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UPOZORNENI

Neotacejte motorem nepfretrzité déle nez 30 sekund.
Nechte startér vychladnout po dobu dvou minut, nez
budete motor startovat znovu.

Pokud do palivového systému vnikne vzduch, musi byt
vzduch z palivového systému pfed nastartovanim
motoru odstranén. Vzduch se muze do palivového
systému dostat, kdyz dojde k nasledujicim udalostem:

« Palivova nadrz je prdzdna nebo byla palivova nadrz
Castecné vyCerpana.

* Nizkotlaké palivove potrubi je odpojeno.

*V nizkotlakém palivovém systému je netésnost. leak
exists in the low-pressure fuel system.

* Palivovy filtr byl vyménén.

Pro odstranéni vzduchu z palivového systému pouZijte
nasledujici postupy:
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1. Ujistéte se, Ze je palivovy systém v
provozuschopném stavu. Zkontrolujte, zda je ventil
pfivodu paliva (je-li ve vybavé) v poloze "ON”
(zapnuto).

2. Pouzijte rucni plnici Cerpadlo. Pocitejte pocet
zdvih( Cerpadla. Po zhruba 80 stlacenich
Cerpani zastavte.

Poznamka: S tim, jak se palivovy systém pini, zvySi
se v palivovém systému tlak a tento narust tlaku
muZze byt béhem plnéni znat.

3. Palivovy systém by mél byt nyni naplnén a
motor by mél byt schopen nastartovat.

4. Zapnéte startér motoru a motorem otocte. Po
nastartovani motoru nechte motor béZet na nizkych
volnobé&znych otackach po dobu minimalné 5
minut. Ujistéte se, Ze je palivovy systém bez
netésnosti.

Poznamka: Provoz motoru po tuto dobu pomuze
zajistit, aby byl palivovy systém bez vzduchu.
NEPOVOLUJTE soucasti vysokotlakého
palivového potrubi, abyste mohli ze systému
dostat vzduch. Tento postup neni potreba.

Po zastaveni motoru musite pockat 10 minut, aby tlak
paliva vysokotlakého palivového potrubi poklesl, nez
bude provedena jakakoli udrzba nebo opravy na
palivovém potrubi motoru. Je-li to nutné, provedte
drobné Upravy. Opravte vesSkeré netésnosti nizkotla-
kého palivového systému a systému chlazeni, mazani
a vzduchu. Vyménte veskeré vysokotlaké palivové
potrubi, které netésni. Viz pfiru¢ka pro demontaz a
montaz, ¢ast “Potrubi vstfikovani paliva - Instalace”.

Pokud kontrolujete motor za provozu, vzdy pouzivejte
spravny kontrolni postup, abyste zabranili nebezpeci
uniku kapalin. Viz tento navod k obsluze a udrzbé, Cast
“Informace o obecném nebezpedi”.

Pokud se motor nespusti, prectéte si Cast vénovanou
odstranovani problém(, “motor se otaéi, ale nestar-
tuje”.

Primarni filtr palivového
systému (odluc¢ovac vody) -
vymeéna

Palivo uniklé nebo rozlité na horké plochy nebo
elektrické soucasti mlaze zplisobit pozar. Abyste
zabranili moznému zranéni, vypnéte pfi vyméné
palivovych filtrd nebo odluc¢ovaca vody startér.
Uniklé palivo okamzité vycCistéte.
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Poznamka: DalS$i informace o standardech
Cistoty, které je treba dodrzovat béhem VSECH
praci na palivovém systému, naleznete v ¢asti
vénované provozu, testovani a sefizeni systému,
»Cistota soucasti palivového systému”.

UPOZORNENI
Pfed jakoukoliv udrzbou nebo opravouse ujistéte, ze
je motor zastaven.

Demontaz prvku

1. Pfed provedenim této udrzby otoclte ventil pfivodu
paliva (je-li ve vybavé) do polohy OFF (vypnuto).

2. Umistéte vhodnou nadobu pod odlu€ovaé vody,
abyste zachytili jakékoliv palivo, které by mohlo
vytéct. Jakékoli rozlité palivo ihned vycistéte.

3. Udélejte si doCasnou znacku (A) pfes filtr pfed
odmontovanim sestavy.

4. Namontujte na odtok (3) vhodnou hadicku.
Otevriete vypoustéci ventil (2). Otocte
vypoustéci ventil proti sméru hodinovych
ru€iCek. Jsou potfeba dvé plné otacky.
Uvolnéte odvzdusrniovaci Sroub (1).

Poznamka: Dvé pIné otacky ventilu uvolni
ventil z filtracniho prvku.

5. Nechte palivo vytéct do nadoby. Demontujte
trubku a vlozte ventil do filtraéniho prvku. Nasadte
ventil do zavitd filtracniho prvku. Ventil neutahuijte.
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6. Pevné utahnéte odvzdusnovaci Sroub (1). 8. Otocte filtr proti sméru hodinovych ruci¢ek a
Odpojte kabelovy svazek od pFipojky (4). vyjméte filtracni prvek (5). Vycistéte nadobu filtru.

Nainstalujte prvek

7. Pomoci vhodného nastroje vyjméte nadobu filtru
(6). Otocte sestavu filtru proti sméru hodinovych
rucicek, abyste sestavu filtru demontovali. Pro

demontaZ sestavy filtru pouzijte vhodny nastroj. 1. Umistéte zavit filtracniho prvku (8) na zavity (9).

Otocte prvkem. Neutahuijte jej.

2. Namazte O-krguiek (7) Cistym motorovym
olejem. NEPLNTE nadobu palivem pfed instalaci
sestavy.

3. K instalaci sestavy filtru NEPOUZIVEJTE
nastroje. Utahnéte nadobu filtru (6) rukou.
Namontujte nadobu filtru (6) a zarovnejte ji s
doc€asnou znackou (A).

4. Pevné utdhnéte ventil (2). Vyjméte nadobu
a palivo zlikvidujte na bezpe¢ném misté.
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5. Filtra¢ni prvek sekundarniho filtru musi byt
vymeénén soucasné s primarnim filtrem. Viz
navod k obsluze a udrzbé, ¢ast “Filtr palivového
systému - vyména”.

Primarni filtr palivového
systému/odluc¢ovac vody -
vypousténi

VYSTRAHA

A\ WARNING

Palivo uniklé nebo rozlité na horké plochy nebo
elektrické soucasti mlGze zplisobit pozar. Abyste
zabranili moznému zranéni, vypnéte pfi vyméné
palivovych filtrd nebo odluc¢ovaca vody startér.
Uniklé palivo okamzité vycCistéte.

UPOZORNENI )
Pfed jakoukoliv Gdrzbou nebo opravou se ujistéte, ze
je motor zastaven.

UPOZORNENI

Odlucovac vody muize byt pfi normalnim provozu
motoru pod podtlakem. Zajistéte, aby b?/l vypoustéci
ventil bezpecné utazen, ab¥ se zabranilo vnikani
vzduchu do palivového systému.

1. Umistéte vhodnou nddobu pod odluéovac vody,
abyste zachytili jakékoliv palivo, které by mohlo
vytéct. Jakoukoli rozlitou kapalinu ihned vyCistéte.

nedistot.
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3. Namontuijte na odtok (3) vhodnou hadi¢ku.
Otevrete vypoustéci ventil (2). Otocte vypoustéci
ventil proti sméru hodinovych rucicek. Jsou
potfeba dvé piné otacky. Uvolnéte
odvzdusniovaci Sroub (1).

Poznamka: Dveé piné otacky ventilu uvolni ventil z
filtraCniho prvku.

4. Nechte kapalinu vytéct do nadoby.

5. Nasadte ventil do zavit( filtracniho prvku a
utahnéte vypoustéci ventil pouze rukou. Pevné
utahnéte odvzdusiovaci Sroub.

6. Demontuijte trubku a vyjméte nadobu.

Sekundarni filtr filtr palivového
systému - vyména

Palivo uniklé nebo rozlité na horké plochy nebo
elektrické soucasti mize zpusobit pozar. Abyste
zabranili moznému zranéni, vypnéte pii vyméné
palivovych filtrd nebo odluéovaéa vody startér.
Uniklé palivo okamzité vycistéte.

UPOZORNENI
Pfed jakoukoliv udrzbou nebo opravou se ujistéte, Ze
je motor zastaven.




H. UDRZBA A SERIZENI - TYP 3B

DalSi informace o standardech Cistoty, které je
tireba dodrzovat béhem VSECH praci na
palivovém systému, naleznete v ¢asti vénované
provozu, testovani a sefizeni systému, cistota
soucasti palivového systému “.

Demontaz prvku

1. Pfed provedenim této udrzby oto&te ventil pfivodu

paliva (je-li ve vybavé) do polohy OFF (vypnuto).

2. Umistéte vhodnou nadobu pod palivovy filtr,
abyste zachuytili jakékoliv palivo, které by mohlo
vytéct. Jakékoli rozlité palivo ihned vycistéte.

3. Udélejte si doCasnou znacku (A) pfes filtr pfed

odmontovanim sestavy. Namontujte na odtok (4)
vhodnou hadi¢ku. Oteviete vypoustéci ventil (3).
Otocte vypoustéci ventil proti sméru hodinovych

ruciek. Jsou potifeba dveé pIné otacky. Uvolnéte

odvzdusnovaci Sroub (1).

Poznamka: Dvé plné otacky ventilu uvolni
ventil z filtraniho prvku.

4,

5. Pevné

Nechte palivo vytéct do nadoby. Demontujte
trubku a vlozte ventil do filtracniho prvku. Nasadte
ventil do zavitd filtracniho prvku. Ventil neutahuijte.

utahnéte odvzdusnovaci Sroub (1).

6. Demontujte nadobu filtru (2). Otocte sestavu filtru

proti sméru hodinovych rudiek, abyste sestavu
demontovali. Pro demontaz nadoby filtru pouzijte
vhodny nastro;.
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7. Otocte filtr proti sméru hodinovych rudi¢ek a
vyjméte filtracni prvek (5). Vycistéte nadobu filtru.

Nainstalujte prvek

Sy
1;:1:1|||v|=‘|‘|‘n
1T

1. Umistéte zavit filtracniho prvku (7) na zavity (8).
Otocte prvkem. Neutahuijte jej.
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2. Namazte O-krguiek (6) Cistym motorovym
olejem. NEPLNTE nadobu filtru (2) palivem pred
instalaci sestavy filtru.

3. Kiinstalaci sestavy filtru nepouzivejte nastroje.
Sestavu utahnéte rukou. Namontujte nadobu
filtru (2) a zarovnejte ji s do€asnou znackou.

4. Utahnéte vypoustéci ventil (3). Otocte ventil
pfivodu paliva do polohy ON (otevieno).

5. Filtragni prvek primarniho filtru musi byt vyménén
soucasné se sekundarnim filtrem. Viz Navod k
obsluze a udrzbé, ¢ast “Filtraéni prvek primarniho
filtru palivového systému (odlu¢ovac vody) -
vyména”.

6. Palivovy systém naplrite. DalSi informace

naleznete v navodu k obsluze a Udrzbé v &asti
“Palivovy systém - plnéni”.

Palivova nadrz, voda a
sedimenty - vypusténi
Kéd SMCS: 1273-543-M&S

UPOZORNENI
_Pfi provadéni inspekci,
Udrzby, testovani, sefizovani a oprav vyrobku je tfeba
dbat na zachyceni kapalnych naplni. Pred otevienim
jakékoliv nadrze nebo rozebranim jakékoliv soucasti,
tera obsahuje kapalinu budte pfipraveni zachytit

kapalinu do vhodné nadoby.

VSechny kapaliny likvidujte podle mistnich pfedpis( a
nafizeni.

Palivova nadrz

Kvalita paliva je rozhodujici pro vykon a zZivotnost
motoru. Voda v palivu muze zpusobit nadmérné
opotfebeni palivového systému.

Pfi pInéni palivove nadrze se do palivove nadrze
muZze dostat voda.

Pfi ohfevu a ochlazeni paliva dochazi ke
kondenzaci. Kondenzace nastava pfi prichodu
paliva palivovym systémem a palivo se vraci do
palivové nadrze. To vede ke hromadéni vody v
palivovych nadrzich. Pravidelné vypousténi palivové
nadrze a nakup paliva od spolehlivych dodavatel(
muZe pomoci eliminovat vodu v palivu.

Vypusténi vody a usazenin

Palivové nadrze by mély byt vybaveny zafizenim pro
vypousténi vody a usazenin ze dna nadrzi.
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Otevrete vypoustéci ventil na spodni strané palivové
nadrze, abyste vypustili vodu a usazeniny. Uzavfete
vypoustéci ventil.

Palivo denné kontrolujte. Po naplnéni palivové
nadrze pockejte pét minut, nez zacnete s
vypousténim vody a usazenin z palivové nadrze.

Po ukonceni prace s motorem naplfite palivovou
nadrz, abyste z ni dostali vlhky vzduch. To pom(ze
pfedejit kondenzaci. Nepliite nddrz az po okraj.
Palivo se roztahuje, jakmile se zahfeje. Nadrz pak
muze pretéct.

Nékteré palivové nadrze pouzivaji potrubi, které
umoznuje usazovani vody a sedimentu pod koncem
palivového potrubi. Nékteré palivové nadrze
pouzivaji potrubi, které odebira palivo pfimo ze dna
nadrze. Pokud je motor vybaven timto systémem, je
dudlezita pravidelna udrzba filtru palivového systému.

Nadrze pro skladovani paliva

Vodu a usazeniny vypoustéjte z nadrze na
skladovani paliva v hasledujicich intervalech:

* Tydné

+V servisnich intervalech

* Pfinaplnéni nadrze

To pomUze zabranit tomu, aby se voda nebo usazeniny

nacerpaly z nadrZe na palivo do palivoveé nadrze
motoru.

Pokud byla velka skladovaci nadrz nedavno naplnéna
nebo pfemisténa, nechte dostatecny ¢as pro usazeni
sedimentu nez zacnete plnit palivove nadrze motoru.
Vnitini pfepaZky ve velké skladovaci nadrzi také
pomahaji zachytavat usazeniny. Filtrovani paliva
cerpaného ze zasobni nadrze pom(ize zajistit kvalitu
paliva. Pokud je to mozné, mély by byt pouZity
odluovace vody.

Hadice a spony - kontrola /
vymeéna
VYSTRAHA
A\ WARNING
Kontakt s palivem pod vysokym tlakem muze
zpusobit proniknuti kapaliny a nebezpeci popalenin.
Rozstrikovani paliva pod vysokym tlakem muze

zpusobit pozar. Nedodrzeni téchto pokynti pro kontrolu,
udrzbu a servis mtize zpusobit zranéni nebo smrt.

Pokud kontrolujete motor za provozu, vzdy
pouzivejte spravny kontrolni postup, abyste zabranili
nebezpedi uniku kapalin. Viz tento navod k obsluze a
udrzbé, ¢ast “Informace o obecném nebezpedi”.
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Zkontrolujte vSechny hadice, zda nemaji netésnosti,
které jsou zpusobeny nasledujicimi podminkami:

* Praskliny

* Zmeéknuti

» Uvolnéni svorek €i spon

Vymeérite hadice, které jsou popraskané nebo zméklé.

Utahnéte vSechny uvolnéné spony.
Zkontrolujte nasledujici podminky:

» Koncovky, které jsou poskozené nebo netésné

* VngjSi krytky, které jsou poskozené nebo utrzené
+ Odkryté draténé vyztuhy

* VngjSi kryt, ktery je mistné nafouknuty

* Flexibilni ¢ast hadice, ktera je ziomena nebo rozdrcena
* Vyztuha, ktera pronika do vnéjsiho krytu

Hadicova spona s konstantnim utahovacim momentem
miZe byt pouzita namisto jakékoliv standardni hadicové
spony. Ujistéte se, Ze hadicova spona s konstantnim
utahovacim momentem ma stejnou velikost jako

standardni spona.

V dusledku velkych teplotnich zmeén hadice ztuhne.
Ztuhnuti hadic zpUsobuje uvolnéni hadicovych spon. To
mUze vést k netésnostem. Hadicova spona s konstantnim
utahovacim momentem pomuze zabranit uvolnéni
hadicovych spon.

V kazdé aplikaci se instalace muze liSit. Rozdily zavisi na
nasleduijicich faktorech:

* Typ hadice
* Typ kovani
* Pfedpokladané rozpinani a smrstovani hadice

* Pfedpokladané rozpinani a smrstovani
kovani

Vyména hadic a spon
Podrobnéjsi informace o demontazi a vyméne

palivovych hadic (pokud Ij:_sou ve vybavé) naleznete
v informacich vyrobce OEM.

Nasledujici text popisuje typickou metodu vymény
hadic chladici kapaliny. DalSi informace o systému
chlazeni a hadicich systému chladiciho systému
naleznete v informacich vyrobce OEM.
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VYSTRAHA

Tlakova soustava: Horka chladici kapalina mtize
zpUsobit vazné popaleniny. Chcete-li otevrit
viéko plnéni chladiciho systému, zastavte motor
a pockejte, dokud soucasti chladiciho systému
nevychladnou. Povolte pomalu tlakové vi€ko
chladiciho systému, abyste uvolnili tlak.

1. Zastavte motor. Nechte motor vychladnout.

2. Povolte pomalu plnici vicko chladiciho systému,
abyste uvolnili tlak. Odstrarite vicko plniciho
otvoru chladiciho systému.

Poznamka: Chladivo vypustte do vhodné,
Cisté nadoby. Chladici kapalinu Ize znovu
pouzit.

3. Vypustte chladici kapalinu z chladiciho systému
na uroven, ktera je pod vyménovanou hadici.

4. Demontujte hadicové spony.
5. Odpojte starou hadici.
6. Nahradte starou hadici novou hadici.

7. Namontujte hadicové spony pomoci
momentového klice.

Poznamka: Informace o spravném chladivu
naleznete v tomto navodu k obsluze a udrzbé, v ¢asti
“Doporucéené kapaliny”.

8. Znovu naplite chladici systém. DalSi informace
o doplfiovani chladiciho systému naleznete v
informacich vyrobce OEM.

9. Vydistéte plnici vicko chladiciho systému.
Zkontrolujte tésnéni plniciho vicka chladiciho
systému. Pfi poskozeni t&snéni plnici vicko
chladiciho systému vymeérite . Namontujte vicko
plniciho otvoru chladiciho systému.
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10. Nastartujte motor. Zkontrolujte, zda nema
chladici systém netésnosti.

Kyslikova sonda - vyména

Kyslikova (lambda) sonda (1) musi byt
vyménéna po 3000 hodinach. Pokyny naleznete
v ¢asti Demontaz a montaz, “Kyslikova sonda -
demontaz a montaz”.

Po instalaci nové kyslikové sondy bude zapotfebi

provést reset pomoci elektronického servisniho
pfistroje.

Chladi¢ - ¢isténi

Chladi¢ obvykle neni vyrobkem spole¢nost Perkins.

Nasledujici text popisuje typicky postup Cisténi
chladiCe. DalSi informace o Cisténi chladi¢e
naleznete v informacich vyrobce OEM.

Poznamka: Nékteré aplikace vyzaduji instalaci
chladice paliva. Chladi¢ paliva je typ chladiCe, ktery
pouziva vzduch k chlazeni paliva a tento chladi¢
bude vyzadovat Cisténi.

Poznamka: Periodu &isténi upravte podle vlivl
provozniho prostiedi.
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Zkontrolujte téleso chladie s ohledem na
nasledujici skute¢nosti: PoSkozené lamely, koroze,
necistoty, mastnota, hmyz, listi, olej a dalSi

necistoty. V pfipadé potfeby chladi¢ vycistéte. VYSTRAHA

Tlakovy vzduch mize zpusobit zranéni osob.

Pfi nedodrzeni nasledujiciho postupu mtize dojit
ke zranéni osob. Pfi pouziti tlakového vzduchu
pouzivejte ochranny stit a ochranny odév.

Maximalni tlak vzduchu na tryskach pro ucéely
¢isténi musi byt mensi nez 205 kPa (30 psi).

Tlakovy vzduch je preferovanym zptisobem
odstrafiovani volnych necistot. Nasmérujte vzduch v
opacéném sméru vuci proudéni vzduchu ventilatorem.
Drzte trysku asi 6 mm (0.25 inch) od Zeber chladice.
Pomalu pohybujte vzduchovou tryskou rovnobé&zné se
sestavou trubicek chladi€e. Stlaeny vzduch odstrani
necistoty, které jsou mezi trubkami.

K Cisténi muze byt také pouzita tlakova voda.
Maximalni tlak vody pro ucely €isténi musi byt mensi
nez 275 kPa (40 psi). Tlakovou vodu pouZijte pro
odstranéni blata. Téleso vycistéte z obou stran.

Pro odstranéni oleje a tuku pouzijte odmastovac a
paru. Ocistéte obé strany télesa. Téleso umyjte mycim
prostfedkem a horkou vodou. Téleso pak dukladné
oplachnéte Cistou vodou.

Pokud je chladi€ zablokovan uvnitf, naleznete
informace o vyplachovani chladiciho systému v
pfiru¢ce vyrobce OEM.

Po vycisténi chladi¢e nastartujte motor. Motor nechte
bé&Zet pfi nizkych volnobé&Znych ota¢kach po dobu 3az 5
minut. Zvyste otacky motoru na vyssi volnobézné
otacky. Vysoka rychlost volnob&hu pomaha pfi
odstranovani necistot i suSeni télesa. Pomalu snizujte
ota¢ky motoru na nizké volnobézné otacky a potom
motor zastavte. Pomoci svitilny za télesem zkontrolujte
Cistotu télesa. V pfipadé potieby isténi opakuijte.

Zkontrolujte, zda nejsou poskozené lamely. Ohnuté
lamely Ize narovnat pomoci “hfebene”. Zkontrolujte, zda
jsou tyto dily v dobrém stavu: Svary, montazni konzoly,
vzduchové potrubi, spoje, svorky a tésnéni. V pfipadé
potfeby provedte opravy.
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Tlakovy uzavér chladice -
vycisténi / vyména

VYSTRAHA

A\ WARNING

Tlakova soustava: Horka chladici kapalina mize
zpUsobit vazné popaleniny. Chcete-li otevrit
viéko pInéni chladiciho systému, zastavte motor
a pockejte, dokud souéasti chladiciho systému
nevychladnou. Povolte pomalu tlakové vic¢ko
chladiciho systému, abyste uvolnili tlak.

UPOZORNENI )

Pokud se provadi jakakoli tdrzba nebo opravy

chladiciho systému motoru, musi byt postup

proveden s motorem na roviné. Takto bude mozné
fesné zkontrolovat hladinu chladici kapaliny. Také
(o} f)omﬂie zamezit riziku priiniku vzduchu do

chladiciho systému.

1. Zastavte motor a nechte jej vychladnout. Povolte
pomalu plnici viéko chladiciho systému, abyste
uvolnili tlak. Demontujte tlakovy uzavér chladice.

2. Zkontrolujte hladinu chladici kapaliny. Viz
navod k obsluze a udrzbé, ¢ast “Hladina
chladici kapaliny - kontrola”.

3. Instalujte novy tlakovy uzavér chladice.

Startovani motoru - kontrola

Spole¢nost Perkins doporucuje planovanou kontrolu
startéru motoru. Pokud dojde k selhani startéru, nemusi
motor v nouzove situaci nastartovat.

Zkontrolujte spravny chod startéru motoru. Zkontrolujte
elektrické pripojeni a vyCistéte elektrické pfipojky. DalSi
informace o kontrolnim postupu a specifikacich
naleznete v pfiru¢ce Provoz, testovani a sefizeni
systém, v ¢asti “Elektricky startovaci systém - Test”
nebo se o pomoc obratte na svého prodejce Perkins
nebo na svého distributora spole¢nosti Perkins.
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Turbodmychadlo - kontrola
Kod SMCS: 1052-040

Horké soucéasti motoru mohou zplsobit
popaleniny. Pied udrzbou motoru nechte motor a
soucasti vychladnout.

UPOZORNENI

SelhaniloZisek turbodmychadla
mUze zpUsobit, Ze se do sacich a vyfukovych systéml
dostane velké mnozstvi oleje. Ztrata oleje motoru mize
zpUsobit vazné poskozeni motoru.
Men&i unik oleje do turbodmychadla pfi delSim provozu
s nizkymi volnobé&znymi otackami by nemél zptisobovat
problémy, pokud nedoslo k porude loZiska
turbodmychadla.

Pokud je selhani loZiska turbodmychadla doprovazeno
vyraznou ztratou vykonu motoru (kouf z vyfuku nebo
otacky motoru bez zatizeni), nepokracujte v provozu
motoru, dokud nebude turbodmychadlo opraveno.

Vizualni prohlidka turbodmychadla maze
minimalizovat neplanované prostoje. Vizualni
prohlidka turbodmychadla muze také snizit riziko
potencialniho poskozeni ostatnich soucasti motoru.
Neprovadéjte kontrolu motoru za provozu motoru.

1. Pfed demontazi sou€astek pro kontrolu se ujistéte,
Ze je turbodmychadlo Cisté.
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2. Demontujte saci potrubi (1). Vizualné zkontrolujte
potrubi, zda v ném neni olej. Malé mnoZstvi oleje se da
predpokladat, je to zplisobeno konstrukci
odvzdusnovaciho systému. Ocistéte vnitfek potrubi,
aby se zabranilo vnikani ne€istot béhem zpétné
montaze.

3. Zkontrolujte, zda nedochazi ke zméné barvy
turbodmychadla zp(isobené teplem. Zkontrolujte, zda
nejsou uvolnéné Srouby nebo zda Srouby nechybi.
Zkontrolujte, zda nedoslo k poskozeni pfivodu oleje (3)
aodvodu oleje (2). Zkontrolujte, zda nejsou v pouzdre
turbodmychadla trhliny. Ujistéte se, Ze se
kompresorové kolo mze volné otacet. Zkontrolujte,
zda nejsou na kompresorovém kole zadné viditelné
priznaky poskozeni.

4. Zkontrolujte pfitomnost oleje. Pokud dojde k Uniku oleje
ze zadni strany kompresorového kola, muze to byt
$patnym olejovym t&snénim turbodmychadla.

Pritomnost oleje muze byt disledkem del$iho provozu
motoru pfi nizkém volnobéhu. Pfitomnost oleje mize
byt také disledkem omezeni v potrubi nasavaného
vzduchu (ucpané vzduchoveé filtry). Omezeni miize
zpusobit, Ze bude turbodmychadlo znecisténé.

5. Namontuijte vzduchoveé saci potrubi na skfir
turbodmychadla. Ujistéte se, Ze jsou vSechny spony
spravné nainstalovany a Ze jsou vSechny bezpené
utazeny. DalSi informace naleznete v pfiru¢ce Provoz,
testovani a sefizeni systémd, v €asti “Turbodmychadlo
-kontrola”.

Zbézna prohlidka Zkontrolujte
motor, zda nejsou patrné
netésnosti a uvolnéna pripojeni

Zbézna prohlidka by méla trvat jen nékolik minut.
Pokud budete vénovat ¢as této prohlidce, muzete se
vyhnout nakladnym opravam a nehodam.

Pro maximalni zivotnost motoru provedte pred
nastartovanim motoru dikladnou kontrolu motorového
prostoru. Zkontrolujte, zda nedoslo k Uniku oleje nebo
uniku chladici kapaliny, uvolnéni Sroub, opotfebeni
femend, uvolnéni spoji a nahromadéni necistot.
Provedte opravy podle potfeby:
* Kryty musi byt na svém misté. Opravte posSkozené
kryty nebo nahradte chybégjici kryty.

* Pfed opravou motoru vycistéte vechny vicka a
zatky, abyste sniZili pravdépodobnost
kontaminace systému.

158

UPOZORNENI

Pfi jakémkoli uniku kapalin (chladici kapalina, mazivo
nebo Fallvo).kapallnu oCistete. Pokud dojde k uniku,
najdéte zdroj a opravte netésnost. Pokud existuje,
podezfeni na netésnost, kontrolujte hladiny kapalin
Castéji, nez se doporucuje, dokud neni netésnost
zjisténa nebo opravena, nebo dokud neni podezieni
na netésnost prokazano jako neodlvodnéné.

UPOZORNENI ) )
Nahromadéné tuky a oleje na motoru predstavuji
nebezpedi pozaru. Odstrarite nahromadéné tuky a
oleje. Podrobnéjsi informace naleznete v tomto

navodu k obsluze a udrzbé, v &asti “Motor - Cisténi”.

« Ujistéte se, Ze hadice chladiciho systému jsou
spravné upevnény a ze tésni. Zkontrolujte, zda
nedochazi k uniku. Zkontrolujte stav viech potrubi.

* Zkontrolujte, zda neunika chladici kapalina z
Cerpadla.

Poznamka: Tésnéni vodniho ¢erpadla je mazano
chladici kapalinou z chladiciho systému. Je proto
normalni, Ze dojde k malému uniku, kdyZ motor
vychladne a dily se smrsti.

Nadmérny Unik chladici kapaliny miize naznacovat
potfebu vymény vodniho Cerpadla. Demontaz
vodniho Cerpadla. Viz Demontaz a montaz, “Vodni
Cerpadlo - demontaz a montaz”. DalSi informace
ziskate u svého prodejce Perkins nebo u vaseho
distributora spolecnosti Perkins.

* Zkontrolujte, zda nedochazi k netésnosti mazaciho
systému u pfedniho tésnéni klikového hfidele, u
zadniho t&snéni klikového hfidele, olejové vany,
olejovych filtr(i a u vika hlavy valc(.

» Zkontrolujte potrubi systému sani vzduchu a ohyby,
zda nemaji trhliny a uvolnéné spony. Ujistéte se,
Ze hadice a trubky nejsou v kontaktu s jinymi
hadicemi, trubkami, kabelovymi svazky apod.

* Ujistéte se, Zze mista kolem rotujicich &asti jsou Cista.

* Prohlédnéte femeny alternatoru a vdechny hnaci
femeny pfisluSenstvi, zda nemaji trhliny,
praskliny nebo jina poskozeni.

 Zkontrolujte, zda nejsou poskozeny kabelové
svazky.
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Remeny pro femenice s vice drazkami musi byt
vyménény za odpovidajici sady. Pokud je vyménén
pouze jeden femen, bude pracovat pod vétsi zatézi
nez femeny, které vyménény nejsou. Starsi femeny
jsou vytahlé. VysSi zatizeni nového femenu by
mohlo zpUsobit pretrzeni femenu.

Vysokotlaké palivové potrubi
VYSTRAHA

Kontakt s palivem pod vysokym tlakem miize
zpusobit proniknuti kapaliny a nebezpeci popalenin.
Rozstfikovani paliva pod vysokym tlakem miize
zpuUsobit pozar. Nedodrzeni téchto pokynti pro kontrolu,
udrzbu a servis mize zplsobit zranéni nebo smrt.

Po zastaveni motoru musite pockat 10 minut, aby tlak
paliva vysokotlakého palivového potrubi poklesl, nez
bude provedena jakakoli idrzba nebo opravy na
palivovém potrubi motoru. Je-li to nutné, provedte
drobné Upravy. Opravte veSkeré netésnosti nizkotlakého
palivového systému a systému chlazeni, mazani a
vzduchu. Vyménite veskereé vysokotlaké palivové potrubi,
které netésni. Viz pfirucka pro demontaz a montaz, Cast
“Potrubi vstfikovani paliva - Instalace”.

Pokud kontrolujete motor za provozu, vzdy pouzivejte
spravny kontrolni postup, abyste zabranili nebezpedi
uniku kapalin. Viz tento navod k obsluze a udrzbé, €ast
“Informace o obecném nebezpedi”.

Vizualné zkontrolujte vysokotlaké palivové potrubi kvuli
poskozeni nebo znamkam uniku paliva. Vymérite
v8echny poskozené soucasti vysokotlakého
palivoveého potrubi nebo vysokotlaké palivové potrubi,
které netésni.

Ujistéte se, ze vSechny spony na vysokotlakych
palivovych potrubich jsou na misté a ze spony nejsou
uvolnéné.

* Zkontrolujte t€snost zbyvaijicich Easti palivového
systému. Hledejte volné spony palivového potrubi.

* Denné vypoustéjte vodu a usazeniny z palivové
nadrze, abyste zajistili, Ze se do palivového systému
dostane pouze Cisté palivo.

* Zkontrolujte kabelaz a kabelove svazky, zda zde
nejsou uvolnéné spoje a opotfebované nebo
roztfepené vodice. Zkontrolujte, zda nejsou
uvolnéné nebo nechybi kabelové pasky.

* Zkontrolujte uzemnovaci pasky, zda jsou dobfe
pfipojené a v dobrém stavu.

* Odpojte vSechny nabijecky akumulatord, které nejsou
chranény proti proudovému odbéru pfi startovani
motoru. Zkontrolujte stav a hladinu elektrolytu v
akumulatorech, pokud neni motor vybaven
bezudrzbovym akumulatorem.
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* Zkontrolujte stav méfidel. Vymérite vSechna
rozbita méfidla. Vymérite jakékoli méfidlo, které
nelze zkalibrovat.

Vodni ¢erpadlo - kontrola

Porouchané vodni ¢erpadlo mlze zpUsobit
vazné problémy s pfehfatim motoru, které by
mohly vést k nasledujicim porucham:

* Trhliny v hlavé valct

 Zadreni pistu piston seizure

* Dal8i mozné poskozeni motoru

Typicky pfiklad
(1) Odtokovy otvor

Poznamka: Tésnéni vodniho ¢erpadla jsou
mazana chladici kapalinou z chladiciho systému.

Vizualné zkontrolujte tésnost vodniho Eerpadla.

Poznamka: Pokud se chladici kapalina dostane do
systému mazani motoru, musi byt vyménén
motorovy olej i filtr motorového oleje. Vypusténim
se odstrani veSkeré znedistujici latky a zabrani se
tim ziskani nespravnych vzorku oleje.

Chcete-li nainstalovat nové vodni ¢erpadlo,
prectéte prirucku pro demontaz a montaz, ¢ast
“Vodni ¢erpadlo - demontaz a montaz”.



|. KONTROLY A

SERIZENI

1.1. Motor |

I.1.1. Odvzdusnéni palivového systému

V modelech s motorem Perkins neni nutné odvzdusnéni
systému nutné. Pokud je v systému néjaky vzduch, naplite
palivovou nadrz, otocte kliek zapalovani do polohy ON
(zapnuto) na dobu 10 sekund a systém se bé&hem této
doby sam odvzdusni. Proto neni nutné provadét zadny
dalSi postup.

Pokud je systém stale zavzdusnény, obratte se
na autorizovany servis.

1.1.2. Vzduchovy filtr

Vzduchovy filtr brani vnikani prachu a jinych necistot do
motoru pfi nasavani vzduchu. Opotfebeni motoru je ovliv-
néno predevsim Cistotou nasavaného vnéjSiho vzduchu.
Proto je velmi dulezité, aby byl vzduchovy filtr pravidelné

kontrolovan a spravné udrzovan.

Bezpecnostni filtr uvnitf hlavniho filtru by
se nemél ¢istit, musi se vZzdy vyménit pod-
le planu udrzby. Bezpecnostni filtr chrani
motor pfed poSkozenim pri poSkozeni
hlavniho filtru.

DULEZITE

1. Nejprve nasmérujte vzduch otvory dovnitf filtru.
Nemifte tryskou z vétsi blizkosti nez 3-5 cm.

2. Poté nasmeérujte vzduch na vnéjsi povrch filtru a poté
znovu do filtru.
3. Zkontrolujte povrch filtru i tésnéni za pomoci svitilny.
Pokud najdete otvory nebo jiné poskozeni, filtr vymérite.
. Viz informace o udrzbé v kapitole G o vy-
DULEZITE

meéné bezpecnostniho filtru Cisti¢e vzduchu.

1.1.3. Udrzba chladici soustavy

Abyste se uijistili, Ze chladici systém funguje spravng, je
tfeba dodrzet nasledujici opatfeni:

e  Zkontrolujte hladinu chladici kapaliny.

e  Zkontrolujte napnuti femenu ventilatoru.

o Vycistéte lamely chladi¢e zvnéjSku pomoci stlaceného
vzduchu nebo rozstfikovanou vodou.

1.1.2.1. Udrzba hlavniho filtru

Vzduchovy filtr by nemél byt Cistén vice nez pétkrat, poté
je tfeba jej vymenit.

PFi Cisténi zkontrolujte, zda nejsou filtr ¢i tésnéni posko-
zené. Poskozeny filtr by rozhodné mél byt vyménén.

DULEZITE  Necistéte a nerozebirejte vzduchovy

filtr, pokud to neni absolutné nutné.

PFi demontazi vzduchového filtru je vzdy mozné, Ze se prach
dostane do saciho systému motoru.

1.1.2.2. Cisténi hlavniho filtru

Pro Cisténi hlavniho filtru pouzijte Cisty a suchy
vzduch natlakovany maximalné na 200 kPa (2 bary)
a postupujte podle nasledujicich kroku:
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1.1.3.1. Chladici kapalina

Chladici systém je b&hem vyroby pIlnén smési vody a
nemrznoucich pfisad. Nemrznouci slozka ma schopnost
zabrariovat oxidaci chladiciho systému. Vlastnost roztoku
jako inhibitoru koroze se vS§ak ¢asem snizuje, proto je velmi
dudlezité, aby byla chladici kapalina v pravidelnych intervalech
vymeénovana.

Vhodna smés je smés, v niz polovina je nemrznouci slozka
a polovina je voda, ale vzdy by mély byt dodrzovany pokyny
vyrobce. (Viz dvouleta udrzba, vyména chladici kapaliny v
kapitole H8.)
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¢ Nejprve odpojte zapornou svorku akumulatoru a jako
posledni ji opét pfipojte.

e Nikdy nezapojujte nabijecku, pokud je motor v chodu.

. , e Pfed demontazi alternatoru z motoru nejprve odpojte

1.2.1. Kontrola a udrzba akumulatoru zapornou svorku akumulatoru.

e Zaijistéte dostatecné vétrani, aby nedoslo k akumulaci
vybusnych plynl v akumulatoru a kolem néj.

1.2. Elektricky systém

| 1.2.4. Pojistky |

NEBEZPECI Pfed provedenim elektrického
svafovani na traktoru nebo v pri-
pojeném pfislusenstvi je tfeba od-

ADANGER pojit kabelové svorky akumulatoru

(nejprve zapornou) i alternator.

T~ /// - tt’/;/
e  ZKkontrolujte nabiti akumulatoru pomoci 3
akumulatorového hustoméru. Hustota by méla byt B
minimalné 1,23. 3 ‘f ****** 1
e  Zkontrolujte napnuti femenu ventilatoru. L ¢ | *
300 2 ity ; : ; - HLAVNI
. VU’d_rz.UJte e'lkumulator Cisty. Fv’o vyjmutl ztraktgru je - é‘gé MAIN PROUDOVE | ’ o e, ‘
mozné jej umyt teplou vodou. (VZdy nejprve odpojte © z o ggﬁigm RELE :
zapornou svorku). e | ’ - ‘ sl Lo ‘
e Dale dikladné vycistéte polové nastavce, kabelové ®H STaRTFR | RELE | ~
svorky a spony akumulatoru. Zoxidované ¢asti omyjte s8° RELE RURREAY STARTERU | STRTER FeY VS S ‘
|
VO(!F)U.V . ] . .. BRZDY-4WD | AUTO LIFT CONTROL PARKING LANP ‘
o Vycistéte vnéjSi povrch akumulatoru a potfete Cistou |
vazelinou polové nastavce a kabelové svorky. HAND DA 4D BRZDA AWD ’ B ‘ s tn
¢ Namontujte znovu akumulatoru (nejprve pfipojte RELAY [ — -
kladnou SVOrkU). : LEFT PARK KEY GROUP PARKING LANPS
Vyhnéte se jiskfeni a plamendm v blizkosti akumulatoru. .
, v . , , . o~ , , v RTAR FRONT RELE | RiT PaRk DIPPED BEAN
Akumulator uvolfiuje plynny vodik, ktery mize byt vybusny! VORKING VORANG | PREDNIHO
Elektrolyt akumulatoru je Ziravina! LANE RELAY | | LAMP RELAY | PRACOVNIHO| e ol
R o SVETLQMETU__'Fetr vika
1.2.2. Alternator PRACOVNIHO | ’ ‘ 5
VETCOWVICET ‘ REAE VﬂRK AUTOLIFT RELAY
e dih | VORELE | b oo ar
RELE 4WD I
|
|
A ‘
L - - - _ 1

Traktor ma alternator uzemnény zapornym pélem, a
muze byt snadno poskozen, pokud dojde v elektrické
soustavé k chybnému zapojeni. Pfipojeni akumulatoru s
nespravnou polaritou mize napfiklad spalit usmérfiovaci
diody alternatoru. PFfi chodu motoru nesmi byt svorky
akumulatoru odpojovany.

1.2.3. Bezpeénostni opatreni pro
elektricky systém
e Akumulator vzdy pfipojte ke spravnym svorkam.
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1.2.5. Elektrické zasuvky

Kdyz potiebujete zdroj elektrického proudu, napfiklad
pro potfeby osvétleni vozidla, jako tfeba svitilna apod.,
muZete k pfipojeni pouzit pfipojku pfipojného vozidla. Viz
kapitola F.2.1.

Napajeni volitelného pfisluSenstvi je mozné odebrat z
nepouzitych rezervnich pojistek nebo z nepouzivanych
pojistek doplfikového vybaveni. Zdrojem proudu muaze byt
také pfipojeni ke hlavnimu proudovému pfivodu motoru
startéru, a to pfes novou pojistku.

1.2.6. Serizeni svétel

=B

Spravné nastaveni svétlometu je velmi dilezité pfi jizdé
po silnici.

Nastaveni svétel Ize rychle a pfesné provést pomoci
optického zafizeni pro nastaveni svételného kuzele
(regloskopu). Pokud takové optické zafizeni neni k dis-
pozici, Ize toto nastaveni provést nasledujicim zpusobem:
Kdyz jsou zapnuta potkavaci svétla, mél by byt bod, ve
kterém svételny kuzel kon¢i, ve vySce H, kdyZ je traktor ve
vzdalenosti L. Pokud jsou zapnuta dalkova svétla, méla by
byt vzdalenost mezi svételnymi body B. Potfebna sefizeni
Ize provést pomoci $roubl pro nastaveni reflektoru.
Rozméry:

L=5m

B = vzdalenost mezi stfedy svétel.

H = (vySka svétel od zemé - 500 mm)

I.3.Nastaveni spojky

‘ 1.3.1. Nastaveni viile pedalu spojky

V modelech T4090,
T4100, T4110
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VUli pedalu kontrolujte v pravidelnych intervalech. Nastaveni
vule pedald by mélo byt 20 - 25 mm. Sefizeni provedete
takto:

- Nastaveni zavisi na pozadavku fidice.

- Nastaveni je tfeba provést béhem prace traktoru.

- Pokud je oblozZeni spojky opotfebené, méla by byt
zkracena délka tahla valce, které je oznaceno

symbolem (1).

- Zanormalnich okolnosti by se mélo tahlo valce (1)

otogit o 3 - 5 zavitl pomoci vidlice spojky (2).
Je-li model traktoru T4090, T4100 nebo T4110,

- Pred nastavenim nejprve odpojte nastavovaci
tahlo hi-shift (3) od vidlice spojky.

- Po provedeni vy$e uvedenych nastaveni se
provadi podle pohybu tahla valce (1), prodlouzeni
nebo zkraceni délky tahla nastaveni hi-shift.

- Po dokon¢eni by mélo byt tahlo nastaveni hi-shift
zapojeno.

1.3.2. Nastaveni viile paky spojky zadniho nahonu

Pokud je paka zadniho nahonu v normailni poloze (v zabéru),
tak kdyz ji zacnete pomalu zvedat, méla by byt vzdalenost
mezi mistem, kde poprvé ucitite odpor a prvni polohou 30-40
mm.

- Nastaveni (A) je tfeba provést béhem prace
traktoru.

- Nastaveni by mélo byt provedeno prodlouzenim
nebo zkracenim délky tahla pro nastaveni zadniho
nahonu.

- Zanormalnich okolnosti, kdyz fidi¢ vytahne paku
spojky zadniho nahonu smérem vzhdru, nesmi byt
ve zdvihu patrna mezera.
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- Je-li model traktoru T4090, T4100 nebo T4110 /O'A\g

S 2N

S~ Pl

Jesté pred nastavenim (A), které je uvedeno vyse, by N

mélo byt pfipojeni vidlice zadniho nahonu (B) odpojeno
od tahla hi-shift. Po provedeni vySe uvedenych nastaveni
by mélo byt pfipojeni vidlice zadniho nahonu (B) spojeno
s hfideli s tahlem hi-shift.

163



|. KONTROLY A SERIZENI

1.4. Brzdovy systém

Traktor je vybaven hydraulicky ovladanym brzdovym
systémem. Brzdovy systém se sklada zejména ze
zasobniku brzdové kapaliny, potrubi, brzdovych valct
(podfizenych) a hlavnich brzdovych valcu.

Brzdové pedaly by se mély pohybovat 69 mm volné,
kdyz jsou vzajemné uzamceny.

Pokud je brzdovy systém zavzdu$nény,
povolte odvzdusriovaci matici umisténou

POZNAMKA na brzdovych valcich, seSlapnéte a drzte

stisknuty pedal, dokud neprestanou ze sys-
tému unikat vzduchové bubliny. Po ukonceni
postupu a po utaZeni matic bude brzdovy

Nastaveni brzdy se nize uvedenym postupem, POZOR systém znovu provozuschopny.

zvlast pro kazdé kolo.

- Pod predni kola umistéte klin, abyste zabranili
pohybu traktoru.

- Zdvihnéte zadni ¢ast traktoru ze zemé a dotahnéte
nastavovaci 9 mm matici umisténou na brzdovém
valci, dokud se nezastavi pohyb kazdého kola.

- Poté co je vymezen pohyb kazdého kola, utahnéte
nastavovaci matici, umisténou na valci
(podfizeného) servopohonu, pomoci momentového
kli¢e s krouticim momentem 18 Nm.

- Povolte 9 mm matici na brzdovych tahlech o jednu
Uplnou oto¢ku a zkontrolujte, zda se kolo muze
volné otacet.

- Kdyz jsou pedaly pouzivany pfi vzajemném
uzamdéeni, zkontrolujte, zda brzdy netahnou na
stranu.

- Zkontrolujte, zda se pedaly mohou volné

pohybovat.
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Pokud je brzdovy systém zavzdu$-

CAUT'ON nén, musi byt systém bezodkladné

odvzdusnén.

1.4.1. Nastaveni parkovacich brzd

Parkovaci brzda je ovladana mechanicky a je lankem spojena
s mechanismem nozni brzdy. Parkovaci brzda je sefizena
ve vyrobnim zavodé a opétovné sefizovani neni zapotiebi,
pokud nedojde k vyméné soucasti brzdového mechanismu
(parkovaci brzda je ovlivnéna nastavenim noznich brzd).
Pokud je to nutné, nastavte volny pohyb parkovaci brzdy na
cca 50 mm (na konci paky) ota¢enim nastavovaci matice
(2) na vzdalengjSim konci lanka.

° A" Pred nastavenim parkovaci brzdy
DULEZITE vZdy sefidte brzdy jako takove.
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I.5. Rizeni

1.5.1. Kontrola a nastaveni sbihavosti a
rozbihavosti prednich kol

[ HH A 1 -

L] :t'l.'-"-c:'_—. __,:.mfg‘;j ||||n |

LIS == 11|}
\ L ] 1 ! ! |

I}
L_,-‘,\J A + 5 mm Ul-u

4-WD: A + 2 mm

Nejprve zkontrolujte, zda v kulovych kloubech tahel fizeni
a spojovaci ty¢i neni pFili§ velka vile. Nastavte kola tak,
aby sméfovala rovné.

Kontrola: Udélejte znacku po strané& pfedni hrany u
obou pneumatik od stfedu béhounu pneumatiky ve stejné
vysce, jako jsou naboje kol. Zméfte vzdalenost znacek.
Presurite znacky, aby tentokrat byly opét ve stejné vysce
s nabojem kola, ale na zadni strané. Zméfte znovu
vzdalenost zna¢ek. Maximalni rozdil je 5 mm na linii zadni
hrany.

- Uvolnéte Srouby spojovaci ty€e (1) a uvolnéte pojistnou
matici.

- Otocte ty€ (2) do pozadovaného sméru (po jedné
otacce). Utdhnéte matici a znovu utahnéte Srouby (1).
Nastavte obé spojovaci tyCe tak, aby nedoSlo k zadnému
omezeni v dorazu fizeni. Zkontrolujte sbihavost jak je
dfive popsano.
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1.5.2. Nastaveni meze maximalniho zatoceni
predni napravy (u modelti 4WD)

Pri zméné Sifky pneumatik nebo pri
montazi ¢elniho nakladace se vzZdy
° L ujistéte, Ze pneumatiky maji volny
DULEZITE pohyb aZ k dorazu v obou smérech a
pfedni naprava a pneumatiky mohou

uplné zatacet.

1.5.1.1. Nastaveni sbihavosti pfednich pneumatik (2VyD)

Je-li to nutné, provedte u pohanéné predni napravy

nastaveni pomoci Sroubl dorazu napravy.

Chcete-li provést toto nastaveni, uvolnéte pojistné matice
(1) a nastavte Srouby dorazu (2). Po nastaveni utdhnéte
pojistné matice.

I.6. Nastaveni rozchodu pneumatik

Pokud je nastaven rozchod kol nebo jsou namontovany Sirsi
pneumatiky, mély by byt také zkontrolovany / nastaveny uhly
zatoCeni tak, aby byl na obou stranach maximalni uhel zatoceni
pfedni napravy.

PFi montazi fetézU by se navic mélo zkontrolovat, zda
vzdalenost od kabiny k pneumatikam neni mensi nez 80 mm.

A Po upravé rozchodu kol zkontrolujte
POZNAMKA sbihavost.

1.6.1. Pfedni naprava 4WD

U naprav 4WD neni rozchod kol nastaven pomoci napravy.
Lze to provést pouze namontovanim rafk opacné.
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1.6.2. Naprava 2WD

- Zdvihnéte predni ¢ast traktoru zvedakem
umisténym pod stfedem pfedni napravy.

- Povolte a vySroubujte Srouby pfedni napravy (1) a
spojovacich ty¢&i (2)

- Vytahujte napravu, dokud nedosahnete
pozadovaného rozchodu kol.

- Obé kola vytahnéte o stejnou vzdalenost.

- Pfedni naprava ma tfi rizné moznosti nastaveni
Sifky rozchodu.

-

I.7. Kdyz traktor neni pouzivan

1.7.1. Ulozeni traktoru

.7.1.1. Na dobu kratsi nez
dva mésice

Za predpokladu spInéni nize uvedenych podminek
neni tfeba provadét zadné zvlastni opatreni:

- Pokud je udrzba traktoru provadéna pravidelng,
- Pokud je traktor umyty a Cisty,

- Pokud je v chladici kapaliné odpovidajici
mnozstvi antikorozni pfisady,

- Pokud je palivova nadrz plna,

- Pokud je akumulator uschovan na vhodném
misté.

1.7.1.2. Na dobu delsSi nez dva
mésice

- Umyjte vycistéte a promazte traktor,

- Vycistéte palivovou nadrz,

- Doplnte palivo do palivové nadrze,

- Vyménte predfiltr palivového systému,

- Vymérite palivovy filtr a odvzdu$néte palivovy systém,
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- Vycistéte vzduchovy filtr,

- Vymérite motorovy olej a olejovy filtr,

- Zajistéte, aby byl v chladici dostatek

nemrznouci kapaliny. Zkontrolujte nabiti

akumulatoru.

- Nechte motor bézet, dokud nedosahne
normaini provozni teploty.

- Spust’te tahla hydraulického zvedaku do

- Vypnéte motor, vyjméte Srouby vstfikovacl a
nalijte do valce 0,1 | ochranného oleje.

- Nastartujte motor a nechte protocit nékolik
otacek. Namontujte znovu vstfikovace spolecné
s novym tésnénim.

- Demontujte akumulator, vycistéte jej a skladujte
v suchu a pfi rovhomérné teploté prostredi.
Jednou za dva mésice akumulator dobijte.

- Povolte femen ventilatoru (napinacimi Srouby).

- OsSetrete soucasti vystavené korozi pouzitim

antikorozniho prostfedku (oleje).

Zabalte pfivodni trubku vzduchu do vzduchového filtru a

vyfukové potrubi do plastové félie nebo podobnym

zplsobem.

1.7.2. Vyjmuti traktoru z uskladnéni

1.7.2.1. Na dobu kratSi nez dva mésice

- Namontujte akumulator (plné nabity).

- Zkontrolujte hladinu oleje v motoru a pfevodovce,
hladinu chladici kapaliny v chladici, hladinu elektrolytu v
akumulatoru a tlak v pneumatikach.

- Provedte bézné promazani.

- Pokud je tfeba, odvzduSnéte palivovy systém.

- Nastartujte a nechte béZet motor v nepfili§ vysokych
otackach.

- VyzkouSejte traktor pfi jizdé a ujistéte se, Ze vSe
spravné funguje.

.7.2.2. Na dobu delSi nez dva mésice

- Zkontrolujte tlak v pneumatikach.

- Odstrante ochranna zakryti.

- Opatrné otocte ventilatorem chladiCe tam a zpét. Tim

se uvolni ucpavka Cerpadla chladic¢e (m(ize byt pfilepena k

hFideli).

- Smyjte veSkery antikorozni prostfedek (olej) aplikovany
na vnejsi povrch ¢asti traktoru.

- Napnéte femen ventilatoru / ostatni femeny

(napinacimi Srouby).

- Sejméte kryt prsty ovladané packy a namazte kyvnou

hfidelku motorovym olejem.
Zkontrolujte hladinu oleje v motoru a prevodovce,
hladinu chladici kapaliny v chladici, hladinu elektrolytu
v akumulatoru a tlak v pneumatikach.

- Odvzdu$néte palivovy systém.

- Namontujte zpét akumulator (pIné nabity).

- Nastartujte a nechte bézet motor v nepfilis

vysokych otackach.

- Provedte traktorem zku$ebni jizdu.
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1.8. Klimatizace

1.8.2. Udrzba

1.8.1. Pouziti klimatizace

Navod k pouziti

Klimatizace je volitelnou vybavou. V novych klimati-
zacnich systémech byl freon nahrazen jinym chladivem
(R134a), které neohrozuje zivotni prostredi.

Abyste pfedesli zablokovani kompresoru, zapnéte klimatizaci
na nékolik minut alespori jednou za mésic, a to s ovladacem
vypnuti motoru ve vypnuté poloze. Nastartujte motor a nechte
jej bézet nékolik minut na volnobéh.

DULEZITE Nepokou$ejte se rozebirat & demontovat
zadnou ¢&ast klimatizaéniho systému.

Pokud nebyla klimatizace delsi
dobu pouzivana, odblokujte pred

DULEZITE spusténim motoru kompresor pro-
to€enim Femenice, resp. jeji matice
pomoci klice.

i Pfi pouziti klimatizace musi byt

POZNAMKA  dvefe a okna kabiny zaviena.

Ujistéte se, Ze je vzduchovy filtr kabiny Cisty:

1. Nejprve otocte knoflik (4) smérem ke chlazeni. Pfi bé-
zicim motoru otocte knoflikem regulace teploty klimatizace
(2) smérem ke chlazeni (tj. upIné ve sméru hodinovych
rucicek).

2. Prepinac ventilatoru (1) pfepnéte do polohy 4.

3. Po dosazeni pozadované teploty v kabiné nastavte
knoflik pro regulaci teploty klimatizace (2) tak, aby byla
udrzovana komfortni teplota.

4. Snizte otacky ventilatoru (1), abyste dosahli komfortni

teploty.

p Uginnost klimatizace mlze byt zvy$ena
POZNAMKA tim, ze ovladaci knoflik recirkulace (3)
ponechate v zapnuté poloze.

Ujistéte se, Ze se kompresor spusti (ale

POZNAMKA pozor, pfi nizkych teplotach termostat
spusténi kompresoru zabranuje).
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Pro opravy klimatizaéniho systému je nutné specialni bez-
pecnostni vybaveni a nastroje. Pokud dojde k problémim,
obratte se na svého prodejce.

Kondenzator musi byt v pravidelnych intervalech ¢istén, aby

i

1 ii”’iiiiiiillli“!

AK3

se odstranil prach, hmyz a jiné negistoty. Ci$téni mlZete
zjednodusit posunutim kondenzatoru do strany.
Zkontrolujte netésnosti v kondenzatoru, expandéru i v hadi-
cich a spojich. Zkontrolujte také Cistotu vystupniho potrubi
kondenzacni vody.

Zkontrolujte tésnost kondenzatoru (1), expandéru (2) a
hadic a spojek. Zkontrolujte také Cistotu vytokového potrubi
kondenzacni vody (3).
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Zabrarite kontaktu chladiva s po-
koZkou. Pokud se chladivo dostane
do oci, bez prodleni kontaktujte
Iékafe. V blizkosti klimatizacniho
’ systému by se nemély provadét
VYSTRAHA svarovaci prace, protoze muze dojit
k uvolnéni jedovatého plynu. Ma-
ximalni povolena teplota v blizkosti
potrubi chladiva je 80 °C.

Pokud klimatizace nefunguje spravné, nechte systém
zkontrolovat v autorizovaném servisu.

Na horni &asti nadobky (1) klimatizacniho systému je
priizor (A) a odstrariovac / indikator vihkosti (B).

Prazor A (Nechte motor bézet pfi 1500 ot/min, s
klimatizaci pfi max. chlazeni po dobu nékolika minut):

-

L

Vibec 7adné bubliny se neobjevi. PRILIS
VELKE MNOZSTVIi CHLADIVA. Strana vysokého
tlaku (2) bude neobvykle horka. Obratte se na
autorizovany servis.
Tekutina uvnitf je témérF prahledna. Mize se
e ;\. objevit par bublinek s tim, jak motor zrychluje a
zpomaluje. DOSTATEK CHLADIVA. Strana
vysokého tlaku (2) bude horka a strana nizkého
tlaku (3) studena.

Objevuje se chvilemi nékolik bublinek, v
_.:._ a_ intervalech 1 az 2 sekundy. = NEDOSTATEK
l.\\.:..'u _/. CHLADIVA.

Strana vysokého tlaku (2) bude tepla a strana

nizkého tlaku (3) pomérné chladna. Obratte se

na autorizovany servis.

Bublinky proudi nepfetrzité a kdyz je chladivo
témér vycerpano, bude vidét tok jakoby “mlhy”
bez viditelnych bublin. VELMI MALO CHLADIVA.
Nebude témé&f Zadny rozdil v teploté mezi
vysokotlakou stranou (2) a nizkotlakou stranou
(3) v blizkosti kompresoru. Obratte se na
autorizovany servis.
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Chladivo musi byt bezbarvé. Pokud je
POZNAMKA hnédé nebo #luté, je nutné ho vyménit.
Obratte se na autorizovany servis.

Barva odstrariovace / indikatoru vihkosti (B) musi byt modra
nebo zelena podle vyrobce. Je-li riZzova, nadobku vymérite.
Obratte se na autorizovany servis.



J. TECHNICKA SPECIFIKACE

Schéma toku

2 )
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1 Volant 5 Cerpadlo Hydraulicky tlak; olej pfichdzejici z nadrze se ziskavéd prichodem ze
2 Hydrostatické jednotka fizeni zubového cerpadla. Nejprve je olej prefiltrovan a prenasen na valec
o 6 Filtr oleje fizeni. Valec fizeni, ktery je umistén na predni napravé 4WD, je fizen
3 Valecfizeni 7 NadrS olei jednotkou orbitrol (hydrostatickou jednotkou)
4 Hydraulické cerpadlo adrz oleje
SYSTEM RiZENI{
Zdvih valce 204 mm L H
Primér valce 57 mm ~ = == .
Primér pistu vélce 35 mm j
Typ Cerpadla HEMA, zubové, Tandem t :
1PN/1PH/041
Objemova kapacita cerpadla 6,0 cm3/ot. I I
ke
Provozni tlak ¢erpadla 170 bar M
Pramér volantu Vnéjsi: 340 mm =
Vnitini: 288 mm =
Pocet otacek volantu 42 {
Uhel kola Doprava: 26° L Ll
Doleva: 36 A ¥
S — 1 I
VENTIL RIZENI lL" ""':I
Vyrobce Ognibene
Typ STAON 100G 1 am
Objem 100 cm? —"Q +
Pritok 10,0 |/min. Lo o,
Tlak P potrubi: 140 bar i
T potrubi: 20 bar P T
Potrubi L-R: 200 ba
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J. TECHNICKA SPECIFIKACE

J.1. Rozméry a hmotnosti

TRAKTOR T4065 2WD-4WD | T4075 2WD-4WD T4080 4WD T409°'13\}80'T41 10
Celkova hmotnost (kg) 3560/3760 3640/3840 3840 3880/3880/3880
Hmotnost vpredu (kg) 8x43 8x43 8x43 10x43
Hmotnost vzadu (kg) 2x70 2x70/2x80 / 4x80 | 2x70/2x80 / 4x80 2x80 / 4x80
Celkova délka (mm) 4610 4610 4610 4610
Rozvor (mm) 2400 2400 2400 2400
Celkova Sitka (mm) 1738/1938 1738/1938 1938 1938
Celkova vyska (mm) 2880 2880 2880 2880
y 1420-1610 1420-1610
Sirk hod d - -
Itka rozchodu vpfedu (mm) 1515-1730 1515-1730 15151730 1515-1730
1149-1710 1149-1710
Sitka rozchodu vzadu (mm) 1149-1708 1149-1708 1149-1708 1149-1708
Predni
. 11.2x24 12.4 x 24 13.6 x24 124-R 28 380/70 R24 340/85 R24 360/70 R24 420/85 R28
pneumatiky
T4065 T4075 E‘tg;g Taors T4065
Modely T4075 T4080 T4075 T4090 T4100 Taoes T4075 T4110
T4100 T4100
Tlak v 1,8 bar 1,7 bar - 1,6 bar 1,6 bar 1,6 bar 1,6 bar 1,6 bar
pneumatikach
Zadnl . 13.6 x 36 16.9 x 30 340/85 R38 380/85 R38 420/85 R30 420/85 R34 460/85 R34 480/70 R34 420/85 R38
pneumatiky
T4080 T4080
T4075 T4065 T4090
Modely T4075 T4090 T4075 T4090 T4100 T4110
T4080 T4075 T4100 T4100 T4100
Tlak v 1,6 bar 1,7 bar 1,6 bar 1,6 bar 1,6 bar 1,6 bar 1,6 bar 1,6 bar 1,6 bar

pneumatikach

(A): Povolené zatizeni predni napravy je max.1500 kg. pro 2WD a max. 2500 kg pro 4WD. Prfipustné zatizeni
pneumatik mize sniZit maximalni pfipustné zatizeni napravy.
(B): Povolené zatizeni zadni napravy je max. 4500 kg. Pfipustné zatizeni pneumatik maze snizit maximalni pfipustné

zatiZeni napravy.

J.1.1. Matice kol a utahovaci momenty

Predni kolo
- Predni kolo
Zadni kolo

2WD
4WD

Disky rafku - kola (pfedni i zadni)

130 Nm.
300 Nm.
550 Nm.
310 Nm.
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J. TECHNICKA SPECIFIKACE

J.2. Sitky rozchodu

Pokud jsou nastaveny $ifky rozchodu nebo osazeny vétsi pneumatiky, musi byt na obou stranach zkontrolovany / nastaveny
maximalni uhly zato€eni pfedni napravy. Pfi nastaveni Sitky rozchodu zadni napravy zkontrolujte, zda se kola mizou bez
omezeni otacet. Také zkontrolujte, zda vzdalenost mezi kabinou a pneumatikami neni mensi nez 80 mm, kdyZ jsou
nasazeny fetézy. Rovnéz zkontrolujte, zda vzdalenost parkovacich svétel k vnéjSim stranam pneumatik nepfesahuje 400
mm. PFi pouziti Uzkych rozchodl pro zadni napravu zkontrolujte, zda se spodni ramena nedotykaji pneumatik. V pfipadé
potfeby upevnéte bo¢ni omezovace.

J.3. Motor

T4065 TURBO 2WD T4075 TURBO 2WD T4080 TURBO 4WD T4090, T4100, T4110
Traktor T4065 TURBO 4WD T4075 TURBO 4WD TURBO 4WD
rfeplﬁovany Ano + mezichladi¢ Ano + mezichladi¢ Ano + mezichladi¢ Ano + mezichladi¢
urbodmychadlem
Kod Perkins 1103D-33TA Perkins 1103D-44TA Perkins 1104D-44T Perkins 1104D-44TA
Pocet valcl 3 4 4 4
Celkovy objem 33 44 44 44
valcli dm
Zdvih pistu mm 127 127 127 127
Primér valce mm 105 105 105 105
Kompresni pomér 18,2:1 18,2:1 18,2:1 18.2:1¢1
Vystapni vaon KWV 50 (68) 55,75 (75) 60,5(82) 68 (92) / 74,9 (102) / 81
(HP) / ot /min. 2200 2200 2200 (110) - 2200
T Nim Enai 285 307 352 393/416 /416
orque, rpr:]‘q ngine 1400 1400 1400 1400
SUChY typvs . SUChY typvs . SUChY typ S Suchy typ s vystraznym
vystraznym vystraznym vystraznym ukazatelem
Typ vzduchového filfru ukazatelem ukazatelem ukazatelem
Emisni tfida Euro 3 Euro 3 Euro 3 Euro 3

J.3.1. Systém mazani

Mazaci systém je tlakového typu pomoci zubového Eerpadla do hlavniho filtru”. Olejovy filtr je vyménny jednorazovy typ

filtru. Viz pfisluSna tabulka v kapitole “G.2. Doporu¢ené specifikace pro palivo a olej”,

specifikace.

kde naleznete mnozstvi a

J.3.2. Palivovy systém a vzduchovy filtr

Palivo

Motorova nafta (podle EN 590)

Vstfikovaci ¢erpadlo

Typ s rozdélovacem

Poradi zapalovani (T4065)

1-2-3

Poradi zapalovani (T4075, T4080, T4090, T4100, T4110)

1-3-4-2

Cerpadlo zvedaku

Elektrické cerpadlo

Palivovy filtr

Kazetovy filtr
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J. TECHNICKA SPECIFIKACE

Studeny start Zhavici svi¢ka

Vzduchovy filtr S indikatorem zaneseni, suchy vzduchovy filtr
Bezpecnostni filtr Dostupny

Kapacita palivové nadrze (1) 125 litrd

J.3.3. Systém chlazeni motoru

Chladici kapalina

Voda a nemrznouci pfisada

Rizeni teploty Termostat
Cerpadlo Odstredivé
J.4. Elektricky systém

Akumulator 125 Ah
Napéti 12V
Uzemnéni Zaporny pol (-)
Svétlomety 60/55 W H4
Zadniho pracovniho svétlomety 55 W H3
Parkovaci svétla, brzdova svétla 5W, 5121 W
Smérova svétla 21W
Pristrojové kontrolky 2W,1,2W

25A Pocet: 3

20A Pocet: 4
Pojistky 15A Pocet: 5

10 A Pocet: 4

5A Pocet: 5
J.5. Hnaci ustroji
J.5.1. Spojka

Konstrukce Dvoijita spojka, sucha

Typ spojky (T4065, T4075, T4080)

Pedal

Typ spojky (T4090, T4100, T4110)

Jak pedal, tak i spinac

Sila pedalu

160 N

Spojka zadniho nahonu (T4065, T4075, T4080) | Paka

Spojka zadniho nahonu (T4090, T4100, T4110) | Spinac

Material disku Kovokeramicky typ
Volny zdvih, spojkovy pedal 20-25mm
Volny zdvih, paka zadniho nahonu 30 —40 mm
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J. TECHNICKA SPECIFIKACE

J.5.2. Pfevodovka

Modely T4065, T4075, T4080

Rychlosti

4 stupné, plné synchronizované, ovladané pakou

Rychlostni rozsahy
(12+12)

2 rychlostni rozsahy a zpétné rychlosti ovladané pakou.
H: Vysoka rychlost, synchronizovana / M: Stfedni rychlost, synchronizovana, / LL: Nizka
rychlost, synchronizovana / 1-2-3-4 rychlost

Rychlost vpfed - vzad

Synchronizované, ovladané pakou

Pocet rychlosti

12 vpred 12 vzad

Uzavérka diferencialu

Ovladani tlagitkem, elektronicka uzavérka

Kontrolka Na palubni desce
Mazani Mazaci €erpadlo v pfevodovce a olejovy filtr
J.5.2.1. Pfevodovka
Modely T4090, T4100, T4110
Rychlosti 4 stupné, plné synchronizované, ovladané pakou

Rychlostni rozsahy
(24+24)

3 rychlostni rozsahy a zpétné rychlosti ovladané pakou.
H: Vysoka rychlost, synchronizovana / M: Stfedni rychlost, synchronizovana, / LL: Nizk&
rychlost, synchronizovana / 1-2-3-4 rychlost / | = nizké& rychlost, Il = vysoka rychlost

Rychlost vpfed - vzad

Synchronizované, ovladané pakou

Redukce

Synchronizované, ovladané pakou a tlacitkem

Pocet rychlosti

24 vpied 24 vzad

Uzavérka diferencialu

Ovladani tlacgitkem, elektronicka uzavérka

Kontrolka

Na palubni desce

Mazani

Mazaci ¢erpadlo v pfevodovce a olejovy filtr
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J. TECHNICKA SPECIFIKACE

J.5.3. Rychlostni limity

J.5.3.1. 12+12 Pfevodovka

Jmenovité otacky motoru: 2200 ot./min

Celkové prevodové
pomeéry

F-LL-1 719,4
F-LL-2 4857
F-LL-3 3327
o F-LL-4 232,7
E F- M-1 180,8
- F-M-2 1221
CE,D F-M-3 83,6
% F-M-4 58,5
F-H-1 52,3
F-H-2 35,3
F-H-3 24,2
F-H-4 17,2
R-LL-1 744.8
R-LL-2 502,8
R-LL-3 344.4
R-LL-4 240,9
2
3 R- M-1 187,2
— R-M-2 126,4
n
9 R-M-3 86,6
T
%’ R-M-4 60,6
R-H-1 54,1
R-H-2 36,5
R-H-3 25
R-H-4 17,5

Nizka rychlost
Stiedni rychlost
Vysoka rychlost

o T -

Rychlost vzad

Rychlost v km/h
T4065 - T4075 T4080
420/85 R30 16,9-30 420/85 R34
r=700 mm r=750 mm
F-LL-1 0,9 0,9
F-LL-2 1,3 1,3
F-LL-3 1,9 1,9
F-LL-4 2,7 2,8
F- M-1 3,4 3,6
F-M-2 5,1 53
F-M-3 7.4 7,7
F-M-4 10,6 11,0
F-H-1 11,9 12,3
F-H-2 17,6 18,2
F-H-3 25,7 26,5
F-H-4 36,1 37,4
R-LL-1 0,8 0,9
R-LL-2 1,2 1,3
R-LL-3 1,8 1,9
R-LL-4 2,6 2,7
R- M-1 3,3 3.4
R-M-2 4,9 5,1
R-M-3 7,2 7.4
R-M-4 10,3 10,6
R-H-1 11,5 11,9
R-H-2 17,0 17,6
R-H-3 24,9 25,7
R-H-4 35,5 36,1
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J.5.3.2. 24+24 Prevodovka

Jmenovité otacky motoru: 2200 ot./min

LL : Nizka rychlost
Stfedni rychlost
H : Vysoka rychlost

Celkové prevodové poméry
LL-I-1 894,9
LL-11-1 768,4
LL-I-2 604,3
LL-1I-2 518,9
LL-I-3 413,9
LL-1I-3 355,4
LL-I-4 289,3
LL-11-4 248,5
M-1-1 224,9
o M-11-1 193,2
’E>E M-1-2 151,9
- M-1I-2 130,4
»
S M-I-3 104
S
> M-I1-3 89,3
o
M-1-4 72,7
M-II-4 62,5
H-1-1 65,0
H-11-1 55,8
H-1-2 43,9
H-11-2 37,9
H-1-3 30,1
H-11-3 25,8
H-1-4 21,0
H-11-4 17,3

Redukce 1 F Vpred
Redukce 2 R Vzad
Rychlost v km/h
3 T4090 T4100
VPRED 420/85 R34 460/85 R34
r=750 mm r=775mm

LL-I-1 0,7 0,7
LL-11-1 0,8 0,8
LL-I-2 1,0 1,1
LL-1I-2 1,2 1,2
LL-I-3 1,5 1,6
LL-11-3 1,7 1,8
LL-1-4 2,1 2,2
LL-1I-4 2,5 2,6
M-I-1 2.8 2,9
M-11-1 3,2 3,3
M-1-2 4,1 4.2
M-11-2 4,8 49
M-I-3 6,0 6,2
M-11-3 7,0 7,2
M-1-4 8,6 8.8
M-11-4 9,9 10,3
H-1-1 9,6 9,9
H-11-1 1.1 11,5
H-1-2 14,2 14,6
H-11-2 16,4 17,0
H-I-3 20,7 21,3
H-11-3 241 24,9
H-1-4 29,6 30,6
H-11-4 35,9 37,1
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Rychlost v km/h
Celkové pfevodové poméry T4090 T4100
REVERZACE 420/85 R34 460/85 R34
r=750 mm r=775mm
LL-I-1 882.1 LL-1-1 0,7 0,7
LL-1I-1 757 4 LL-1I-1 0,8 0,8
LL-I-2 5956 LL-I-2 1,0 1,1
LL-1I-2 5115 LL-11-2 1,2 1,3
LL-1-3 408.,0 LL-1-3 1,5 1,6
LL-1I-3 350.3 LL-1I-3 1,8 1,8
LL-1-4 2852 LL-1-4 2,2 23
LL-1I-4 244.9 LL-11-4 25 2,6
M-1-1 2217 M-1-1 2,8 2,9
M-11-1 190,4 M-11-1 3,3 3,4
g M-1-2 149,7 M-1-2 4,2 4,3
> M-11-2 128,6 M-11-2 4,8 5,0
S M-1-3 1025 M-1-3 6.1 6.3
g M-11-3 88,1 M-11-3 7.1 7.3
M-1-4 71,7 M-I-4 87 9,0
M-11-4 61.6 M-11-4 10,1 10,4
H-1-1 64,1 H-1-1 9,7 10,0
H-11-1 55.0 H-11-1 11,3 11,7
H-1-2 43,3 H-1-2 14,4 14,8
H-11-2 37.2 H-11-2 16,7 17,3
H-1-3 29.6 H-1-3 21,0 217
H-1I-3 255 H-1I-3 24,4 25,2
H-1-4 20:7 H-1-4 30,0 31,0
H-11-4 17,7 H-ll-4 35,1 36,3
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Celkové prevodové poméry

RYCHLOST VPRED

LL-I-1 894,9
LL-1I-1 768,4
LL-1-2 604,3
LL-1I-2 518,9
LL--3 413,9
LL-1I-3 355,4
LL-l-4 297,5
LL-1I-4 255,5
M-I-1 224,9
M-11-1 193,2
M-1-2 151,9
M-11-2 130,4
M-1-3 104,0
M-11-3 89,3
M-1-4 74,7
M-11-4 64,2
H-1-1 65,0
H-11-1 55,8
H-1-2 43,9
H-11-2 37,9
H-I-3 30,1
H-1I-3 25,8
H-1-4 21,6
H-1l-4 18,2

Rychlost v km/h
3 T4110
VPRED 420/85 R38
r=800 mm
LL-1-1 0,8
LL-11-1 0,9
LL-I-2 1,2
LL-1-2 1,4
LL-I-3 1,8
LL-11-3 2
LL-1-4 24
LL-II-4 28
M-1-1 3,2
M-11-1 3,8
M-1-2 4,8
M-11-2 5,6
M-1-3 7,0
M-11-3 8,1
M-1-4 9,7
M-11-4 11,3
H-1-1 11,2
H-11-1 13,0
H-1-2 16,5
H-11-2 19,2
H-1-3 241
H-11-3 28,2
H-1-4 33,6
H-11-4 39,9
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Rychlost v km/h
Celkoveé prevodové poméry } T4110
VPRED 420/85 R38
r =800 mm
LL-I-1 882,1 LL-I-1 0,8
LL-11-1 757,4 LL-11-1 1
LL-I-2 595,6 LL-I-2 1,2
LL-1I-2 511,5 LL-1I-2 1,4
LL-I-3 408,0 LL-I-3 1,8
LL-1I-3 350,3 LL-1I-3 2,1
LL-I-4 287,5 LL-I-4 2,5
LL-11-4 246,9 LL-11-4 2,9
M-1-1 221,7 M-1-1 3,3
M-11-1 190,4 M-11-1 3,8
% M-1-2 149,7 M-1-2 4,9
E M-11-2 128,6 M-11-2 5,6
% M-1-3 102,5 M-1-3 7,1
g M-11-3 88,1 M-11-3 8,2
M-1-4 72,3 M-1-4 10,0
M-11-4 62,1 M-11-4 11,7
H-I-1 64,1 H-I-1 11,3
H-11-1 55,0 H-11-1 13,2
H-1-2 43,3 H-1-2 16,8
H-11-2 37,2 H-11-2 19,5
H-I-3 29,6 H-I-3 24,5
H-1I-3 25,5 H-11-3 28,5
H-1-4 20,9 H-1-4 34,8
H-1I-4 18,3 H-11-4 39,7
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J.5.4. Zadni nahon

L s . . 540
Jmenovité otacky zadniho nahonu 540E
Hfidel zadniho nahonu (ISO500-1979 Z6) @35mm.

Mechanismus funkce

Nezavisle na pace spojky, ovladani mechanickou pakou mezi
dvéma rychlostmi zadniho ndhonu

Standar(':inl' Otacky Vykon (kW)
ot. zadniho -
:h motoru (min')
”(amlg?;‘ T4065 T4075 T4080 T4090 T4100 T4110
540 1.890 40,4 kW 45,1 kW 49,0 kW 55,0 kW 60,0 kW 64,0 kW
@ 1061/2200 | @ 1.061/2.200 | @ 1061/2200 | @ 1061/2200 | @ 1061 /2200 | @ 1061 /2200
540E 1.593 ot. /min. ot. /min. ot. /min. ot. /min. ot./min. ot. /min.

J.5.5. Pohanéna pfedni naprava 4WD

Zapojeni 4WD

Elektrohydraulické, ovladané tlaCitkem

Celkova redukce 15,76
Pomér pfedni / zadni naprava 1,343
Mnozstvi oleje v diferencialu 6,51
MnozZstvi oleje v nabojich kol 2x0,81
Vzdalenost okrajll rafku, pfedni naprava 4WD 1580 mm

Uhel natogeni fizeni, nastavitelny

Maximalné 52°

Uhel otogeni kolem rejdového &epu +13,5°
Uhel odklonu kol 1,5°
Pfiklon rejdové osy 5°
Z&klon rejdového Eepu 5°
Sbihavost 0-2mm.
J.6. Brzdovy systém
Typ Hydraulicky
Pocet brzdovych kotouél 4+4
Celkova plocha brzdovych destic¢ek 2.150 cm?
Volny chod pedalu 50+10 mm
Hochanly cadand o paui 1
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J.7. Systém fizeni

Valec Fizeni Dvouginny pist
Cerpadlo Zubovy typ
Objem &erpadla fizeni (teoreticky) T4065, T4075, T4080 7,5ml
Objem &erpadla fizeni (teoreticky) T4090, T4100, T4110 8,4 ml
Pracovni tlak ¢erpadla fizeni 125 bar

Objem ventilu fizeni (teoreticky) 100 cm® (4WD)
Pocet otacek volantu 2,1 (4WD)

J.8. Hydraulicky zvedak

Kategorie Il - tfibodovy zavés

Dostupny

Typ Cerpadla

Zubové ¢erpadlo pohanéné rozvodovym kolem motoru

Kapacita Cerpadla (T4065, T4075,

T4080)

Cerpadlo fizeni: minimalné: 10 - maximalné: 27 I/min - 2200 ot./min

Cerpadlo pomocného zvedaku: minimalné: 15 - maximalné: 43 I/min - 2200 ot./m

Kapacita ¢erpadla (T4090, T4100,

T4110)

Cerpadlo Fizeni: minimaln&: 10 - maximalné: 29 I/min - 2200 ot./min

Cerpadlo pomocného zvedaku: minimainé: 15 - maximalné: 58 I/min - 2200 ot./m

Filtr sani

Linearni typ, jednorazovy.

J.8.1. Maximalni nosnost (v tunach)

in

in

Modely

T4065, T4075, T4080 T4090, T4100, T4110

Maximalni nosnost

3,2 4,5

180



INFORMACE O VYROBKU

Typ vozidla Zemé&dalsky traktor
Vyrobce HATTAT
Definice
komeréniho fada T4000
produktu
Doba pouzitelnosti 10 let

INFORMACE O VYROBCI

HATTAT TRAKTOR

Jmeno spolecnosi SANAYI VE TICARET A S.

BuyUkdere caddesi No: 235

Sidio Maslak / Sisli / istanbul / TURECKO

Telefon 0212 285 22 40 (Zavod: 0 282 758 33 80)

Fax 0 212 286 44 55 (Zavod: 0 282 758 33 81)




HATTAT TRAKTOR

SAN.TIC.A.S.

Organize Sanayi Bolgesi 59501
Cerkezkoy-TEKIRDAG/TURKIYE
Telefon: +90 282 758 33 80

www.hattat.com.tr
www.hattattraktor.com

Dokument ¢.
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